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Prolog:

Stavba PraZzského vnéjsiho okruhu ma mimoréadny vyznam jak pro dopravu v Praze, tak pro moznost
Prahu objet. Poloha okruhu vuci Praze mé kli€ovy vyznam v mife, jak se okruh podili na odlehéeni
dopravy vnitfni, jak pIni svoji funkci rozdélovaci a jak pini funkci tranzitni. Okruh se buduje od roku 1980
a z jeho 11 staveb je v provozu 7. Za dobu 38 let své vystavby prodélal fadu zmén zejména ve svém
nazvu (PRSO, SOKP), zatfidéni (silni¢ni, rychlostni, dalni¢ni), navrhové rychlosti, poctu jizdnich pruhd
(2+2, 3+3). Stavba 510 byla spolu se stavbou 515 zahjena mezi prvnimi, budovana v létech 1980 —
1984 a 1988 — 1993. Stavba byla vyprovokovana nutnosti napojit nékam délnici D11, kdyZ pGvodni
pokracovani ve formé Zizkovské radialy pronikajici Uzemim Prahy aZ k Zizkovskému nakladovému
nadrazi vzalo za své.

Na rozdil od stavby 515 byla stavba 510 budovana s rezervou pro tfeti pruhy ve stfednim délicim pasu,
stejné jako déalnice D11 v Useku Praha — Jirny. V létech 2015 — 2016 byla vozovka rekonstruovéana a
rozSifena, k plnohodnotnému zkapacitnéni vSak mé dojit teprve projektem ,Zkapacitnéni“. Hlavnim
problémem projektu jsou vysoké intenzity dopravy soucasné i prognézované (prognéza 113 — 123 tisic
vozidel RPDI), a vysoka hustota kfizovatek mezi Stérboholskou radidlou a Vysoganskou radialou
(vCetne), Citajici fakticky 5 kfizovatek na vzdalenosti 4,9 km s obtizné odmitanou snahou jesté dalSi
kfizovatku vloZit.

Vyznamnym cilem analyzy rizik je posouzeni kapacity a funkénosti dopravniho feSeni, kde moZnosti je
Uplné odstranit napojeni soucasné krizovatky Exit 63 na /12 a Exit 59 na Chlumeckou ulici. Naroky
dopravy na stavbu 510 prabézné narlstaji zejména s chybéjicimi Useky jak vnéjSiho dalni¢niho, tak
meéstského okruhu, pfipojeni stavby 511 odleh&i zejména Jizni spojce od nakladni dopravy a dokonceni
severni ¢asti okruhu vyrovna rozlozZeni dopravnich zatézi na okruhu do logickych proporci odstranénim

nutnosti objizdét Prahu n&kladnimi automobily vyhradné po jizni podkové.

Cilem studie je pro dany stupen projektové dokumentace posoudit a eliminovat vSechny
identifikovatelné priciny, které by mohly pfispét k ztizeni provoznich podminek, fidicské chybé, ztraté
vlady nad vozidlem, nedostatku plynulosti provozu, ztraté orientace a zejména k udalostem, které by
mohly vést k nehodé nebo havérii vozidla nebo ohroZeni uZivateld z jinych pfi¢in, a to pfiméfené
podrobnosti zpracovani projektové dokumentace pro Gzemni rozhodnuti.

Po déalni¢nim okruhu se budou pohybovat denné statisice lidi. Budou se pohybovat zna¢nou rychlosti v
hustém silniénim provozu, v proudu s vysokym podilem kamiond, budou projizdét tunely, pojedou po
viaduktech a kfizovatkach a budou sledovat dopravni znaceni. Budou logicky vyuZivat jenom relativné
kratky Usek okruhu, to znamend, Ze musi bezpecné najet do sprdvného sméru a zahy se spravné
proplést mezi kamiony a odbocit do spravné odbocné rampy. Pojedou v duvére, Ze jim inZenyfi nabidli
tu nejbezpecnéjSi pozemni komunikaci, kterou bezesporu smeérové rozdélend komunikace s
mimourovnovymi kfizovatkami je. Pojedou fidi¢i rlznych schopnosti, odvahy a zkuSenosti, néktefi
pojedou po trase poprvé, za Spatného pocasi a Spatné viditelnosti. Klade to vysoké naroky na kvalitu a
srozumitelnost svislého dopravniho znaceni a informacénich systéma.

Zpracovani aktualizované ,Studie bezpecnosti” je vysledkem soustavného zvySovani pozornosti
bezpecnosti silni¢ni dopravy, podpofeného fadou smérnic, doporu¢eni a mezinarodnich zavazkd, a
zejména Ukoly Néarodni strategie bezpecnosti silniniho provozu, kterd reflektuje nejen mezinarodni
zavazky plynouci z Evropské direktivy, ale hlavné v kazdoroénim hodnoceni konstatuje neplnéni cill
snizovani poc¢tu usmrcenych na ¢eskych silnicich. Proto je tfeba brat bezpecnost silni¢niho provozu,
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zejména pasivni i aktivni bezpecnost tak vyznamnych staveb, jako je zkapacitnéni stavby 510
délni¢niho okruhu kolem Prahy nesmirné vazné.

PFinosy této studie mazeme hodnotit ve dvou krocich:

Kratkodobém, v kterém muzeme hodnotit, nakolik budou respektovany zavéry a zjisténi
kapacitniho posouzeni, které bohuZel prokazuji, Ze pfedloZzeny navrh zkapacitnéni, které je
bezesporu nutné rovnou v souvislosti s napojenim stavby 511 do stavby 510, je nedostatecny
a nevyhovuje pozadavkiam normové kvality dopravy a o€ekdvanému dopravnimu zatiZeni;

Dlouhodobém, kdy se stane zkapacitnéna stavba 510 v celém rozsahu klicovou spojnici mezi
stavbami 511 a 520 a uzavre se tak cely dalni¢ni okruh kolem Prahy do plné funkéniho stavu.
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Seznam grafickych pfiloh

A - Kartogramy intenzit:

A 1.1 ZatiZeni silni¢ni sité — rok 2025 (RPDI)

A 1.2 ZatiZeni silni¢ni sité — rok 2055 (RPDI)

A 2.1 Rozdil zatiZzeni silniéni sité rok 2055 — (uzavfeni celého Useku 510)

A 2.2 Rozdil zatizeni silni¢ni sité rok 2055 — varianta 1 (uzavieni mezi MUK Satalice — MUK

Chlumeckd)

A 2.3 Rozdil zatizeni silni¢ni sité rok 2055 — varianta 1 detail (uzavieni mezi MUK Satalice — MUK
Chlumeckd)

A 2.4 Rozdil zatizeni silniéni sité rok 2055 — varianta 2 (uzavieni mezi MUK Chlumecka — MUK Horni
Pocernice)

A 2.5 Rozdil zatizeni silni¢ni sité rok 2055 — varianta 2 detail (uzavieni mezi MUK Chlumecka — MUK
Horni Pocernice)

A 2.6 Rozdil zatizeni silni¢ni sité rok 2055 — varianta 3 (uzavieni mezi MUK Horni Pogernice — MUK
Béchovice)

A 2.7 Rozdil zatizeni silniéni sité rok 2055 — varianta 3 detail (uzavieni mezi MUK Horni Pog&ernice -
MUK Bé&chovice)

A 2.8 Rozdil zatizeni silni¢ni sité rok 2055 — varianta 4 (uzavieni mezi MUK Bé&chovice — MUK Horni
Pocernice)

A 2.9 Rozdil zatizeni silni¢ni sité rok 2055 — varianta 4 detail (uzavieni mezi MUK Bé&chovice — MUK
Horni Pocernice)

A 2.10 Rozdil zatizeni silni¢ni sité rok 2055 — varianta 5 (uzavieni mezi MUK Horni Pogernice - MUK
Chlumeckd)

A 2.11 Rozdil zatizeni silniéni sité rok 2055 — varianta 5 detail (uzavieni mezi MUK Horni Pog&ernice -
MUK Chlumecka)

A 2.12 Rozdil zatizeni silni¢ni sit& rok 2055 — varianta 6 (uzavieni mezi MUK Chlumecka — MUK
Satalice)

A 2.13 Rozdil zatizeni silni¢ni sité rok 2055 — varianta 6 detail (uzavieni mezi MUK Chlumecka — MUK
Satalice)

A 3.1 Rozpad dopravy v iseku MUK Chlumecka — MUK Horni Po&ernice — rok 2055

A 3.2 Rozpad dopravy v tseku MUK Horni Pogernice — MUK Béchovice — rok 2055

B — Graficka schémata:
B1 Provozni schéma posuzovaného Useku 510 DO

C — Prehledné situace:
Ccl1 Vedeni objizdnych tras Useku 510 DO

D — Mikrosimulace vybranych dopravnich pohybt (pouze na DVD)
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1 ZADANI A PODKLADY

1.1 ZADANI

Reditelstvi silnic a dalnic CR zadalo zpracovani studie smlouvou o poskytovani sluzeb &islo smlouvy
02PT-005347, ISPROFOND 500 155 0003, kde je pfedmét pInéni specifikovan nasledovné - citujeme:

,D0 510 Satalice — Béchovice, zkapacitnéni - Studie bezpeénosti
a analyzy rizik"

Studie bezpecnosti a analyza rizik se zaméfi na nasledujici okruhy otazek:

Umisténi, srozumitelnost a postfehnutelnost sledu kfizovatek z hlediska lidského faktoru,
prapletovych uUsekd, informaéniho dopravniho znaceni a vzajemné vzdalenosti kfizovatek;
Predpokladané dopravni zatiZzeni s ohledem na realny termin zprovoznéni, soucasny vyvoj
intenzit dopravy, o¢ekavanou dostavbu méstského okruhu a ndvaznou dostavbu staveb 520,
519 a 518 silni¢niho okruhu;
Posouzeni kapacitnich moznosti 4 mimourovhovych kfizovatek s ohledem na jejich uspofadani
vétvi a ndvaznych kfiZzovatek;
Posouzeni a optimalizace usporadani pfipojovacich a odbocovacich pruhd a prapletovych
délek — odstranéni potenciélnich Uzkych hrdel;
Posouzeni disledka mimoradnych dopravnich stavd véetné prevedeni dopravy do protisméru,
na objizdky a uzavirka ndvaznych Usekd;
Zhodnoceni vyskytu pevnych prekdzek a jejich ochrany a rizika vyjeti z vozovky ¢ do
protismeéru, exponované mista a Uroven zadrzZeni svodidel;
Analyza rizik jednotlivych Usekl stavby, vyhodnoceni po€tu nehod a mimoradnych udélosti na
zéakladé srovnavaci analyzy;
Analyza stavu objizdnych tras a navrhy na jejich mozné zlepsSeni;
Zpracovani Bezpeénostniho auditu, odpovidajiciho stupni dokumentace DUR;
Analyza rizik dle CSN 73 7507;
Zhodnoceni ohroZeni stavby a uZivatel( terorizmem, havariemi a pfirodnimi Zivly;
Doporuceni a poZadavky na stavebni feSeni, technologické opatfeni a preventivni opatfeni
vyplyvajici z analyzy rizik, s rozliSenim na:

o Opatfeni, kterd jiz byla zapracovana do DUR;

o0 Opatreni, kterd je tfeba uplatnit v dalSich stupnich dokumentace;

0 Opatfeni, kterd jsou mimo ramec stavby, nebo kterd& mohou byt nahrazena

kompenzacnimi opatfenimi;

Zaveérecné stanovisko auditora bezpecnosti k bezpecnostni Urovni navrzené stavby a jejiho
technického FeSeni.

Zpracovatel ,Studie” se disledné drzel tohoto zadani.
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1.2 PODKLADY

1.2.1 PODKLADY POSKYTNUTE ZADAVATELEM

Zadavatel poskytl nasledujici podklady:

SOKP- Stavba 510 Satalice — Béchovice — Zavér zjistovaciho Fizeni MZP 28.1.2009

o] PrFilohy — vyjadreni:

§ HMP z 16.1.2009;

MC Praha — Dolni Pogernice z 20.1.2009;
MC Praha 14 z 14.1.2009;
MC Praha — Béchovice z 13.1.2009;
MHMP z 16.1.2009;
Hygienické stanice HMP z 7.1.2009;
CIZP Praha z 9.1.2009;
MZP, odbor vykonu statni spravy z 5.1.2009;
MZP, odboru ochrany ovzdusi z 19.12.2008;
MZP, odboru ochrany vod z 30.12.2008;
MZP, odboru zvlasté chranénych &asti pFirody z 9.1.2009;
MZP, odboru péée o krajinu z 7.1.2009
Prazsky okruh, stavba 510 ,Satalice — Béchovice" Biologické hodnoceni, EKOLA group
listopad 2012;
Dopravné inZenyrské a technicka studie zkapacitnéni SOKP 510, CityPlan 08/2011;
R1 510 — Satalice — Béchovice, zkapacitnéni, provedeni vypoétu trendd dopravni zatéze
v jihovychodnim segmentu Prahy ve stfednédobém horizontu AF-CityPlan, srpen 2014;
R1 SOKP 510 a 512 a7 517 — vyvoj a progn6za dopravnich intenzit zprovoznénych Gsekdl,
AF- CityPlan listopad 2013;

w W W W W W W W W W

wn

1.2.2 PODKLADY POSKYTNUTE ZPRACOVATELEM DOKUMENTACE
DUR

D0 510 Satalice — Bé&chovice, zkapacitnéni — &istopis DUR (ing. Jifi Lebeda, spol. sr.o.
1/2018):
0 A Privodni zprava (26 stran);
0 B Souhrnna technicka zprava (88 stran);
o C Situaéni vykresy

§ C.1 Situace SirSich vztah;

§ C.2 Celkova situace stavby;

§ C.3.1 Koordina¢ni situace;

§ C.3.2 Koordinaéni situace — detail MUK Olomoucka s D11;
o D Vykresova dokumentace;

§ D.1.1 Situace hlavni trasy DO 510;
D.2.1.1 Podélny profil hlavni trasy DO 510;
D.2.1.2 Podélny profil kolektoru v MUK Olomoucka;
D.2.3.1 Charakteristické pfi¢né fezy v hlavni trase DO 510;
D.2.3.2 Charakteristické pfi¢né fezy v hlavni trase DO 510;
D.2.3.3 Charakteristické pfi¢né fezy kfizovatkové vétve;

D.2.3.4 Charakteristické fezy — rozSireni D11;

w W W W W W
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§ D.2.3.5 Detaily pficného usporadani;
§ D.4 Mostni objekty;
D.4.1 — 201 - MUK Olomoucka — most pies vétev D;
D.4.2 — 202 - MUK Olomoucka — most na kolektoru;
D.4.3 — 220 — Lavka pres DO;
§ D.6 Vodohospodarské fesent;
D.6.1.1 Stavebni situace 1;
D.6.1.2 Stavebni situace 2;
D.6.1.3 Stavebni situace 3;
D.6.2.1 Hydrotechnicka situace 1;
D.6.2.2 Hydrotechnicka situace 2;
D.6.2.3 Hydrotechnicka situace 3;
D.6.3 Hydrotechnicky vypocet
§ D.7 Elektro a sdélovaci objekty;
- D.7.1VO 01 — Schéma;
D.7.1 VO 02 — Vzorovy fez portélu;
D.7.1 VO 03 — Umisténi stoZaru;
D.7.2 SOS 01 - Kabelové schéma;
D.7.2. SOS 02 — schéma optického kabelu;
§ DJ&8.1 Objekty trubnich vedent;
Uprava plynovodu;
SO 510 Prodlouzeni chrani¢ky pod D11,
§ D.10 Objekty pozemnich staveb — protihlukova opatfent;
D.10.1 SO 760 — Protihlukové clony v MUK Olomoucka;
D.10.2 SO 761 — protihlukové clony na DO 510;
o E Dokladové ¢ast (nedoloZena);

1.2.3 DALSIi DOSTUPNE PODKLADY KE STAVBE D0 510

Zakladnimi podklady pro zpracovani dokumentace k Uzemnimu fizeni stavby byly nasledujici
dokumenty:

Stavba 510 probiha na Gzemi hlavniho mésta Prahy a jeji umisténi je stabilizovano schvalenym
Uzemnim planem sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy. Tento Gzemni plan byl schvalen dne 9.9.1999
usnesenim Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy &islo 10/05.

V navaznosti na schvéleni Souborného stanoviska ke konceptu tzemniho planu vydal Odbor
Uzemniho rozhodovani Magistratu hl. m. Prahy pod znackou 123033/97 OUR/DI/Ex dne
23.4.1997 rozhodnuti o stavebni uzavére pro nadfazenou komunikacni sit’ hl. m. Prahy.

Pro stavbu 510 bylo ve smyslu zdkona €. 100/2001 Sb. zpracovano 23.5.2014 Stanovisko k
posouzeni vlivi provedeni zaméru na Zivotni prostfedi (EIA). Tato dokumentace byla
posouzena, verejné projednana a bylo na ni vydano 12. 4. 2016 Ministerstvem Zivotniho prostfedi
Zavazné stanovisko k ovéfeni souladu.

Akusticka studie Prazsky okruh, stavba 510 Satalice — Béchovice, dopracovani dokumentace
EIA dle z&kona €. 100/2001 Sb., v plathném znéni z prosince 2012, EKOLA group, s.r.0.
Akustickd studie Hlukové studie pro stavbu ,PHS na mosté pres Pocernicky rybnik* — 04/2013,
EKOLA group, s.r.o.
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Akustické posouzeni rozsahu PHS pro stavbu ,PHS na mosté pfes Pocernicky rybnik — bfezen
2014, EKOLA group, s.r.o.

Akustické posouzeni 510 PHS na mosté pres Pocernicky rybnik — TP posouzeni odstranéni
stfedové PHS pfi moznosti navySeni krajnich PHS — 11/2015, EKOLA group, s.r.o.
Dopravné inZenyrské podklady pro pfipravu staveb dalniéniho okruhu

Geotechnicky prizkum R1 510 Satalice — Béchovice — zkapacitnéni;

Podrobny geotechnicky a hydrologicky prizkum — zafi 2016, PUDIS, a.s.

Zaméfeni stavajiciho stavu provedla firma Riges — ing. Fuchs v&etné prazkumu inZenyrskych siti
—03/2015.

Dokumentace skute¢ného provedeni stavby (DSPS) akce ,R1 510 Satalice — Béchovice, Oprava
vozovek" — 09/2016 — firma Tubes, spol. s r.o.

V priib&hu praci na DUR byly opatfeny nasledujici hlavni podklady:

(0]

(o}
(o}
(o}
(o}

Snimky pozemkovych map a vypisy z katastru nemovitosti
Zjisténi stavajiciho stavu a pribéhu inZenyrsky siti
Dendrologicky prazkum

Hlukové studie z EIA

Rozptylova studie z EIA

1.2.4 DALSIi PODKLADY VYUZITE ZHOTOVITELEM

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic (3. navrh prosinec 2017)

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich (listopad 2007);

CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich

TP 114, dodatek 1 Svodidla na pozemnich komunikacich — dodatek €. 1 od 11.4.2016;

TP 158, dodatek €. 1 — Tlumice narazu — dodatek €. 1 od 10.5.2016;

PPK-SVO RSD. Rezortni systém jakosti pozemnich komunikaci (RSJ-PK), novelizovan jako
Systém jakosti pozemnich komunikaci (SJ-PK) www.pjpk.cz;

TP 213 — Bezpecnostni protismykové Upravy povrchl vozovek;

Ovladani rizika: analyza a management, Milik Tichy, Praha 2006

Narodni strategie bezpecnosti silni€niho provozu 2011 — 2020 — schvéalena usnesenim viady
10.8.2011;

Revize a aktualizace Nérodni strategie bezpeénosti silniéniho provozu 2011 — 2020 s platnosti
od roku 2017, schvéalena usnesenim vlady €. 160 ze dne 27.2.2017;

Road Safety Manual (druhé vydani 2015, Piarc Technical Committee on Road Safety C13)

TKP 15 — Osvétleni PK. (Uginnost 2/2015);

Typy svodidel schvalenych MD k pouZivani na PK v CR;
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1.2.5 SHRNUTI STAVU DOKUMENTACE DUR

Nové zpracovavana dokumentace DUR s terminem dokonéeni leden 2018 pod nézvem ,DO 510
Satalice — B&chovice — zkapacitnéni* — gistopis DUR je podkladem pro tuto studii bezpe¢nosti a analyzy
rizik!

1.2.6 ZHODNOCENI STAVU DOKUMENTACE EIA

Dokumentace EIA

Pro stavbu 510 bylo ve smyslu zdkona €. 100/2001 Sb. zpracovano 23.5.2014 Stanovisko k
posouzenivlivil provedeni zaméru na zivotni prostfedi (EIA). Tato dokumentace bylaposouzena,
verejné projednédna a bylo na ni vydano 12.4.2016 Ministerstvem Zivotniho prostredi Zavazné
stanovisko k ovéreni souladu.

Akustickd studie PraZzsky okruh, stavba 510 Satalice — Béchovice, dopracovani dokumentace
EIA dle z&kona €. 100/2001 Sb., v platném znéni z prosince 2012, EKOLA group, s.r.0.

Akustickd studie Hlukova studie pro stavbu ,PHS na mosté pres Pocernicky rybnik* — 04/2013,
EKOLA group, s.r.o.

Akustické posouzeni rozsahu PHS pro stavbu ,,PHS na mosté pfes Pocernicky rybnik" — bfezen
2014, EKOLA group, s.r.o.

Akustické posouzeni 510 PHS na mosté pres Pocernicky rybnik — TP posouzeni odstranéni
stfedové PHS pii moznosti navySeni krajnich PHS — 11/2015, EKOLA group, s.r.o.

Veskeré pozadavky dotCenych organd statni spravy, samosprav a verejnosti byly v roce 2014
projednavany v procesu EIA a jsou obsaZeny v Souhlasném stanovisku MZP CR z 23.5.2014 a v
Zavazném stanovisku k ovéfeni souladu MZP CR z 12.4.2016. V téchto dokumentech jsou pro fazi
pfipravy zadméru formulovany podminky, které jsou v pfedkladané dokumentaci splnény. Tyka se to
pfedevSim organizace vystavby, odvodnéni a minimalizace hlukovych zatézi stavenistni dopravou.
Vlastni zamér bude stavebné probihat pouze na plochéch, které jsou sou€ésti provozované
komunikace, tzn., Ze staveniStni doprava bude probihat pouze na téchto plochach s nijezdem a
vyjezdem pouze v kfizovatkach, po kterych je mozné provozovat veskerou dopravu (i stavenistni).

Reakce na podminky souhlasného stanoviska EIA ze dne 23.5.2014 pro fazi pfipravy — k jednotlivym
boddm:

l.a) POV:

- zkapacitnéni stavby 510 probih& pouze na pozemcich, na nichZ je umisténa stavba 510, tzn., Ze
nedoch&zi k zadboru ZPF;

- obdobné to samé Ize Fici o staveniStni dopravé. Tato doprava bude probihat pouze v prostoru
provozované stavby 510 véetné komunikacnich pfipojeni, tj. pouze po komunikacich a kfizovatkach
provozovanych a k této dopravé uréenych. Okolni obce nebudou tedy dopravné zatéZovany
prdjezdnou stavenistni dopravou.
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- havarijni plan a plan odpadového hospodafrstvi pro vystavbu bude zpracovan v dalSim stupni
dokumentace — DSP
b) zpracovat aktualizovanou hlukovou studii, ktera navazuje na Akustickou studii pro dopracovani
dokumentace EIA. Byly zpracovany dvé akustické studie:
- akustické posouzeni — PHS na mosté pfes Pocernicky rybnik — EKOLA 2015;
- akustické posouzeni PHS na mosté pfes Pocernicky rybnik — EKOLA 2014;
c) aktualizace rozptylové studie — bude zpracovana v trovni DSP;
d) projekt odvodnéni — zpracovana hydrotechnicka studie a nasledné vlastni projekt na odvodnéni
stavby — viz pfiloha D. 3 Vodohospodarské feseni
e) zaborovy elaborat — je souc¢asti této DUR;
f) dendrologicky prizkum — nedojde ke kaceni hodnotné stavajici zelené;
g) projekt vegetaénich Uprav — stavba 510 je v provozu od roku 1993. Proto je jiz diky vzrostlé a
udrzované zeleni Uplné zac¢lenéna do okolniho Gzemi.
h) predbézny archeologicky prazkum investor RSD CR zajistuje;
i) dtto plan monitoringu;
j) vliv na krajinny raz — zkapacitnénim stavajici stavby 510 PraZzského okruhu nedochéazi k Zzadnému
ovlivnéni krajinného razu. PH stény budou v ramci DSP na vnéjSi strané vegetacné opatreny.
k) dtto vliv na USES a chranéna Gzemi;

Obyvatelstvo:
2. Méreni hluku — bude provedeno pfed zpracovanim DSP;

3. Vystavba bude probihat pouze na plochach soucasné provozované stavby. K naruseni pohody
obyvatel timto padem nedojde;

4. Organizace vystavby pfedpoklada maximalni omezeni poétu vjezdid a vyjezdl na a ze
staveniSté. Pohyb vozidel se pfedpoklada hlavné v trase stavby a nadfazené komunikaéni siti.

5. Vybér strojniho zafizeni a mechanizm0 pro stavebni prace bude uréen vybranym zhotovitelem
stavby. V této fazi se zada budouci zhotovitel, aby stavebni €innost nezhorsila akustickou situaci a
neprekracovala hygienické limity.

6. Déle je pozadovano pouziti modernich stavebnich mechanizmu se snizenou emisi zneéistujicich
latek do ovzdusi.

7. Obyvatelé budou predem pred zahajenim stavebnich praci seznameni s harmonogramem vystavhby.

Odpady:

8. Ve stupni zpracovani dokumentace ke stavebnimu povoleni budou specifikovany mnozstvi a druhy
odpadtl a budou specifikovany i prostory pro eventualni shromazdovani nebezpeénych odpadu. Ale
vzhledem k tomu, Ze se jedna o dopravni stavbu, pdjde pfedevsim o sniZzeni negativnich G¢inkd dopravy
na ovzdusi. K tomuto Uc¢elu bude ve stupni DSP aktualizovana rozptylové studie.

Povrchové a podzemni vody:

9. Proudéni vod, resp. odvodnéni prostoru navrhovanych komunikaci stavby 510 je podrobné feSeno
v hydrotechnické studii a v technické &asti tohoto DUR v pfiloze D. 3 VodohospodaFské feseni. Z téchto
material( a na zékladé podrobného geologického prazkumu jsou navrZzena opatieni proti splachu do
desStové kanalizace a nésledné do vodote€e pres usazovaci, resp. deStovou usazovaci nadrz.
Navrzeny systém odvodnéni byl pak projednan jak s investorem RSD CR, tak se spravcem pfislusného
toku.
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10. Pro tuto stavbu se nenavrhuje potieba technologické vody.

11. K zamezeni zne&idténi destovych vod odvadénych ze stavby jsou navrzeny DUN s regulovanym
odtokem do recipientu.

12. Maximalni snahou je udrZeni a vsak vod v misté deStovych srazek.

13. Zesilena svodidla budou v DSP blize specifikovana.

14., 15. Odvodnovaci pfikopy a kanalizace jsou navrzeny dle zpracované hydrotechnické studie.
16. Provozni a manipulaéni fady budou zpracovany pro DUP v dalSim stupni, tj. DSP.

Puada:

17. a) pozemkové vztahy budou RSD feseny priibézné po vydani tzemniho rozhodnuti;

b) Zadost o souhlas s odnétim ZPF bude zahrnovat i pozemky, na kterych se v sou€asné dobé
posuzovana stavba nachazi;

¢) lesni fond neni stavbou dotcen;

d) podrobny zaborovy elaboréat je soucéasti dokumentace k Gzemnimu rozhodnuti;

e) GP byl pro potieby zpracovani DUR proveden;

f) vypocet nahrad Skod na zemédélskych pozemcich je soucasti podkladd k Zadosti o vynéti ZPF;

g) kompenzacni opatfeni za trvaly zabor PUPFL neni v této dokumentaci navrhovano, nebot’ se stavba
510 lesniho fondu nedotyk3;

h) zkapacitnéni stavby 510 je provddéno pouze na plochach sou€asného komunikaéniho télesa.
K pfesunu vétsiho mnozstvi zeminy tudiz nedochazi.

18. Sadové Upravy na této stavbé jsou navrhovany pouze v souvislosti s protihlukovymi sténami. Na
vnéjSim lici PH stén budou vysazeny pnouci kefe.
Fauna, flora:

19. V rdmci zkapacitnéni stavby bude provedeno revitaliza€ni opatfeni v potfebném Useku potoka
Chvalka.

20. Stavbou nedochazi k dalSimu zpeviiovani koryta Svépravického potoka.

21. ZlepSeni navaznosti na lokalni biokoridor L 3/257 na nadregionalni biokoridor N 1/1 neni soucasti
této stavby, nebot tyto prace vystupuji z prostoru zaboru této stavby.

22. dtto 21;

23. dtto 21, izolaéni zelen by byla na pozemcich mimo stavbu 510 a musi tudiz jeji zfizeni byt
samostatnou investici mésta formou nadstandartnich opatfeni.

24. Konstrukce PH stén a materidly budou detailné feSeny v DSP.

25. Je respektovano. Stavba nevychazi z trvalého zaboru.

26. Netyka se stavby 510.

27. Ochrana stavajicich porostl musi byt sou¢asti zasad organizace vystavby.
28. Ozelenéni PH stén na rubové strané je soucasti této stavby.

29. Druhova skladba ozelenéni PH stén bude soucasti dalSiho stupné — DSP.
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2 ZAKLADNI UDAJE O POSUZOVANE STAVBE

2.1  UMISTENiI RESENEHO USEKU V SILNICNI SiTI A UZEMiI

Zadmér zkapacitnéni se nachazi ve vychodni ¢asti hlavniho mésta, Uzemné samospravnych celcich
Praha 14, Praha 20 Horni Pocernice, Praha-Dolni Pocernice a Praha-Béchovice, na komunikaci
okruhu DO 510 (tzv. ,Vychodni spojka“) propojujici dalnici D10 a Stérboholskou radidlu a
navazny Usek dalnice D11 pfed napojenim na Vychodni spojku.

Dosavadni vyuziti a zastavénost izemi: Na Grovni jizniho konce Useku 510 se vychodné od trasy naléza
obytna zastavba Béchovic. Minimalni vzdalenost od trasy ¢ini 350 m. Jedn& se o obytny soubor
rodinnych domk(l. Po pfemosténi Pocernického rybnika trasa protind obdobnou obytnou zastavbu ¢asti
Dolnich Pocernic. V dalSim prabéhu trasy severnim smérem se v okoli DO 510 v sou¢asnosti Zadna
zéastavba nenaléza. Teprve severngd od MUK Olomoucka smérem k MUK Chlumecka se vyskytuje
z&padné od trasy nakupni centrum a nasledné vysoké obytné domy sidlisté Cerny Most (min.
vzdéalenost 290 m). Vychodné od trasy pak leZi okraj zastavby Hornich Pocernic:
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Obrazek 2 — ortofoto stavby 510 — od Chlumecké k Olomoucké

Obrazek 3 — ortofoto stavby 510, kAzovatka Olomoucka
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Obréazek 5 - ortofoto kfizovatky Béchovice — konec stavby 510
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2.2 ODTOKOVE POMERY V UZEMi

Technickému navrhu odvéadéni desStovych vod ze stavby 510 pfedchazela studie odtoku deStovych vod
ze stavby DO 510, kterd byla vypracovana na zékladé podrobného mistniho Setfeni spojeného s
dvoumésiéni méFici kampani. V rdmci méfeni byly sledovany pficinné desté a ve zvolenych profilech
byly sledovany pratokové charakteristiky. Zajimavym zavérem méfici kampané bylo zjiSténi
vyznamného omezeni odtoku z DO v iseku MUK Olomoucka — most pres tdoli Poéernického rybnika.
Toto zjisténi, z pohledu naroku na minimalizaci pfimého odtoku deStovych vod do recipientt
poZadované, ovSem predstavovalo jisté nesnaze v hledani zavislosti mezi pfic¢innou srdzkou a odtokem
trubni siti v srazko-odtokovém modelu stavajiciho stavu. Vysledné hodnoty presto poskytuji
plnohodnotnou informaci o stavajicim stavu odvadéni deStovych vod ze stavby 510. Zhodnoceni
vyhledového stavu bylo provedeno pro varianty technického feSenti, které byly v pfedchozich stupnich
projektu vyhodnoceny jako nejvhodnéjsi. Pro isek MUK Olomoucka — most pres Gdoli Pogernického
rybnika, byla ve vypoctu uvazovana varianta bez opérné zdi v zafezu, predpokladajici vyznamné
urychleni povrchového odtoku. Naopak v rozpletu MUK Olomoucka byla prokazana moznost zachovani
stavajiciho FeSeni odvadéni deStovych vod, kdy je vyznamna c¢ast deStovych vod zadrzena v
doprovodné zeleni. Zachovani stavajiciho systému nakladani s desStovymi vodami, je vzhledem k
obecnému pozadavku na minimalizaci pfimého odtoku deStovych vod, nutné darazné doporucit. Taktéz
v Gseku MUK Chlumecka - MUK Olomoucka bylo na zakladé vystupd modelu stavajiciho stavu
hodnoceno stavajici odvodnéni ve vztahu k projektovanému rozSifeni. Vysledné hodnoty naznacuji, Zze
stavajici systém odvodnéni poskytuje dostatecny potenciél pro retenci, resp. retardaci pfimého odtoku
do Chvalky. Retenéni objem stavajici DUN byl pro zachyceni ndvrhové srazky a néasledné rizené
prazdnéni prokazan jako dostate€ny. Jako problematickd byla shledana funkce oddélovaci komory.
Zaveére€né doporuceni projektanta navrhuje v co nejvySSi mozné mife ponechat stavajici povrchové
odvéadéni destovych vod v Gseku MUK Novopackd — MUK Olomoucka v&etné. Technicka opatfeni v
Useku MUK Olomoucka — most pies tdoli Pogernického rybnika v co nejvétsi mozné mife Fesit tak, aby
byl zachovan stavajici raz odvadéni deStovych vod, véetné vyuZziti bezejmenné vodotece u
Xaverovského lesa. Stavajici DUN a OK rekonstruovat tak, aby byl minimalizovan pocet pfepadd a v
maximalni mozné mife byla vyuZita retencni kapacita stavajici DUN. PFi snaze odvodnit komunikace
podchycenim vSech pfikopd podél jednotlivych zpevnénych ploch do kanalizace neni kapacita stavajici
retencni nddrZze dostate¢na. Funkce stavajici DUN+RN byla prezentovédna jako nevyhovujici. Z téchto
Gvah a doporuceni pak vychazi vlastni technicky navrh odvodnéni celé stavby DO 510 i s tim faktem,
Ze z pfipravované stavby zkapacitnéni D11 neni moZzné vypoustét destové vody do stévajici DUN+RN,
nachézejicich se ve stavbé 510 a Ze musi byt tyto vody vedeny nezavisle na systému odvodnéni stavby
510. VyuzZiva se pozadovaného vsaku a vody z ploch zpevnénych jsou pak vypoustény regulované z
deStovych usazovacich nadrzi do vodoteéi Svépravicky potok a Chvalka.

2.3 OCHRANNA PASMA

Stavba se nachazi v ochrannych pasmech jednotlivych inZzenyrskych siti a je tedy tfeba pfi jejim
provadéni dodrZzovat podminky stanovené jejich spravci, které jsou obecné platné nebo jsou uvedeny
ve vyjadrenich téchto spravcl k pfedmétné stavbé.

Dale se v zajmovém Gzemi Gseku DO 510 Satalice — B&chovice nachazeji prvky USES. Posuzovany
zamer se dostava do stretu s nékolika z téchto prvkd Uzemniho systému ekologické stability. Je tfeba
poznamenat, Ze rozSifenim predmétné komunikace na Sestipruh nedojde k téméf Zadnému
dal$imu zaboru pudy, tim padem dojde tedy k minimalnim zasah(m do stavajicich &i navrzenych prvkud
USES, které nebudou mit negativni vliv na tyto prvky. Vypis prvka USES je v dokumentaci DUR, pfiloze
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A. Pravodni zprava, kapitola A. 3 c). V této kapitole jsou také popsany vyznamné krajinné prvky a
zvI&Sté chranéndé tzemi, které se nachézeji v okoli planované stavby.

2.4 ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE O STAVBE 510 DO

2.4.1 UMISTENI STAVBY SILNICNIHO OKRUHU KOLEM PRAHY DO (SO
R1)

V souladu s koncepci stanovenou Uzemnimi plany a umisténim trasy SOKP do Uzemi, byly postupné
jeho jednotlivé Useky realizovany. Pfipravu a vystavbu zahagjilo hl. m. Praha, od roku 1994 ji na zakladé
usneseni vlady z 10. 11. 1993 ¢&. 631, o rozvoji dalnic a Etyfpruhovych silnic pro motorova vozidla
v Ceské republice do roku 2005, prevzal stét.

Pipravu a realizaci silni¢niho okruhu tak od roku 1994 zajistovalo RSD CR.

V nasledujici tabulce je uveden soupis jednotlivych ¢asti SOKP, které jsou k datu 10/2016 uvedené do
provozu. SOKP je po novele zdkona &. 13/1997 Sh. o pozemnich komunikacich uvadén jako délnice
DO.

s(t::(,lgy nazev stavby (aseku) délka Zahgjeni | Uvedenido
(Gseku) vystavby provozu
510 Satalice — Béchovice, I. etapa 1,12 km 1980 1984
510 Satalice — Béchovice, Il. etapa 2,3km 1988 1993
512 D1 — Vestec 8,75 km 2008 2010
513 Vestec - Lahovice 8,34 km 2006 2010
514 Lahovice — Slivenec 6,03 km 2006 2010
515 Slivenec — Trebonice 7,41 km 1977 1983
516 Ttebonice — Repy 3,3 km 1998 2000
517 Repy - Ruzyné 2,51 km 1999 2001
Tabulka 1 - Casti SOKP uvedené do provozu k datu 10/2016
' e «
Obréazek 6 - grafické znazornéni jednotlivych ¢asti SOKP
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Dalnice DO je planovanou spojnici fady radialnich dalnic na obvodu Prahy. Jedna se o dalnice D1 na
Brno s pokracovanim na Slovensko, Madarsko a Polsko, D3 s budouci trasou na Ceské Budgjovice a
Rakousko, D4 na Prfibram, Strakonice a Némecko, D5 na Plzen, Rozvadov a Némecko, D6 na Karlovy
Vary, Cheb a Némecko, D7 na Slany, Chomutov a Némecko, D8 na Dé&c¢in, Drazd'any a Berlin, D10 na
Turnov, Harrachov a Polsko; D11 na Hradec Krélové, Trutnov a Polsko. Jiz z tohoto vyctu je zfejmy
vysoky vyznam pro tranzitni, dalkovou a mezinarodni dopravu, stejné jako vyznam rozvadéci pro
obsluhu hlavniho mésta Prahy.

O vystavbé velkého délniéniho okruhu, ktery by pojal tranzitni dopravu, se v Praze mluvilo jiz pfed 2.
svétovou valkou, protoZze meésto takové velikosti se bez podobného projektu neobejde. PFi definovani
délni¢ni sité v roce 1963 byl okruh vymezen jako silnice dalni¢niho typu. Jeho vystavba zacala na konci
70. let.

Vlivem velmi dlouhé pfipravy jednotlivych staveb dochézelo nejen ke zménam platnych névrhovych
norem, predstavam o ndzvu této komunikace dalni¢niho typu, ale zejména k trvalému néardstu intenzit
dopravy a zejména k postupnému uvédomeéni, Ze komunikace tohoto vyznamu kolem mésta o 1,2
milionu obyvatel, uvnitf aglomerace s dalSim milionem obyvatel a jako propojeni 8 dalnic nemuZe obstat
ve 4- pruhovém provedeni. Vyvoj realizovanych a planovanych kategorii je nasledujici:

Modletice — Zbraslav: S 27,5/100 (stavby 512 a 513)

Zbraslav — Slivenec: R 27,5/100 (stavba 514)

Slivenec — Tfebonice: S 26,5/100 (stavba 515)

Tfebonice — Ruzyné: R 34/100 (stavby 516 a 517)

Ruzyné — Bfezinéves: S 34/100 (pldnované stavby 518 a 519)

Bfezinéves — Satalice: R 33,5/100 (pldnované stavba 520)

Satalice — Béchovice: S 26,5/100, upravena na R 27,5, rezerva na S 33,5/100 (stavba 510) -
prestavba na 3+3 se pfipravuje - zkapacitnéni

Béchovice — Modletice: S 34,5/100 (pfipravovana stavba 511);

Pres tyto navrhové rychlosti je okruh (az na sniZeni rychlosti v tunelech na 80 a uplatnéni proménnych
omezeni rychlosti provozovan (a navrhovan) jako dalnice v extravilanu s nejvyssi dovolenou rychlosti
130 km/hod.

Predpoklada se legislativni Uprava, umoznujici provoz v dalni¢nich tunelech rychlosti 100 km/hod.

Na navazuijici stavbé 510 (v provozu od roku1984/1993) probéhla v |étech 2015 — 2017 oprava vozovky,
fims, zavéra, rozSifeni vozovky do stfedniho déliciho pasu pro umoZznéni vedeni dopravy ve 2+2 pruzich
na jedné poloving, vyména svodidel a rekonstrukce kanalizace.

Stavba 510 Satalice — Béchovice - zkapacitnéni je projektovana v kategorii R 33,5/100, v rdmci
které se pfipravuje pfestavba na plnohodnotné uspofadani 3+3 prabézné jizdni pruhy, ktera mé sestavat
z téchto hlavnich ¢innosti:

RozSifeni vozovky v celé délce na Sestipruhovy profil;

Nahrada stavajiciho povrchu komunikace za tzv. tichy povrch;

Demolice, rekonstrukce a revitalizace deStovych kanalizaci a systému odvodnéni stavby;

Demolice a rekonstrukce DUN a retencnich nadrzi;

Vystavba novych kfizovatkovych vétvi, mostu, opérnych zdi, protihlukovych clon a opatfenti;

Dopravné — inZenyrska opatreni;

Dopravni znaéeni okruhu v&etné ramp.
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Investorska a projektova pfiprava a hodnoceni vlivi na Zivotni prostfedi probihaji paralelné s pfipravou

stavby 511 a bylo by Zadouci, kdyby tyto Upravy byly dokonéeny pfed zprovoznénim stavby 511,

tedy pred rokem 2024.
PRAHA

on

]
ROMLNIKACE

1190 000 4 F |
D3
7

Obréazek 7 - Prehledna mépa Méstského a Prazského okruhu (zdroj UDI Praha)

2.5  STAV INVESTORSKE A PROJEKTOVE PRIPRAVY A SOULAD S
UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACI

V roce 1994 VyhlaSka hl. m. Prahy 19/1994 o zavaznych ¢astech Uzemniho planu sidelniho Gtvaru
vymezila kromé zavaznych &asti tzemniho planu také koridory pro umisténi vybranych dopravnich
staveb. Mezi nezpochybnitelnymi dopravnimi stavbami byly uvedeny Useky expresniho okruhu Slivenec
— Cholupice, Trebonice — Repy — Ruzyné a v severnim sektoru mésta také Gsek Ruzyné — Bfezinéves.
V nasledném obdobi bylo v nestabilizovanych poloh&ch provéfovano mnoho trasovych a technickych
variant. Kone¢nym podkladem stabilizujicim trasu SOKP byl koncept Uzemniho planu sidelniho Gtvaru
(UPSU) hl. m. Prahy, zpracovany v roku 1995 a projednany v roku 1996. Souborné stanovisko ke
konceptu schvdlilo Zastupitelstvo hl. m. Prahy usnesenim €. 22/19 dne 31.10.1996. V tomto souborném
stanovisku byla pro zpracovani UP v Useku Pisnice — Dolni Po&ernice vybrana pouze jedna varianta,
nazyvand jihovychodni dlouhd (JVD). Po schvéleni Souborného stanoviska byla nasledné odborem
tuzemniho rozhodovéani MHMP vyhlaSena stavebni uzavéra na nadfazenou komunikacni sit pod €. j.
12303/97 ze dne 23.4.1997.
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Stavajici tzemni plam hl. m. Prahy

Proces stabilizace SOKP zavrsil UP zroku 1999. Zavazna ¢ast UP byla schvalena usnesenim
Zastupitelstva hl. m. Prahy k navrhu UP hl. m. Prahy &. 10/05 ze dne 9.9.1999 a néasledné Rada
zastupitelstva hl. m. Prahy vydala dne 26.10.1999 obecné z&vaznou vyhlaSku hl. m. Prahy ¢&. 32/1999
0 zavazné ¢asti UPSU hl. m. Prahy, vyhlaska nabyla téinnosti dne 1.1.2000.

Tento UP, v revidované podobé& tzv. zmény Z 1000/00 z roku 2006, vyhlaSené opatfenim obecné
povahy v roce 2008 a po prfechodném zruSeni Nejvy3Sim sprdvnim soudem a opétovné schvalené
Zastupitelstvem hl. m. Prahy v roce 2009, je platny dodnes.

Metropolitni plan

V dubnu 2012 Zastupitelstvo hl. m. Prahy schvalilo zamér na ukon&eni pofizovaného nového UP hl. m.
Prahy a naslednym usnesenim schvalilo zamér na pofizeni tzv. Metropolitniho planu pro Prahu.
V dubnu 2014 zverejnény koncept oddvodnéni Metropolitniho planu definuje Hlavni komunikaéni sit,
kter4 zahrnuje dva okruhy, hlavni radialy nadméstského vyznamu a Vychodni tangentu Kbelska —
Primyslova.

Zaveér k problematice tzemniho planu hl. m. Prahy

UP hl. m. prahy jiz mnoho let konstantné zachovava cely SOKP v totozné poloze. Lze tedy na zakladé
tohoto faktu konstatovat, Ze politické vedeni hl. m. Prahy, potazmo praZsti zastupitelé, ktefi schvaluji
prazsky UP a vSechny jeho zmény, vétSinové nenalezli nikdy v minulych vice nez patnacti letech divod

ke zméné umisténi SOKP a ani v budoucnu se nejevi, Ze by existovala vétSinova vile po zméné.

SOKP v souvisejici tzemné planovaci dokumentaci

Procesy a vSechny aspekty Uzemniho planovéani, zejména jeho cile a Ukoly, nastroje, vyhodnocovani
vlivl na Zivotni prostfedi a rozhodovani v Uzemi, upravuje zékon €. 183/2006 Sb. o Uzemnim pldnovani
a stavebnim afadu (stavebni zakon) ve znéni pozdéjSich predpisu.

Pro sledované tzemi SOKP jsou kromé& UP v Grovni obci vydany také:
/] Zéasady uzemniho SOKP hl. m. Prahy (déle jen ,ZUR Praha“
/] Zéasady uzemniho planovani Stfedoceského kraje (dale jen ,ZUR SK*)

1. aktualizace ZUR Praha (déle jen ,1AZUR Praha"“) byla vydana opatfenim obecné povahy ¢. 43/2014
s Gginnosti od 1.10.2014. Podle zpravy o uplatiiovani ZUR Prahy (zadani aktualizace), schvélené
usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢ 10/77 ze dne 4.11.2011, napravuije tato aktualizace zejména
nedostatky, vytknuté NejvySSim spravnim soudem (dale jen ,NSS*), na jejichz zakladé byly
v pFedchozim obdobi zruseny nékteré ¢asti ZUR Praha. Ve vztahu k feSené problematice se jednalo o
zruSeni koridort SOKP, Usek z 518-519 Ruzyné — Suchdol — Bfezinéves (rozsudek NSS 8 Ao 2/2010-
644 ze dne 20. 5. 2010) a Usek 520 Bfezinéves — Horni Pocernice a Usek 511 Béchovice — D1 (rozsudek
NSS 7 Ao 7/2010-133 ze dne 27. 1. 2011).

V lednu 2016 podalo 11 méstskych &asti hl. m. Prahy, obci Stfedoceského kraje a 6 fyzickych osob
Zalobu na nezékonnost pfijeti LAZUR Praha. Méstsky soud v Praze dne 26.2.2016 rozhod| o navrhu na
zruSeni opatfeni obecné povahy ¢&. 43/2014, vydaného Usnesenim zastupitelstva hl. m. Prahy, které
nabylo G€innosti dne 1.10.2014, v rozsahu oddilu 5.1.2.1. Prazsky okruh (Silni¢ni okruh kolem Prahy)
tak, Ze navrh zamitl.

Lze prfedpokladat odvolani do tohoto rozhodnuti Méstského soudu v Praze, a spor o ZUR Praha tak
bude pravdépodobné déle pokracovat.
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Zasady Uzemniho rozvoje Stiredo¢eského kraje

Zastupitelstvo StfedoCeského kraje rozhodlo o vydani ZUR SK dne 19. 12. 2011 usnesenim ¢&. 4-
20/2011/zK. Ty tak byly vydany formou opatfeni obecné povahy dne 7. 2. 2012 a nabyly ucinnosti dne
22. Unora 2012.

Na vydané ZUR SK byly v souvislosti s feSenim SOKP podany tyto Zaloby, kterym soud vyhovél a
navrhované verejné prospeésné stavby v ZUR SK zrusil:

@ Zaloba Méstské ¢asti Praha — Kreslice na zruSeni ¢asti grafického i textového vymezeni koridoru
verejné prospésné stavby s oznacenim D054 a popisem ,Koridor propojeni Vestec (11/603) —
Ujezd (D1) tzv. ,vestecka spojka“. Krajsky soud v Praze ve svém rozsudku ze dne 14.6.2013, &. |.
50 A 9/2013-85 tuto verfejné prospésnou stavbu zrusil

@ Zaloba Ing. A. Smejtkové, Ph.D. a V. Prady na zruSeni Casti grafického i textového vymezeni
koridoru vefejné prospésné stavby s oznac¢enim D001 a popisem ,Koridor silni¢niho okruhu kolem
Prahy: Gsek Ruzyné — Biezinéves (+ 2x MUK)". Krajsky soud v Praze ve svém rozsudku ze dne
14. srpna 2013, €. j. 50 A 13/2013-85 vefejné prospésnou stavbu zrusil

@ Zaloba obce Radonice na zruSeni ¢&asti grafického i textového vymezeni koridoru verejné
prospésnych staveb s ozna¢enim D003 a popisem ,Koridor silniéniho okruhu kolem Prahy: Gsek
D1 — Nupaky — Rigany (- B&chovice) (+ 1x MUK)“ a s oznadenim D011 a popisem ,Koridor
silniéniho okruhu kolem Prahy: Gsek Bfezinéves D8 — R10 (+ 1x MUK)"“. Krajsky soud v Praze ve
svém rozsudku ze dne 13. srpna 2013, €. j. 50 A 12/2013-87 verejné prospésSnou stavbu rozhodl
tak, Ze v ¢asti ZUR SK vymezujici koridor D003 se zaloba zamita; ¢ast ZUR SK vymezujici koridor
D011 se rozsifuje.

O pofrizeni 2. aktualizace Z&sad Uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje (dale jen ,2AZUR SK*“) rozhodlo
Zastupitelstvo StfedoCeského kraje usnesenim ¢&. 054-12/2014/Zk ze dne 23.6.2014 a 27.6.2014.
Pfredmétem 2AZUR SK je feSeni soudné zruSenych zadmeéru verejné prospésnych staveb na Uzemi
Stiedogeského kraje. Cast municipalit, dotéenych trasou SOKP ve varianté vZUR, se prostfednictvim
Sdruzeni ,Starostové pro okruh“ domah4, aby v ramci této 2AZUR byla hodnocena i varianta VREG (t.
zv. regionalni).

Dosavadni investorska priprava chybéjicich éasti SOKP

Je tfeba pfipomenout, Ze v jednotlivych segmentech SKOP uZ v minulosti dochazelo k posuzovani
riznych variant vedeni trasy. PfedevSim v Urovni procesu pofizeni tzemné planovaci dokumentace byly
varianty nasledné vyhodnoceny a redukovéany na vyslednou, ktera byla poté zanesena do Uzemné
planovaci dokumentace a déale projekéné a investorsky pfipravovana (tedy varianta vZUR).

Vychodni sektor (stavba 510 Satalice - Béchovice)

Stavba 510 silniéniho okruhu kolem Prahy (déle DO 510) v Useku Satalice — Béchovice byla postavena
v 80. letech minulého stoleti jako Etyfpruhova sméroveé rozdeéleni komunikace s rozSifenym stfednim
délicim pasem tak, aby bylo mozné v budoucnu tuto komunikaci zkapacitnit na komunikaci
Sestipruhovou. V tomto Useku byly zprovoznény tfi mimouroviové kfizovatky, a to dvé se stavajici
silniéni siti — se silnicemi 1/11 (ulice Chlumecka) a 1/12 (ulice Ceskobrodska) a jedna s dalnici D11 (dale
nazyvana MUK Olomoucka). Na obou koncich tohoto Gseku se pfedpokladaly daldi dvé MUK: s dalnici
D10, resp. Vysocanskou radialou (MUK Satalice) a s pFeloZenou silnici 1/12 resp. Stérboholskou radialou
(MUK Dubeg). MUK Satalice byla v etapové podobé realizovana v rdmci stavby Vyso&anskeé radialy a
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MUK Dube¢ bude soucasti sousedni stavby DO 511 Bé&chovice — dalnice D1. Stavba 511 navazujici
jizné na posuzovanou stavbu 510 je pfipravovana k realizaci s terminem zahajeni 31.12.2020, je na ni
v souéasné dobé zpracovéana nova EIA s tim, Ze zdvazné stanovisko MZP CR bylo vydano
23.11.2017. Navazovalo zpracovani konsolidované DUR a pfipravuje se jeji projednani, tGzemni
rozhodnuti na stavbu 511 by mélo byt ziskdno do 03/2019.

Vlastni provozovana €ast useku 510 byla zprovoznéna bez jakékoliv ochrany pftilenlého Gzemi
proti hluku. Proto RSD CR v sougasné dobé tento problém postupné Fesi vystavbou protihlukovych
stén, a to na dvou mistech na Useku mostu pfes Pocernicky rybnik a na Useku podél stavajici zastavby
meéstské ¢asti Horni Pocernice, to vSe na soucasny provozovany stav.

Dle prognézovanych dopravnich zatézi (tj. po uvedeni celého okruhu do provozu) maji intenzity
dopravy na tomto Useku okruhu stoupnout az za hranici 100 000 j.v./24 hod. Témto intenzitdm
dopravy nemuze v Zadném pfipadé vyhovovat stavajici nabizend kapacita Ctyfpruhové komunikace
stavby 510. Je proto nutné jeSté pred zprovoznénim navazujicich staveb (hlavné stavby 511
Béchovice — D1), které do tohoto Useku okruhu uvedené zatéze privedou, Usek stavby 510
zkapacitnit.

V rdmci zkapacitnéni stavby 510 musi byt provedeny z dopravniho hlediska vSechny stavebni Upravy,
tji. roz8ifeni okruhu DO na kompaktni Sestipruhovou komunikaci v€etné s tim souvisejicich
dalSich uprav mimourovnovych kfiZzovatek, jako jsou po¢ty a délky pripojovacich aodpojovacich
pruht, kolektorové komunikace a dal§i dpravy, které maji pfimy vliv nejen na kapacitu, ale i na
bezpe€nost a plynulost silniéniho provozu.

Soucasné ale takto dopravné zatizena komunikace musi splfiovat vSechny limity hygienické. Tzn., Ze
soucésti zkapacitnéni tohoto Useku DO 510 musi byt i takova protihlukova opatfeni, kterd umozni
stanovené hygienické limity dodrzet.

Proto na tuto stavbu byla zpracovana dokumentace EIA dle zdkona ¢. 100/2001 Sb. (23.5.2014), jejiz
zévéry dané Stanoviskem MZP CR (12.4.2016) jsou zékladnim podkladem pro stanoveni ochrany
zZivotniho prostredi v dalSim stupni pfedprojektové pripravy.

Soucasti zkapacitnéni této stavby musi dale byt i kompletni vybaveni komunikace okruhu a navaznych
komunikaci (D11) z hlediska SOS a DIS ve vazbé na sousedni stavby.

Soucasné je v této dokumentaci v navaznosti na pfedchazejici studie vénovana zvlastni pozornost
poétu MUK natomto 5 km dlouhém tseku.

Je zcela zfejmé, ze 6 MUK v Gseku MUK Satalice — MUK Dube¢ uvazovanych v UPn hl. m. Prahy
nebude z hlediska norem, bezpecnosti a plynulosti dopravy pfi progn6zovanych velkych dopravnich
zatézich uplné v pofadku, a Ze bude nutné v kone€ném reSeni provést prislusné redukce v poétu
téchto kfizovatek.

Stavajici MUK s ulicemi Ceskobrodska a Chlumecka je v této fazi pFipravy mozné pouze
doporuéit ke zrugeni, avSak kone&né rozhodnuti je nutné ponechat na MD CR. Nové navrhovana MUK
Na Vinici dle UPn hl. m. Prahy, ktera méla otevfit vyuZiti Gzemi hlavné byvalého vyzkumného Gstavu
Béchovice, neni a ani nem(ze byt sou¢asti navrhu zkapacitnéni stavby 510. Nabidlo se v3ak feSeni,
které by umoZznilo vyuzit uvedené Gzemi dle urbanistické naplné hl. m. Prahy, a to bez prdjezdu po
stavajici silnici spojujici obec B&chovice a Horni Pogernice (ulice Ve Zlibku). Jedna se o realizaci MUK
Beranka na km 3,0 dalnice D11 s pfipojovaci komunikaci (spojkou) na uvedenou mistni silnici mezi
Bé&chovicemi a Hornimi Pog&ernicemi. Do MUK Beranka bude dale pfevedena silnice 11/611 ve sméru od
Podébrad, ¢imz dojde ke znaénému zklidnéni hlavni komunikaéni osy obci Horni Pocernice — ulice
Nachodské. Soucasné by tato MUK umoznila rozvoj vychodni ¢asti Hornich Pocernic, ale i pfimé
napojeni znaéné se rozvijejicich obci Sestajovice a Klanovice opét bez prajezdu po stavajicich silnicich
[1/611 ¢&i I/12.

Realizace navrhované MUK Beranka neni souéasti investice zkapacitnéni stavby 510, pfipravuje
se jako samostatnd investice.
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Posledni zpracovana dokumentace na stavbu DO 510, tzv. , Aktualizace DUR 2013“ plné navazuje na
navrh DUR a investi&ni zamér z roku 2010 a reaguje na zasadni skute¢nosti, které od roku 2010
probéhly. Jedné se predevsim o:

1) Opravavozovek DO arozSifeni vozovek stavby 510 o jeden jizdni pruh v kazdém sméru v celé
délce tohoto Useku stavby na Ukor dfive pfipraveného Sifkového usporadani stfedniho déliciho pasu.
V soucasné dobé byly jiz tyto Upravy v ramci investicni akce ,Oprava vozovky na ohlaSeni”
provedeny a jsou zprovoznény. Navazovat bude pfipravovana stavba ,D11 km 0,0 — 0,8 vyména
vozovkovych vrstev v€etné modernizace souvisejicich zafizeni dalnice D11 vEetné kfizovatkovych
vétvi s DO".

2) Navrhovana PHO v DUR stavby 510 pro Gsek od Pocéernického mostu po kfizovatku Olomoucka
jsou pfipravovéana jako samostatna stavba s ndzvem ,PHS na mosté pfes Pocernicky rybnik".
stavby 511 Béchovice — D1 veSkera navrzena komplexni protihlukové opatfeni obou staveb tak, aby
byly dodrzeny hygienické limity pro pfilehla obytna sidla Béchovice 2 a Dolni Pocernice Na Vinici.

Dokumentace DUR — zkapacitnéni je zpracovana podle pfilohy &. 1 k vyhlasce &. 499/2006 Sb., o
dokumentaci staveb — novela 2013 a Smérnice pro dokumentaci staveb PK z 08/2017.

Navrhované komunikaéni Gpravy jsou pIné v souladu s UPn hl. m. Prahy, tj. pro tuto dopravni stavbu i
s celkovou koncepci komunikagniho systému hl. m. Prahy. Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy
byl schvélen usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 10/05 ze dne 9. 9. 1999. Zkapacitnéni musi
soucasné zajistit, aby tyto komunikace byly schopné prenéSet vyhledové dopravni zatéze a
formou protihlukovych opatfeni vytvofit maximalni ochranu pfilehlych sidel a Gzemi od negativnich
ucinkd z provozované dopravy.

Navrhované feSeni ma za cil splinit:
- pozadavek navytvofeni dostateéné kapacity okruhu véetné MUK s dalnici D11 k pfenaseni
vysokych prognézovanych dopravnich zatézi;
- maximalni ochranu pfilehlého Uzemi od negativnich G¢inkd dopravy z provozu okruhu na okolni
zastavbu a Uzemi;
- poZadavek na plynulost a bezpeénost dopravy;

RozSiteni DO stavby 510 na Sestipruh je navrZzeno v télese stavajici provozované ¢étyfpruhoveé
komunikace v souladu s plathym Uzemnim pladnem a tim nedochazi ke zméné vyuziti Gzemi v prostoru
stavby. Také navrhované mimouroviové kfizovatky respektuji platny Gzemni plan tak, ze zasahuji do
ploch uréenych pro komunikaéni sit.

Zkapacitnéni DO Useku 510 je prozatim ukonéeno pfed MUK Chlumecka. Vyhledové prodlouZeni
okruhu do Useku 520 bude znamenat nejen dostavbu MUK Satalice (DO versus Vysoéanské
radidla), ale i Gpravy v propojeni do MUK Chlumecka. ProtoZe DO 520 neni v této chvili z hlediska
pfipravy tak daleko, aby bylo moZno z nabizejicich se variant odpovédné urc€it tu vyslednou, bylo by
posunovani hranice zkapacitnéni do tohoto prostoru neodpovédné a patrné kontraproduktivni.
Prefeseni tohoto Useku Gzce souvisi s rozhodnutim o budoucim zachovani & zruseni MUK Chlumecka.
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2.5.1 SOUVISEJICi A PODMINUJICI INVESTICE

Tato liniova stavba ma na obou koncich pfimou vazbu na sousedni stavby Prazského dalni¢niho okruhu
DO, ato:

- najihu na stavbu 511 Béchovice — D1. Na tuto stavbu byla zpracovéna v 04/2017 EIA, kter4 byla
po projednani v 11/2017 ukon&ena Stanoviskem MZP CR.

- na severu na stavbu 520 Brezinéves — Satalice. Na tuto stavbu byla zpracovéna v 12/2010
technicka studie a pfipravuje se rovnéz zpracovani EIA.

- jako samostatnd stavba byla vy¢lenéna €ast stavby 510 v Useku mostu pres Poéernicky rybnik
s nazvem ,PHS na mosté pfes Pocernicky rybnik“. Je na ni zpracovana a projednana samostatna
dokumentace. V soucasné dobé probiha Uzemni fizeni a oCekavéa se brzké vydani rozhodnuti o
umisténi stavby.

- dalsi samostatna stavba je stanoven Gsek od MUK Chlumecka (véetné) pfed MUK Satalice (bez
této MUK). Divodem k tomuto rozhodnuti je pochybnost o éasové navaznosti a realnosti vystavby
celé stavby 520 Brezinéves — Satalice.

2.6 ZAJISTENi ZAKLADNICH FUNKCI A SPLNENi ZAKLADNIHO
UCELU NAVRZENEHO RESENI

Stavba 510 je soucasti dalni¢niho okruhu kolem Prahy (Dalnice DO), ktery bude zajiStovat (po svém

Uplném dokonceni) nasledujici funkce:
Odklonéni tranzitni dopravy mimo hlavni mésto Praha — dalni¢ni okruh DO propoji vSechny
délnice (D1, D3, D4, D5, D6, D7, D8, D10 i D11), které zacinaji (respektive kongi) v sou¢asnosti
na hranici vnéjSi Prahy. Timto propojenim dojde k pfevedeni tranzitni dopravy, zejména
mezistatni, nebot vétSina dalnic bude rovnéz soucésti transevropské komunikacni sité, ale také
vnitrostatni na vysoce kapacitni komunikaci mimo zastavéné Gzemi hlavniho mésta.
Rozvedeni zdrojové a cilové dopravy (tj. dopravy, kterd ma v hlavnim mésté svij zacatek, nebo
konec) — préavé z radialnich komunikaci délnic a silnic bude DO rozvadét automobilovou dopravu
k pfislusSnym méstskym Castem a teprve v mistech, kde budou tyto méstské Easti hranicit
s dalniénim okruhem fidi¢i DOopusti a sjedou z néj do pfislusné lokality. Cely systém bude
pochopitelné fungovat i opacnym smeérem. Aby popsané feSeni bylo plné funkéni, je nutné
vybudovéani dalSich méstskych komunikaci, zejména méstského okruhu a vSech uvaZovanych
radial, které pomohou ke snadnému rozvedeni automobilové dopravy na vnitfni uliéni sit mésta.
Tato funkce déalniéniho okruhu je velice vyznamna, nebot’ pravé zdrojova a cilova doprava je
jednim z nejvyznamnéjSich ovliviiovatelt nepfiznivych dopravnich situaci v hlavnim mésté, nebot
v soucasné dobé denné dojizdi do hlavniho mésta za praci a jinymi aktivitami zna¢né mnozstvi
lidi, vyuZivajici pfedevSim automobilovou individualni dopravu. V souc€asnosti (2016) prekracuje
vnéjSi kordon Prahy v pracovni den 0-24 hod. celkem obousmérné 558 000 osobnich vozidel a
56 000 né&kladnich vozidel, pro nézZ je rozvadéci funkce dllezitou moznosti dorazit do cile mimo
prdjezd centralnim kordonem.
Prebrani urcité ¢asti dopravy vnitini (tj. dopravy, kterda mé ve mésté svij zdroj i cil) - jedna se

pfedevSim o pohyby automobilistt v nejblizSim sousedstvi s dalniénim okruhem. V pfipadé jizdy
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z jedné méstské casti do druhé se fidi€i vyplati pouZzit jizdu po kapacitnim a rychlém dalniénim
okruhu namisto jizdy centralni Casti mésta. To do zna¢né miry rovnéz odleh¢i pretizené
komunikac¢ni siti uvnitf Prahy. Vyuziti této funkce je zavislé i na zpoplatnéni okruhu pro osobni
automobily vinétou, nebo vynéti okruhu z této povinnosti.

Ochranna funkce hlavniho mésta zejména pred tranzitni kamionovou dopravou. Odklonénim
nakladni dopravy mimo zastavénou ¢ast hlavniho mésta na kapacitni komunikaci dalni¢niho typu
(povinnost jizdy po délni¢nim okruhu pro nékladni automobily bude zajiSténa zakazem vjezdu
nakladnim automobildm, mimo obsluhy, do centralni asti). Pfi soucasné absenci stavby 511 mezi
provozovanymi stavbami 512 a 510 je zcela markantni proud kamiond, ktery musi po dalnici D1
zajizdét do Prahy pres sidlisté Spofilov az na Méstsky okruh a poté se Stérboholskou radialou
vracet ven z Prahy na stavbu 510.

Vystavba DO v celém rozsahu pfedstavuje v pfipadé extrémni situace ndhradni trasu za vnitroméstské
jizdy. Napfiklad pfi nehodé a uzavreni Méstského okruhu v Useku Jizni spojka — Hloubétin Ize vyuZit
po dostavbé Useku 511 alternativni trasu po DO. Po dostaveni celého hlavniho komunikacniho systému
hlavniho mésta Prahy tak, jak je planovany (viz. Schéma UDI Praha) budou v jednotlivych segmentech
Prahy mozné dveé rizné alternativy prdjezdu. Jednu pfedstavuje Méstsky okruh, druhou Dalniéni okruh
DO. Dostate¢ny pocet alternativnich tras prispéje ke zvy3eni plynulosti a bezpe€nosti provozu v hlavnim
meésté, nebot mimoradné stavy s nehodou na nékteré z uvedenych tras jsou predpokladany s relativné
velikou Cetnosti.

Hlavnim rizikem pro maximalni plnéni funkci SO DO pro cesty na kratké a stfedni vzdalenosti je
poZadavek zpoplatnéni okruhu jak pro nakladni automobily (vykonové zpoplatnéni), tak pro osobni
automobily (dalniéni znamky). Presto, Ze MD se rozhodlo vyhovét celkem 5 krajim a od ledna 2018
bude bez poplatku dalSich 40 km dalnic na 5 Gsecich, okruhu DO se zatim tyka pouze Usek mezi exity
16 a 26, tj. od D7 po ulici K Barrandovu.

V dotéeném Gzemi se sice nachazi fada silnic a mistnich komunikaci, které mohou slouZit urcitému
poctu Fidi€u bez dalni¢nich zndmek jako ndhradni trasy za jizdu po DO. Jedné se ovSem o komunikace
nizsich tfid, v tésném kontaktu s okolni zastavbou a horSi Urovni bezpecnosti. Jizdu po téchto
komunikacich by bylo vhodné pfi standardnim provoznim stavu eliminovat moznosti jizdy po DO jejim
vylouéenim ze zpoplatnénych tras pro OA.

Funkce stavby 510 je natolik vyznamnd, Ze vyZaduje po 34 létech od zprovoznéni 1. ¢asti nutné
zkapacitnéni. Sou€asné intenzity provozu dosahuji hodnot (2016) 50 az 70 tisic vozidel denné
(RPDI), vyhledové hodnot 113 az 123 tisic vozidel denné (RPDI).

sit, tak sit radidlnich méstskych komunikaci.

V pfipadé stavby 510 se jedn4d o 4 mimoradné vyznamné mimoudrovihové kfiZzovatky, (Satalice,
Chlumecka, Olomoucka, Stérboholska), pFes které se realizuje zejména rozvadéci funkce okruhu.

Na zékladé analyzy profilovych intenzit (viz kartogramy ,A 3.1 - Rozpad dopravy v useku MUK
Chlumecka — MUK Olomoucka — rok 2055* a ,A 3.2 Rozpad dopravy v iseku MUK Olomoucka — MUK
Stérboholska — rok 2055 je ziejmé, jak vyznamné se vozidla v jednotlivych profilech DO obméniuji. To
klade vysoké naroky na plynulost a bezpecénost odpojeni pfipojeni a prapletd a kvalitu informacniho
znaceni o jednotlivych exitech z trasy.
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V nésledujici tabulce je popsana vyména vozidel z 2 mezikfizovatkovych Useku:

Rozpad dopravy analyzou profilu iseku MUK Chlumecka - MUK Horni Poéernice

Usek MUK Chlumeckéa « MUK Horni Poéernice (Olomoucka)
smér SEVER

Do sméru Pocet vozidel

DO 520 64 270
D10 29 080
ul. Novopacka 9 750
ul. Chlumecka 14 590
/611 5330
celkem 122 840

Tabulka 2 - Rozpad dopravy analyzou profilu MUK Chlumecka - MUK H. Pocernice (Olomoucka) —
SEVER

Rozpad dopravy analyzou profilu iseku MUK CHlumecka - MUK Horni Poéernice

Smér sever
70000 64 270 0
60 000 -20000
50 000 -40000
40 000 -60000
29080
30000 -80000
20000 14590 -100000
9570
10000 5330 -120000
-122 840
0 -140000
520 D10 Novopacka Chlumecka 11/611 MUK Chlumecka
- MUK
H.Pocernice
Graf 1 - Rozpad dopravy analyzou profilu iseku MUK Chlumecka - MUK H. Podernice (Olomoucka)
— SEVER
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Usek MUK Chlumeckéa < MUK Horni Poéernice (Olomouckd)
smér JIH

Do sméru Pocet vozidel

D11 37 980
ul. Chlumecka (do OC CM) 1210
I/12 z mésta 2310
I/12 do centra 1610
I/12 pfelozka vychod 11110
ul. Stérboholska 17 820
Stavba D0 510 50 800
Celkem 122 840

Tabulka 3 - Rozpad dopravy analyzou profilu MUK Chlumecka - MUK H. Pocernice (Olomoucka) —
JIH

Rozpad dopravy analyzou profilu tseku MUK Chlumecka - MUK Horni Poéernice

Ssmeér jih
0
60 000 0
50800
50 000 -20000
-40000
40000 37980
-60000
30000
-80000
20 000 17820
-100000
11110
10000 -120000
1210 2310 1610 -122 840
0 -140000
D11 Chlumecka 1/12zmésta 1/12do  1/12 prelozkaStérboholska stavba 510 MUK
(do OC CM) centra vychod Chlumecka -
MUK
H.Pocernice
Graf 2 - Rozpad dopravy analyzou profilu iseku MUK Chlumecka - MUK H. Podernice (Olomoucka)
- JIH
Rozpad dopravy analyzou profilu tseku MUK Chlumecka - MUK Horni Poéernice
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Usek MUK Horni Poéernice (Olomoucka) « MUK Béchovice

smér SEVER

Do sméru Pocet vozidel

D11 29 540

/611 5330

ul. Chlumecka 8 510

D10 28 680

DO 520 35710

ul. Nachodska 5410

ul. Chlumecka (do OC CM) 4 930

Celkem 118 120

Tabulka 4 - Rozpad dopravy analyzou profilu MUK H. Poéernice (Olomoucka) - MUK Béchovice —
SEVER

Rozpad dopravy analyzou profilu Gseku
MUK Horni Poéernice (Olomoucka) - MUK Béchovice
Smér sever

40 000 0
35710
35000 -20000
29540
28 680
30000 -40000
25000
-60000
20000
-80000
15000
-100000
10 000 8510
5330 5410
5000 4930 -120000
-118 120
0 -140000
D11 117611 ul. D10 D0 520 ul. ul. MUK Horni
Chlumecka Nachodska Chlumecka Pocernice -
(doOoCEM) MUK
Béchovice
Graf 3 - Rozpad dopravy analyzou profilu MUK H. Podernice (Olomouckd) - MUK Béchovice —
SEVER
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Usek MUK Horni Poéernice (Olomoucka) « MUK Béchovice
smér JIH

Do sméru Pocet vozidel

Stérboholska spojka 36 610
I/12 pfelozka vychod 11 660
DO 510 63 750
1112 smér centrum (ul. Ceskobrodska) 3400
1/12 smér Uvaly 2710
MUK Horni Pogernice - MUK Bé&chovice 118 120

Tabulka 5 - Rozpad dopravy analyzou profilu MUK H. Poéernice (Olomoucka) - MUK Béchovice —

70 000

60 000

50 000

40000

30000

20000

10 000

JIH

Rozpad dopravy analyzou profilu Gseku
MUK Horni Poéernice (Olomoucka) - MUK Béchovice

smeér jih
63750 0
-20000
-40000
36610 -60000
-80000
-100000
11660
-120000
3400 2710 -118120
-140000
Stérboholska  1/12 prelozka D0 510 I/12smér /12 smérUvaly MUK Horni
spojka vychod centrum (ul. Pocernice - MUK
Ceskobrodska) B&chovice

Graf 4 - Rozpad dopravy analyzou profilu MUK H. Po&ernice (Olomoucka) - MUK Béchovice — JIH

Z detailnéjsi analyzy vyplyva, ze

Osobni vozidla

(0]

(0]
(0]
(0]

Na stavbé 520 bude pouze 72 % vozidel z Giseku 510 Olomoucka — Chlumecka;
Na stavbé 520 bude pouze 39 % vozidel z Gseku 510 Stérboholska — Olomoucka;
Na stavbé 511 bude 84 %6 vozidel z Gseku 510 Stérboholska — Olomoucka;

Na stavbé 511 bude pouze 67 % vozidel z Giseku 510 Olomoucka — Chlumecka;

Lehka nékladni vozidla
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Na stavbé 520 bude pouze 79 %6 vozidel z Gseku 510 Olomoucka - Chlumecka;
Na stavbé 520 bude pouze 48 % vozidel z Gseku 510 Stérboholsk& — Olomoucka;
Na stavbé 511 bude 86 %6 vozidel z Gseku 510 Stérboholska — Olomoucka;

Na stavbé 511 bude pouze 52 % vozidel z Giseku 510 Olomoucka - Chlumecka;

O O OO

Nakladni vozidla

o Na stavbé 520 bude 88 %6 vozidel z Giseku 510 Olomoucka - Chlumecka;

o Na stavbé 520 bude pouze 50 % vozidel z iseku 510 Stérboholska — Olomoucka;
o Na stavbé 511 bude 91 9% vozidel z Gseku 510 Stérboholsk& — Olomoucka;

o Na stavbé 511 bude pouze 77 % vozidel z iseku 510 Olomoucka - Chlumecka;

2.7 STRUCNA CHARAKTERISTIKA TECHNICKEHO RESENI

Pfedmétem stavby DO — 510 — Zkapacitnéni, dokumentace k Gzemnimu rozhodnuti DUR je
zkapacitnéni dalniéniho okruhu DO stavby 510 Satalice — Béchovice, a z toho pak provozovaného
Useku od MUK Chlumecka (kfizovatka neni souéasti této stavby) a mostem pies Poéernicky
rybnik (Gpravy na mosté také nejsou souéasti této stavby). Soucasti stavby je i dostavba MUK
Olomoucka s délnici D11 véetné Uprav zacatku dalnice D11, které maji zkapacitnit a dopravné
zkvalitnit napojeni na DO. Pridavané jizdni pruhy na této dalnici jsou navrzeny v misté soucasného
Sirokého stfedniho déliciho pasu, nebot' s touto moznosti bylo jiz pocitano pfi realizaci tohoto Useku
D11. Soucésti feSeného Useku DO jsou i protihlukova opatfeni a vybaveni déalniéniho okruhu
informaénimi a bezpe€nostnimi systémy.

Z toho vyplyva, Ze se jedna o jiz fixované smérové a vyskové feSeni hlavni trasy vcetné polohy
kfizovatky Olomoucka. Kromé Uprav jizdnich pruht, rozSifeni zemniho télesa v koruné komunikace,
kratké kolektorové komunikace a Uprav jednotlivych dotéenych ramp akce zasahuje do dalnice D
11.

Vyznamny podil praci se tyka instalace protihlukovych stén, novych portalti dopravniho znaéeni,
Uprav odvodnéni a doplnéni informaénich a bezpe€nostnich systémil, a to vSe pouze ve vymezené
€éasti stavby 510 v délce 2 800 m z celkové délky useku 510 (mezi 511 a 520) 4 258 m.
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3 PODROBNE UDAJE O POSUZOVANE STAVBE

3.1 VAZBA NA KOMUNIKACNI SIT

Dalni¢ni okruh bude po celém svém dokonceni pfedstavovat velmi vyznamnou komunikaci propojujici
mezinarodni silnice trans-evropské silniéni sité:

E 48 Praha — Karlovy Vary — Bayereuth — Wiirzburg D6

E 50 Norimberk — Praha — Brno — KoSice D5aD1
E 55 Berlin — Praha — Ceské Budé&jovice — Linec D8 a D3
E 65 Stétin — Hradec Kralové — Praha — Brno — Budapest D11 aD1
E 67 Praha — Wroclav — WarSava D11

Poloha trasy DO stavby 510 ve vychodnim segmentu Prahy je vymezena dalnici D10, dalnici D11 a
silnici 1/12 (Stérboholska radiala).
Predmétny Usek DO 510 (zvany téZ Vychodni spojka), postaveny a zprovoznény v 80. letech minulého

vvvvvv

Praze, ale i v celém staté. Progn6zovana dopravni zatéZ Useku vyhledove prekro¢i 100 000 vozidel/24
hod.
V soucasné dobé je do ngj zalusténa z hlediska vnéjSi, nadregiondlni dopravy:
dalnice D10 (Novopacka) od Mladé Boleslavi, resp. od Liberce;
délnice D11 od Podébrad, resp. Hradce Kralové;
silnice 1/12 (Ceskobrodska) od Ceského Brodu, resp. od Kolina.
Dale pak zapadné do oblasti mésta sméruje:
Chlumecké ulice - smér Hloubétin;
Ceskobrodska ulice — smér Hrdlofezy;
- Stérboholska radiéla (Jizni spojka) — smér Spofilov (D1), Kaerov a Barrandov (D5);
Vysocanské radiala — smér Vysoc€any, resp. Prosek a déle na D8;

Pripravuje se k realizaci:
DO 511 od jihu (resp. od D1);
D0 520 na sever, resp. na déalnici D8§;
Prelozka silnice 1/12 jizné od Béchovic;

DalSi zdroje a cile dopravy:
Nakupni centrum Cerny most

Je tedy zfejmé, Ze Usek 510 pini jiz v sou€asnosti fadu dopravnich, €asto nezastupitelnych funkci a jeho
vyznam bude v budoucnu jeSté narGstat. Je vSak otazkou, zda miZe v soucasném stavu vSechny

poZadované funkce bez vdznéjSich komplikaci plnit. Naprosto jednozna¢né nem(ze, a to pfinejmensim
z téchto divodu:

kapacita komunikace je pfi dneSnim Etyfpruhovém uspofadani a dopravnim zatiZzeni prakticky
vycerpana;

kazda dnes bézna anomdlie (Spickova, hlavné ranni dopravni zatéZ, nehoda, dopravni
opatfeni) vede ke ztraté plynulosti dopravy nebo k jejimu Uplnému zhrouceni. To ma za
nasledek rozsahlé vzduti, které mé dopad €asto na celou komunikac¢ni sit v celé oblasti;
protihlukovéa opatfeni, jakkoliv jsou prdbézné doplfiovana, nebudou s nariistem dopravniho
zatiZzeni dostate¢ng;
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3.2 ZAKLADNI STAVEBNE — TECHNICKY POPIS

Nazev stavby: DO stavba 510: Satalice - Béchovice — zkapacitnéni;
Misto stavby: Hlavni mésto Praha;
Katastralni Gzemi: Dolni Po&ernice, Horni Po&ernice, Cerny Most, B&chovice;

Dot¢ené Uzemné samospravné celky: Praha 20 Horni Pocernice, Praha-Dolni Pocernice, Praha 14,
Praha-Béchovice;

Investor stavby: Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, 145 05 Praha 4

Projektant stavby: Ing. Jifi Lebeda, spol. sr.0. VySehradska 49, 128 00 Praha 2, APIS, s.r.0. Ohradni
24b, 140 00 Praha 4;

Hlavni projektant stavby: Hlavni inZenyr projektu: Ing. Jifi Lebeda, autorizace €. 65, obor ID00 —
dopravni stavby

Charakter stavby: rekonstrukce stavajicich provozovanych komunikaci, tj. dalni¢niho okruhu DO 510 a
zacGatku dalnice D11 véetné dovybaveni SOS a DIS, protihlukovych opatfeni, doplnéni MUK Olomoucka
s D11, kolektoru a pfijezdové rampy.

Rozsah stavby: Prazsky okruh DO, stavba 510 Satalice — Béchovice — zkapacitnéni provozovaného
Useku, a to od MUK Chlumecka km 60,700 (kfizovatka neni souéasti této stavby) a mostem pfes
Pocernicky rybnik (Gpravy na mosté také nejsou soucasti této stavby) po km 63,500, t. j. v délce 2.8
km. Souéasti stavby je i dostavba MUK Olomoucka s dalnici D11 véetné Gprav zaéatku dalnice
D11, které maji zkapacitnit a dopravné zkvalitnit napojeni na DO. Pfidavané jizdni pruhy na této
délnici jsou navrZzeny v misté sou¢asného Sirokého stfedniho déliciho pasu, nebot’ s touto moznosti bylo
jiz pocitano pfi realizaci tohoto Useku D11. Soucasti feSeného Useku DO jsou i protihlukova opatfeni a
vybaveni dalni¢niho okruhu informacnimi a bezpe€nostnimi systémy.

Navrhované kapacity stavby: stavajici dopravni liniova stavba, ve které bude provedeno rozsireni
stavajici provozované komunikace ze €tyf na Sest pruha véetné vSech souvisejicich komunikaénich
Uprav vedoucich ke zvySeni kapacity, ale i bezpe€nosti a plynulosti dopravy. Hlavné se jedna o
bezpeéné a kapacitni pfipojeni a odpojeni ramp stavajicich MUK s dalnici D11 a ulici Chlumecka.
Témito Upravami dojde ke znaénému zvySeni kapacity poZadované v progndzéch vyhledovych
dopravnich z&tézi hl. m. Prahy. U této stavby se progn6zované vyhledové dopravni zatéze pohybuji
kolem 100.000 voz/24 hod. a je tedy jednoznacné, Ze tyto zatéZe lze uskute€nit pouze na Sesti a

vicepruhové komunikaci.

Vybaveni: Navrhované komunikace budou osvétleny. Stavba 510 musi byt stejné jako vSechny stavby
okruhu vybavena systémem SOS a DIS, které umozni tisnové spojeni U¢astnik( silni¢ni dopravy na
okruhu s dispec€inkem stfediska dalniéni policie pomoci telefonnich hladsek. Takto vytvorend
komunikacni sit je spojena se systémem DIS (dopravné informacni systém) proménného dopravniho
zna€eni (PDz). Déle pak bude okruh vybaven systémem automatického sé€itdni dopravy,
dispecerskym telefonem pro potfeby udrzby, kamerovym systémem pro kontrolu dopravnich situaci a
meteostanicemi.
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RozSiteni vozovek: DO stavby 510 bylo sou¢asti samostatné investi¢ni akce ,oprava vozovky na
ohlaseni“ a bylo realizovano v roce 2016;

Vystavba: Stavba neni ¢lenéna na etapy. Jeji realizace musi probéhnout pfed uvedenim sousedni
stavby 511 do provozu. Stavba 511 ma dle poslednich stanovenych termin( realizace zahajit vystavbu
koncem roku 2020 a dokonc&eni 2024 s uvedenim do plného provozu 2025. A tomuto terminu se musi
pfizplsobit navrhované zkapacitnéni stavby 510.

Kategorie komunikace silni¢niho okruhu: D 33,5/100, rozSifeni SDP na 4,5 m.

Pricné usporadani — zékladni profil:
Sestipruhova komunikace se stfednim délicim pdsem a nouzovymi pruhy;
Sirfka zpevnéni jizdniho pasu 14,50 m;
volnd Sifka jizdniho pasu (mezi svodidly) 15,50 m;
Stredni délici pas: nezpevnény Sifka 4,50 m, mezi svodidly 3,50 m;
Soucasné dopravni zatizeni (2016): 50 — 70 tisic vozidel/24 hod. RPDI.
Vyhledové dopravni zatizeni (2055): 113 — 123 tisic vozidel/24 hod. RPDI.
Délka stavby dalni¢niho okruhu mezi 511 a 520: 4 258 m
Délka stavby DO — 510 Zkapacitnéni: 2 800 m (66% celkové délky).
Stani€eni stavby zkapacitnéni (zac4atek — konec): km 60,700 — 63,500

MimoUrovnové kfizovatky:
Stavajici MUK tohoto Useku plné prebiraji polohu a tvar dané tzemnim planem. Nové MUK Satalice a
MUK Dube¢ jsou navrzeny jako Utvarové ve vazbé na prognozované dopravni zatéze.
Souéasti akce je pouze pfestavba MUK Olomoucka;
Funkéni sou€ésti stavby 510 (mezi 520 a 511) jsou kfiZzovatky:
Satalice (dostavba/pfestavba v souvislosti se stavbou 520);
Chlumecka (zatim Upravy nebo zruSeni neplanovano);
Olomouck4 (pfestavba pfedmeétem této stavby);
Béchovice (stavajici — doporuéeno ke zrudeni z kapacitnich ddvodu v souvislosti s MUK
Dubec)
Dubeé¢ (soucést stavby 511 a prelozky 1/12).

Poéet mostnich objekti:
Celkem 3 nové mostni objekty, z toho 2 na vétvich kfizovatek a 1 lavka pro pési a cyklisty.
Stavajici objekty (mosty, nadjezdy) v rozsahu stavby zUstavaji zachovéany:

Nadjezd nad ulici Hartenberskou;

Nadjezd nad kfiZovatkovou vétvi B;

Nadjezd nad D11,

Nadjezd nad kfiZovatkovou vétvi D;

Nadjezd nad ulici Narodnich hrdind;

Most pfes DO — 510;

Most pies Pogernicky rybnik (v&etné ulice, Zelezniéni trati a ulici Ceskobrodskou).

Protihlukové stény:
§ SO 760 Protihlukové clony v MUK Olomoucka (RSD CR)
§ SO 761 Protihlukové clony na DO 510 v km 60,632 — 61,572 (RSD CR)
Protihlukové stény na hlavni trase jsou navrzeny:
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Vlevo 60,688 — 61,446 86, kde pokracuje podél vétve A,

Ve stfednim pasu 60,700 — 60,952 95 a 61,112 70 — 61,574 96;

Vpravo od kfizovatkové vétve v MUK Chlumecka km 60,792 83 — 61,307 76, kde pokracuje
podél vétve C kfizovatky Olomoucka.

K¥iZzeni se silnicemi:
Stavajici provozovana trasa kfiZuje stavajici silnice, mistni komunikace bez Uprav, viz vycet stavajicich
mostl vyse.

Podélné sklony DO — 510 v rozsahu stavby:
Klesani 3,29 %;
Vyduty oblouk R = 15 100 m;
Stoupani 2,31 %;
Vypukly oblouk R = 25 000 m;
- Klesani 1,73% do stavby 511;
Smérové oblouky: (odvozeny od stavajiciho provozovaného stavu):

R =2275m;
R =4028 m;
R =3490 m;

Predpokladané zahéjeni stavby: nejpozdéji 01 2020;

Predpokladdané dokonéeni stavby: 10 2024 (pfed zprovoznénim stavby 511);

Navrh stavby v DUR pfedpoklada vydani nasledujicich vyjimek (tykajicich se dopravniho fedeni):
CSN 73 6101 - nedodrZeni normové vzdalenosti mimotroviiovych kfizovatek:
CSN 73 6102 - nedodrZeni minimalni névrhové rychlosti na vyjezdovych ¢&asti vétvi
mimourovnovych kfizovatek;

3.3 CLENENi STAVBY _ NA OBJEKTY A TECHNICKA A
TECHNOLOGICKA ZARIZENi — ZKRACENA INFORMACE

Cislovani je provedeno dle poZadavki vyhlasky 499/2006 Sh. O dokumentaci staveb. V nasledujicim
odstavci se nachazi vyéet vSech stavebnich objektl a provoznich soubord obsazenych ve stavbé
D0 510, s diirazem na objekty, které jsou podstatné pro hodnoceni rizik provozu a komplexnost
rozsahu reSeni ve vazbé na navazujici dopravni infrastrukturu.

3.3.1 SEZNAM STAVEBNICH OBJEKTU (A JEJICH SPRAVCU)

RADA 000 OBJEKTY PRIPRAVY STAVENISTE

Demolice
SO 001 Bourani DUN Olomoucka;

RADA 100 OBJEKTY POZEMNICH KOMUNIKACI
§ SO 101 RozsirenivnéjSich okraji DO 510 v km 62,400 — 63,500 v€etné uvaZzované vymeény

asfaltovych krytd (RSD CR)

§ SO 102 Rozsifenivnéjsich okraju DO 510 v km 60,700 — 62,400 vcetné uvaZzovane vymény
asfaltovych krytd (RSD CR)
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SO 103  Rozsifeni vozovky dalnice D11 v SDP vCetné uvazovane vymeény asfaltovych krytd

(RSD CR)

SO 110 Rozsifeni stavajicich vozovek na MUK Olomoucka vEetné uvazované vymény

asfaltovych krytd

SO 111  Nova kolektorova komunikace v MUK Olomoucka

SO 180 Dopravné inZzenyrska opatreni na DO 510
SO 181 Dopravné inZzenyrskéa opatreni na D11

SO 190.1 Dopravni znaéeni okruhu véetné ramp MUK Olomoucka

SO 190.2 Portaly dopravniho znaé€eni

SO 190.3 Portaly informaéniho systému a liniového fizeni
SO 191.1 Dopravni znagéeni D11

SO 198  Stavebni Upravy v misté hlasek SOS

RADA 200 MOSTNi OBJEKTY A ZDI

§
§
§

SO 201 MUK Olomoucka — most pfes vétev D
SO 202 MUK Olomoucka — most na kolektoru
SO 220 Lavka pres DO

RADA 300 VODOHOSPODARSKE OBJEKTY

wN W W N L DN LN N LN DN LN LN LN LN LN

SO 301 Stoka D1

SO 330 Prelozka stavajici kanalizace

SO 360 Uprava stavajici DUN na retenéni nadrz
SO 361 Reten¢ni prikop S2

SO 362 Reten¢ni prikop S3

SO 363 Retencni prikopy S4

SO 364 Reten¢ni prikop S6

SO 365 Retencni prikopy S7

SO 366 Reten¢ni prikop S8

SO 367 Reten¢ni prikop S9

SO 368 Retenc¢ni prikop S10

SO 369 Retence S11

SO 370 Reten¢ni prikop S14

SO 371 Reten¢ni prikop S15

SO 372 Uprava stavajicich odvodriovacich pFikopt

RADA 400 ELEKTRO A SDELOVACI OBJEKTY

wn W W W L DN LN LN LN LN DN LY LN DN LN LN LN

SO 431 Verejné osvétleni — provizorni Upravy

SO 441 Vefejné osvétleni RSD

SO 443 Osvétleni portala DZ

SO 444 Verejné osvétleni HMP

SO 480 Technologicky objekt

SO 490 Pripojky vedeni NN pro systém DIS-SOS

SO 491 Systém DIS-SOS - kabelové vedeni

SO 492 Systém DIS-SOS — hlasky

SO 493 Systém DIS-SOS - Sachty a prostupy

SO 494 Systém DIS-SOS — trubky pro optické kabely
SO 495 Systém DIS-SOS — meteostanice

SO 496 Systém DIS-SOS — automatické s€itace dopravy
SO 497 Systém DIS-SOS — kamerovy dohled

SO 498 Systém DIS-SOS — optické kabely RSD

SO 499.1 Délniéni informaéni systém

SO 499.5 Upravy na dispeginku SSUD a PCR

SO 499.6 Liniové Fizeni dopravy
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§ SO 499.7 Doéasné Fedeni DIS-SOS (RSD CR)

RADA 500 OBJEKTY TRUBNICH VEDENI
§ SO 510 Prodlouzeni chrani¢ky pod D11 (RSD CR)

RADA 700 OBJEKTY POZEMNICH STAVEB

§ SO 760 Protihlukové clony v MUK Olomoucké (RSD CR)
§ SO 761 Protihlukové clony na DO 510 v km 60,632 — 61,572 (RSD CR)

RADA 800 OBJEKTY UPRAVY UZEMIi

§ SO 801 Sadové Upravy (RSD CR)
§ SO 860 Oploceni (RSD CR)

Vybrana ochranné pasma a ochrana tGzemi:

Stavbou DO 510 bude dot€ena celé fada ochrannych pasem inZenyrskych siti. Stavebni feSeni projektu
je vSak takové, Ze Upravy inzenyrskych siti nevyvolava. Ve stavenisti se nachazeji nasledujici
inZenyrské sité, jejichz ochranni pasma je tfeba respektovat a je tfeba dbat podminek prace v jejich
ochranném péasmu (viz. Koordina¢ni situace stavby C.3.1):

Stavajici nadzemni vedeni VVN,;

Stavajici vodovody;

Stavajici plynovody;

Stavajici kabelové trasy;

Stavajici deStova kanalizace.

Ochranné pasmo dréahy

Ochranné pasmo drahy je vymezeno zéakonem €. 266/1994 Sb. o drahéach, ve znéni pozdéjSich predpisu
takto:
drahy celostatni, regionalni nad rychlost 160 km/hod ve vzdalenosti 100 m od osy krajni
koleje, nejméné v3ak 30 m od hranice obvodu drahy
drahy celostéatni, regionalni ostatni ve vzdélenosti 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak 30
m od hranice obvodu drahy

V ieSeném uUseku 2800 m se draha nenachazi, nadjezd Zelezni¢ni trati se nachazi severné od
kfizovatky Chlumecké (Zelezniéni trat' 2- kolejna, elektrifikovana Praha — Celakovice — Lysa nad Labem)
a pod mostem pfes Pocernicky rybnik (Zelezni€ni trat Praha — Béchovice 3-kolejn4 elektrifikovana +
dalSi 4 stani¢ni koleje).
Ochrana tzemi

Lokalni biocentrum Pocernicky rybnik — mimo rozsah feSent;

NRBC 1 ,Vidrholec*,

LBK 257 ,Vitkov - Vidrholec"

LBK 407 ,Svépravicky potok Il

IP 408 ,Chvalka“

LBC 64 ,Chvaly”

RBK 38 ,Vinofska baZantnice - Vidrholec*

LBC 64 ,Chvalsky lom*

Vyznamné krajinné prvky (VKP);
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PP Pocernicky rybnik;

PP Xaverovsky haj;

PP Chvalsky lom;

Prirodni park Klanovice — Cihadla;

VSechny tyto lokality a jejich ochrana nevytvareji pfimy vliv na bezpecénost silni¢niho provozu a rizika
s tim spojend. Vytvareji vSak natolik silnd omezeni v moznostech potfebného zkapacitnéni tohoto
klicového useku, do kterého se v tésném sledu napojuji 2 dalnice (D11 a D10) a silnice |. tfidy, Ze neni
predklddéno projektové reSeni, které by reSilo fadné a v souladu s normou takové usporadéni,
které by zaru€ovalo ve vyhledovém obdobi dosaZeni a udrZeni poZadované urovné kvality

provozu.

S v
HAHN 0T SAch B [T~ /
A i {

3.4 STAVBA 510 SO DO — HLAVNI TRASA

Rozhrani stavby 510 a 511: km 63,933 (v DUR 511 bylo uvedeno rozhrani Km 63,920);

Stavba 510 — Protihlukové stény uvedena v rozsahu 63,100 — 63,933, tj. v délce 833 m. Oznacena
jako ,Protihlukové clony na mostech pfes Pocernicky rybnik“. Zahrnuje v8ak i ,protihlukové clony na
hlavni komunikaci DO — 510 — z&fezovy Usek".

Stavba 510 — zkapacitnéni uvedena v rozsahu 60,700 — 63,500, tj. v délce 2 800 m.

Stavba 510 — zkapacitnéni a stavba 510 — protihlukové stény se prekryvaji v délce 400 m (63,100 —
63,500).

Stavba 510 byla realizovand ve 2 etapach v délkach 1,12 + 2,3 = 3,420 km, toho plyne, Ze obéma
akcemi zlGstava nepokryto cca 187 m. Provozné se vSak jednd o usek mezi MUK SATALICE a
MUK DUBEC s kfizovatkami MUK Chlumeck&, MUK Olomoucka a MUK Dubeé — stavajici silnice
1/12, které budou rozhodovat o funkénosti a plynulosti provozu v kratkodobém a dlouhodobém
horizontu!

Sweco Hydroprojekt a.s. 42 (326)

| CiSLO ZAKAZKY: 11 8102 0100 VERZE: ai
ARCHIVNI CiSLO: : 008646/18/1 REVIZE: 0




Making Future. SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

Piedmétem projektu je rozSifeni stavajiciho Gseku DO 510 Chlumeckd — Ceskobrodska na
Sestipruhovou komunikaci. V roce 2016 doslo k rozsifeni jizdnich pasu v obou smérech, které vyhovuje
Sestipruhovému usporadani. K tomuto rozSifeni poslouZila rezerva stfedniho déliciho pasu. Vysledné
usporadani musi v rozhodujicich Gsecich splfiovat Sitkové parametry pro Sestipruhovou komunikaci
se zpevnénou krajnici, v nékterych Gsecich nahrazenou odbo€ovacimi a pfipojovacimi pruhy.

DalSim pozadavkem je upravit most pres Pocernicky rybnik tak, aby mohl pfevést 2x3 jizdni pruhy
+ 2x1 odbocovaci (resp. pfipojovaci) pruh tak, jak je to v celé trase dalni¢niho okruhu DO, a zarover ho
vybavit protihlukovymi opatfenimi maximalni G¢innosti, nebot negativni dopad hluku z dopravy na okolni
zastavbu Béchovic a Dolnich Pocermnic je jiz dnes pfes vSechna realizovand opatfeni zna¢nym
problémem. Uprava mostu pfes Pocernicky rybnik je sou¢asti samostatné stavby ,PHS na mosté pres
Pocernicky rybnik".

Zkapacitnéni DO Gseku 510 je prozatim ukoné&eno pfed MUK Chlumecka. Vyhledové prodlouzeni
okruhu do Useku 520 bude znamenat nejen dostavbu MUK Satalice (DO versus Vyso¢anska radiala),
ale i Upravy v propojeni do MUK Chlumecka. ProtoZe DO 520 neni v této chvili z hlediska pfipravy tak
daleko, aby bylo mozno z nabizejicich se variant odpovédné urcit tu vyslednou, bylo by posunovéani
hranice zkapacitnéni do tohoto prostoru neodpovédné a patrné kontraproduktivni. PfefeSeni tohoto
Useku Uzce souvisi s rozhodnutim o budoucim zachovani & zruseni MUK Chlumecka.

Silniéni okruh kolem Prahy svym Sifkovym usporadanim a navrhovymi prvky musi plné odpovidat své
predpokladané funkci a progn6zovanym dopravnim zatézim. Tento Usek (stavba 510) je navrhovan
v definitivnim Sitkovém uspofadani jako Sestipruhova komunikace kategorie D 33,5/100 s rozSifenym
stfednim délicim pasem a nouzovymi pruhy. To, jak se toto kategorijni uspofadani vyporada
s progndzovanymi intenzitami dopravy a poZadavky na zachovéani poZzadované funkéni irovné provozu
viz kapitola 8: ,,Kapacitni posouzeni“. Je evidentni z vysledku kapacitniho posouzeni, ze predlozeny
navrh tento poZzadavek nesplnuje, byt navrZzené Gpravy nalegalizaci 3+3 dopravniho usporadani
jsou logické, jsou v8ak evidentné nedostatecéné!!

Kategorijni typ komunikace dle CSN 73 6101 a navrhové prvky:

Zde je tfeba zddraznit, Ze navrh hlavni trasy SOKP by mél respektovat CSN 73 6101 — Projektovani
silnic a dalnic. ProtoZe se vSak jedn& o zkapacitnéni stavajici provozované komunikace, je tfeba vzit
na védomi zékladni geometrické charakteristiky hlavni trasy, které jsou zcela vyhovuijici:

Smeérové oblouky: 2275 m, 4028 m, 3490 m.

Podélné sklony: -3,29%, +2,31%, - 1,73%

Vyduty vysSkovy oblouk: 15 100 m;

Vypukly vySkovy oblouk: 25 000 m

Podle zvefejnénych informaci bude v prib&hu roku 2018 nahrazena dosud platna CSN 73 6101 z fijna
2004 novym znénim, které je v souCasné dobé kdispozici ve 3. néavrhu. Lze tedy opravnéné
pfedpokladat, Ze stavba bude povolovana podle nového platného znéni normy.

Podle CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic je pro navrhovou rychlost 100 km/hod poZadovana
minimalni vzdalenost kfizovatek 4 km (a to méfeno od konce pfipojovaciho pruhu prvni MUK po za&atek
odbogovaciho pruhu nasledujici MUK). Spinéni této podminky nevyhovuje bohuzel fada kfizovatek na
SO DO (i v jinych Usecich nez 510) a neni mozné navrhnout takové feSeni, aby byla tato podminka beze
zbytku splnéna (to zpusobuje zejména stavajici okolni komunikacni sit a jeji napojeni péaternimi
komunikacemi na postupné realizovanou nadfazenou komunika¢ni sit — dalniéni a méstsky okruh). V
pFipadé stavby 510 je to napfiklad nevyhovujici vzdalenost MUK Olomoucka a MUK Chlumecka.
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Navrh celého feSeni vS8ak musi ve vSech aspektech a pozadavcich (vyjma vySe uvedené vyjimky na
vzdalenost kfizovatek) vyhovovat poZzadavkam CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic. Tim je
mysleno zejména dodrZzeni minimélnich povolenych polomérd (smérovych i vyskovych), podélnych a
pficnych sklond, Sifky jizdnich pruhd, rozSifeni ve smérovych obloucich atd. Toto stanovisko
zpracovatele je navic dale podpofeno skute¢nosti, Ze nova norma na projektovani silnic a dalnic ve
své posledni revizi rusi neosvédcéujici se pojem ,smérodatnd rychlost”, coZ byla o¢ekavana
rychlost osobnich automobill, kterou neprekracuje 85 % jinak neomezovanych fidi¢l. Kromeé zruSeni
.Smérodatné rychlosti“ zavadi norma pojem ,mezni rychlost’, zvySeni navrhovych rychlosti pro
jednotlivé navrhové kategorie, zmenSuje poZadavky na minimélni rozméry smérovych obloukd, rusi
délky rozhledu pro predjizdéni a nahrazuje je 4- nasobkem délky pro zastaveni, upravuje vysledné
sklony a zapocitava vodici prouzek do Sitky zpevnéné krajnice. Navrh normy v8ak konstatuje, Zze zmény
vyplyvajici z této normy se staveb, u nichZ byl zapo€at proces pfipravy pfed vydanim této normy, tykaji
Vv pfiméfené mire.

Navrzeny Usek DO dle nového znéni normy (hodnoty pro rychlost 130 km/hod):

Je dalnici s omezenym pfistupem;

Mél by mit ndvrhovou rychlost 130 km/hod;

Kategorie D 33,5/130 s volnou Sifkou mezi svodidly 15,50 m; - splfuje;

Rozpéti urovhovych intenzit do 80 000 voz/24 hod (n&vrh nespliuje);

Pozadovana uroven kvality dopravy ,,C* (navrh nespliuje);

Volné (zakladni) Sitky jizdnich p&su 15,50 m;

Sitky jizdnich pruh( nejrychlejsi 3,50 m, ostatni 3,75 m - spinéno;

Zpevnénou krajnici ve stfedu 0,50 m, na kraji 3,0 m;

Nezpevnénou krajnici (ke svodidlu ¢ smérovému sloupku) 2 x 0,50 m;

Stredni délici pas D (v€etné 2 x 0,5 m volné Sifky) 3,5 m je rozSifen na 4,5 m.

Uzemi rovinaté — podélny sklon by mél byt 3 % - je 3,29 % - dano sou&asnym stavem;
Délka rozhledu pro zastaveni: 265 m v klesani, 230 m ve stoupani;

Polomér nevyZzadujici dostfedny sklon: 2420 m; - je 2275 m — |ze tolerovat dle mistni Upravy
dovolené rychlosti;

Zajistény rozhled pro zastaveni v nejvySSim dovoleném klesani: 2290 m

PFicny sklon 2,5 %;

Vypukly vySkovy oblouk pro zastaveni 17 000 m (je 25 000 m);

Vyduty vySkovy oblouk doporuceny 7 000 m (je 15 100 m);

Sitkové usporadani dle aktualni platné CSN 73 6101 je nasledujici:

Stredni délici pas (d) 4,50 m

Vnitfni vodici prouzek (v1) 2x0,75m
Vnitfni jizdni pruh (a2) 2x3,50m
Zbylé jizdni pruhy (al) 4x3,75m
Vnéjsi vodici prouzek (v2) 2x0,25m
Zpevnéna krajnice (c) 2x2,50m

Nezpevnéna Cast krajnice () 2x 0,50 m
CELKEM SIRKA véetné SDP 33,5m
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Navrhovéa rychlost pro projektovani dalnic asilnic vychazi z nejvysSi dovolené rychlosti a
zvoleného kategorijniho typu a je pro dalnici 130 km/hod! (pro S 24,5, D a S21,5 a S 15,25 je 110
km/hod a pro ostatni silnice 90 km/hod).

NejvétSi dovoleny podélny sklon pro D33,5:

Rovinaté Gzemi 3 %;
Pahorkovité Gzemi 4 %.

Minimalni doporu€eny podélny sklon nivelety je 0,5 % z ddvodu zajisténi snadného odtoku
povrchové vody podél okraje vozovky:

Hlavni trasa nema dostfedny sklon ani klopeni, v mistech nulového spadu tedy zastava 2,5 %
priény sklon.

Lomy podélného sklonu:

Nejmensi vypuklé vySkové oblouky: pro V=130 km/hod = 17 000 m; - projekt ma 25 000 m.
Nejmensi poloméry vydutych obloukud: pro V=130 km/hod:

0 Nejmensi doporuceny 7 000 m;

o0 Nejmensi dovoleny 6 000 m;

o Projekt ma 15 100 m.

Smérové vedeni stavby 510 ma nasledujici polomeéry:

Vzhledem k €lenitosti stavajiciho padorysu nebylo rovnéz mozné nalézt smysluplnou pribéznou hranu,
do ktery by bylo moZzno osu zrekonstruovat tak, aby vznikla néjakd zékladni geometrie Useku.
Projektant vS8ak mél k dispozici navrhové osy obou navazujicich Usekd DO (511 a 520), které jsou
vloZeny klasicky do stfedu SDP. Rozhodl se tedy obé& navazujici osy propojit osou Useku 510,
zrekonstruovanou nad geodetickym podkladem. Vzhledem k tomu, Ze stavajici komunikace Vychodni
spojky ma tvar protahlého S, nebylo moZzno dosdhnout presné idealni polohy zrekonstruované
osy. V nékterych Gsecich osa kolisa v fadu decimetri. Hlavni poloméry smérovych obloukd byly
stanoveny na 4 028 m a 3 490 m. Je nutno pfipomenout, Ze z praktického hlediska spoc¢iva vyznam
navrzené osy zejména v moznosti zastanicit celou trasu — vyznam pro vedeni pruhd je nepatrny.
Smérové oblouky hlavni trasy nevyZaduji dostfedny sklon!

Pricné usporadani stavby DO — 510:

Predmétem néavrhu feSeni akce DO — 510 Zkapacitnéni je nalézt takové usporadani, které by vyhovovalo
budoucim kapacitnim pozadavkim predmétné komunikace. Vzhledem k &etnosti
mimouroviovych kfizovatek a tim i proménnému dopravnimu zatizeni jednotlivych Gsekd je toto
usporadani rovnéz promeénné. RozSifeni stavajicich konstrukci vozovek se predpokladd min. v
rozsahu dle odliSeni v situacnich vykresech. Samotné rozSifeni bude technologicky narocné, nebot v
nékterych Usecich je pozadované rozSifeni vozovky u vnéjSich okraja pfilis Gzké pro pokladku
stmelenych vrstev finiSerem a nasledné hutnéni vadlcem dostateéné hmotnosti. Jednotlivé vrstvy
stavajici vozovky a nové konstrukce rozsifeni je proto nutno vzajemné propojit stupnovité tak, aby se
nepropsala spara v misté napojeni. To v disledku znamend, Ze z technologickych divodi bude nutno
nejprve odstranit a nasledné pak zpétné poloZit rozsahlejsi plochy vozovek nez dle barevného rozliseni
v situaci. V ramci oprav vozovek DO 510 bylo v roce 2016 provedeno rozSifeni o paty a Sesty
jizdni pruh na dkor SDP a vymeéna asfaltovych povrchid. V tomto navrhu se predpoklada rozSireni
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vozovek vcetné celkové vymeny asfaltovych povrchd, nebot v dobé realizace této stavby bude
Zivotnost povrchtl uz vyéerpana z déivodi pouZziti tichych asfalta.

Zemni téleso: V ramci této stavby budou provadény komunikacni Gpravy na stavajicim zemni télese.

Vozovky a dalSi zpevnéné plochy: Jednd se o Upravu zacatku délnice D11 pfi napojeni na DO a
kompletni Gpravu celé kfizovatky MUK Olomoucka dalnic D11 a DO. Trasa hlavni komunikace
stavby 510 DO je navrZzena v usporadani 3 x 3 jizdni pruhy, v kfizovatkach je potom rozSifena o
odboc€ovaci a pfipojovaci jizdni pruhy, respektive soubézné kolektory.

VySkové vedeni: Pro stanoveni stavajiciho podélného profilu stavby 510 byla vyuZita pfedmétna osa,
pomoci které byl nad digitdlnim modelem terénu sejmut stavajici profil. Ten je samozfejmé zatiZzen tim,
Ze z C4sti probihda nad nezpevnénym SDP, z ¢4sti nad konstrukcemi prejezdd SDP nebo nad mostnimi
konstrukcemi. Maximalni podéiny spad byl zrekonstruovan na hodnotu 3,29%.

Vyznam podélného profilu je maly. Rozhodujici jsou stavajici vySky v jednotlivych pfi¢nych fezech,
nebot podle nich se bude Fidit i podrobny néavrh vysledného vySkového feSeni. Jeho smysl je tfeba vidét
zejména ve vztahu k podélnému odvodnéni a pfipadné dalSim parametrdm pro navrh jednotlivych prvkd
reSeni.

Sled odboceni a pfipojeni z hlavni trasy DO:

Smerph (od Chlumecké): (orientacni intenzity voz/24 hod. 2055 RPDI)
3 + 1 (vétev z Chlumecké); (61 290)
3+1 prubézny pruh;

3+2;
3+2+1 (odpojeni vétve D a vétve C); (41 230 + 19 050 + 1 020)
3; (41 230)

3+2 (pfipojeni vétve E);
3+1 (typ pripojeni V5);
3; (59 820)

(41 230 + 18 600)

3+1 (odboceni do rampy Bé&chovické MUK);

(56 890 + 2940)

Smér sever (od Bé&chovické MUK): (orientaéni intenzity voz/24 hod. 2055 RPDI)

3+1; (55 130 + 3 170)

3; (58 300)

3+1; (58 300)

3+2; (odboceni vétve A a kolektoru, typ odboceni C4a) (43 500 + 14 810)
3; (43 700)

3+1 (pfipojeni kolektoru); (42 620)

3; (42 620)

3+2; (pfipojeni vétve A typ pfipojeni V5);
3+1;

3

3+1 (pfipojeni z Chlumecké);
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3.5 DALNICE D 11

Soucasti stavby je i rozSifeni za€atku délnice D11 na Sestipruhovou komunikaci za Uuéelem
umoznéni plynulého, bezpe€ného a kapacitniho fazeni pfed napojenim na DO i pfi vyjezdu z

okruhu na délnici D11. Toto rozSifeni bude pfevadZzné na ukor pfipraveného Sirokého stiredniho
pasu.

V rdmci zkapacitnéni MUK Olomoucka je tfeba realizovat zvySeni poétu jizdnich pruht na najezdu a
vyjezdu z délnice D11. K tomuto rozSifeni dojde pfevazné vyuZzitim Sifkové rezervy stfedniho déliciho
pruhu délnice D11 a drobnym rozSifenim okraje délniéniho télesa v severovychodnim segmentu
kfizovatky. Na tuto Upravu bude navazovat samostatna stavba modernizace dalnice D11. Rozhrani
staveb DO 510 a D11 je v km 0,0 délnice D11. Sitkova Uprava modernizované dalnice D11 musi
navazat na predavajici Sifky z DO 510 zkapacitnéni, a to na 2 x 4 jizdni pruhy. Délka tohoto rozsifeni
délnice D11 bude ve sméru na Hradec Krélové realizovdna v ramci stavby modernizace D11, tj. na
vzdéalenost, na které Ize korektné vyreSit souplet ¢ rozplet ze Ctyf jizdnich pruhd na tfi jizdni pruhy.
Vyhledové v rdmci stavby modernizace dalnice D11 Ize snadno prodlouZit rozSifeni do stfedniho
déliciho pasu a pokracovat tak v Sestipruhovém usporadani — toto rozsifeni v sou¢asné dobé (kvéten
2018) probiha.

Sitkové usporadani rozsifené D11

Stavajici vozovka D11 v usporadani 2+2 jizdni pruhy + pfipojovaci/odbo€ovaci pruhy bude rozSifena
na ukor SDP na 3 + 3 pruhy.

2 doloZené charakteristické fezy jsou v km -0,240 a -0,080 a davaji ponékud netypicky pohled na
usporadani jizdnich pruh(:

-0,240: (Sitky vodicich prouzkd a nezp. krajnic neuvadime)

Smeér Praha:
Protihlukova sténa, stozar V.O., svodidlo, 3,72 m, 3,72 m, 3,73 m, 2,53 m, 3,75 m, svodidlo, stozar
V.0., osa;

Smeér H.K.:
V.0., osa, svodidlo, 3,50, 3,50, 3,50, 3,50, svodidlo;

-0,080: (Sitky vodicich prouzkd a nezp. krajnic neuvadime)

Smeér Praha:
Protihlukova sténa, stozar V.O., svodidlo, 3,75 m, 3,75 m, 3,50 m, 3,50 m, svodidlo, stozar V.O., 0sa;

Smér H.K.:

V.0., osa, svodidlo, 3,50, 3,75, 3,75, 3,50, svodidlo;

Toto netypické pficné usporadani je dano skutecnosti, Ze ve sméru do Prahy se od jednopruhové rampy
do NC Cerny most (pfi stfednim pruhu) odpojuje 3 pruhova vétev A, vétvici se déle na sever a jih 510.
V opaéném sméru na H.K. se opaéné k jednopruhové vétvi od NC Cerny most pfipojuje 3-pruhova
spojena vétev D od severu a G od jihu.
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3.6 OSTATNI KOMUNIKACE, KTERE OVLIVNUJi STAVBU

Stavba 510 je stabilizovana svym provozovanym feSenim a nedochazi k Zadnému novému ovlivnéni
jinymi  komunikacemi. Dopravni zatizeni bude samozfejmé ovlivnéno néasledujicimi dopravnimi
stavbami a jejich uvedenim do provozu:

Bezprostfedni okoli:
0 Zprovoznéni stavby 511;

o obchvat obce Ujezd nad Lesy — jedna se o pfelozku silnice I. tfidy &. 1/12;
0 Zkapacitnéni D11 (ve vystavbé);

0 Vybudovani kfizovatky Beranka na D11;

0 Zprovoznéni stavby 520;

Sirsi okoli:

0 Dobudovani DO — zejména stavby 518 a 519;

0 Dobudovéani méstského okruhu ve vychodni ¢4sti Prahy od tunelu Blanka po jizni spojku;
0 Vybudovani kapacitniho aglomera¢niho okruhu (dojde-li na ngj);

0 Zkapacitnéni stavby 515 DO na Sestipruh.

o]

3.7 KRIZOVATKY STAVBY 510

Na navrzené umist&ni mimouroviovych kfizovatek dle UPn hl. m. Prahy (staveb 510 a 511) je nezbytné
ziskat souhlas s FeSenim odchylnym od technické normy CSN 73 6101, které se tyka vzdalenosti
kfizovatek na komunikaci dalni¢niho typu. Nicméné akce ,DO 510 Zkapacitnéni“ nevytvafi Zadnou
novou kfizovatku a snazi se v rdmci daného rozmisténi fungujicich (a v budoucnosti doplhovanych
kfizovatek v souvislosti s vystavbou 511 a 520) optimalizovat stavajici dopravni feSeni tak, aby dokazalo
prenést stale se zvysujici dopravni naroky.

V nazvoslovi kfizovatek mezi oficialnim a pouzivanym v dokumentaci DUR 510 jsou rozdily, které
shrnujeme v nésledujici tabulce. Sou¢asné jsou zasadni rozdily ve stani¢ni okruhu mezi mapovymi
podklady RSD a projektovymi dokumentacemi DUR 511 a 510.

TR | ety | peeiont
EXIT 58 Satalice MUK Satalice 58,146/59,579 D10, Novopacka

EXIT 59 Chlumecka MUK Chlumecka 59,100/60,534 11/611, Chlumecka
EXIT 60 Horni Pogernice | MUK Olomoucka 60,396/61,82969 | D11, Chlumecké

EXIT 62 Béchovice | ---------- 62,404/63,930 1112, Ceskobrodska
Neni, DUR 511 Dube¢ MUK Stérboholska --- /64,750 /12 prel., Stérboholska

Tabulka 6 - Nazvoslovi kiizovatek: oficialni a pouzivané v dokumentaci DUR
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Z vySe uvedené tabulky vyplyva pfiblizna osova vzdalenost kfizovatek:

Exit 58 — Exit 59: 954 m (955 m)
Exit 59 — Exit 60: 1296 m (1295,7 m)
Exit 60 — Exit 62: 2008 m (2100,31 m)
Exit 62 — Dube¢/Stérboholska: (820 m)

Dale uvadime stru€¢nou charakteristiku kfizovatek, které svym sledem, uspofadanim a dopravni funkci
vyznamné ovliviuji podminky provozu na vlastni stavbé ,DO — 510 Zkapacitnéni*

3.7.1 MUK SATALICE (EXIT 58) KM CCA 58,150

Tato kfizovatka neni sou€ésti akce ,DO — 510 Zkapacitnéni“, nicméné vyznamné ovliviiuje provoz

na stavbé 510.
Mimourovnova kfizovatka je v sou€asném stavu definovana tvarem trubkovitym, bez prapletovych

Usekd se dvéma pfimymi vétvemi a jednou polopfimou. Tato MUK bude navazujicim styénym bodem
pro dalSi Usek PraZského okruhu DO 520 Bfezinéves — Satalice.

POLOPRIMA VETEV

\\\
‘ NOVOPACKA (D10)
Fa N

NOVOPACKA -
5 /] o 2 2
PRIMA VETEV lf‘ f RIMA VETEV
Obréazek 8 - Soucasné provozni schéma MUK Satalice
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Obréazek 10 -MUK 58 Satalice — budouci usbofédéni po dostavbé

DO — 520

3.7.2 MUK CHLUMECKA (EXIT 59) KM CCA 59,100

Tato kiizovatka neni sou€ésti akce ,DO — 510 Zkapacitnéni“, nicméné vyznamné ovliviiuje provoz
na stavbé 510. Akce ,zkapacitnéni“ kon¢i tésné u jejich jiznich ramp.

Tato hodné vyuZivana mimouroviiova kfizovatka, kvdli obchodnimu centru Cerny Most, spojujici ulici
Chlumeckou s okruhem DO 510 je srdcovitého tvaru. Jak je vidno z tvaru, kfizovatka neumoZnuje
napojeni ulice Nachodska (11/611) na okruh ani z okruhu, a to ani ze severu, ani z jihu. Napojeni
z Nachodské je mozné pouze prostfednictvim ulice Chlumecké skrz ndkupni centrum Cerny Most, a to
do (a ze) vSech 3 smér( jizdy (DO sever, DO jih, D 11).
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DO 510

Yy

PRIMA VETEV
VRATNA VETEV

CHLUMECKA

NACHODSKA (11/611)
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Obrézek 11 - Soucdasné provozni schéma MUK Chlumecka (Cerny Most)
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Obrazek 12 — MUK 59 Chlumecka
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3.7.3 KRIZOVATKA OLOMOUCKA KM CCA 61,8297
KFfiZzovatka je v jinych podkladech nazyvana EXIT 60 — Horni Pocernice.
Pfedmétem akce ,, DO — 510 Zkapacitnéni je dopInéni MUK Olomoucka o rozsifeni pfijezdovych a

vyjezdovych ramp na dalnici D11 véetné jedné kolektorové komunikace s cilem vyrazného zvySeni
kapacity a zlepSeni plynulosti a bezpeénosti dopravy.

Upravy se tykaji rovnéz stavajici MUK Olomoucka, kterou se dalnice D11 pfipojuje do DO useku 510.
ZatéZova analyza dopravniho modelovani budouciho provozu stanovila nejslabdi mista soucasné
kfizovatky a dala tak podnét k navrhim na jeji dpravu. DUR ,Zkapacitnéni* dopliuje stavajici
kfizovatku o samostatnou kolektorovou komunikaci podél vychodni strany hlavni trasy. Na
kolektorové komunikaci Sifky 8 m je tfeba dobudovat dva mostni objekty. Vlastni kfiZzovatkové vétve je
tfeba v nékterych Usecich zkapacitnit pfidanim novych jizdnich pruhd. Navrh na Upravy v kfiZzovatce
Olomouckavychézi zejména ze snahy posilit kapacitu najezdu z okruhu nadalnici D11 a kapacitu
vyjezdd z D11 na okruh. Proto jsou rozhodujici Useky navrzeny jako dvoupruhové.

Hlavnim problémem kfiZovatky ,Olomoucka“ je skute¢nost, Ze byla koncipovéna jako kfizovatka déalnice
D11 s vn&jsim okruhem, kde D11 méla pokracovat az do prostoru Zizkovského nakladového nadrazi
jako Zizkovska radidla. Trasa D11 je v prostoru kfizovatky nasilné ukon&ena pravouhlym obloukem
vjezdem do néakupniho centra Cerny Most a v podstaté 99% zatiZeni dalnice D11 je rozvadéno po DO
— 510 bud na sever, nebo na jih. Ztoho vyplyva zcela nerovhomérné zatiZzeni stavajicich veétvi
kfizovatky.

EXIT 1 Homi Pogemice

Obrazek 13 - Souc¢asné usporadani j-izdnich pruhd v MUK Olomouckéa
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Obréazek 14 - MUK Horni Pod&ernice (Olomoucka) SOUCASNY STAV (05/2018)
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DO 510

PRIMA VETE
%0 SE ZVLNENIM

N\

OLOMOUCKA {D11)

PRIMA VET
SE ZVLNENIM

Do 510

Obréazek 15 - MUK Horni Poéernice (Olomoucka) NAVRHOVANY STAV DUR Zkapacitnéni
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Obréazek 16 — Navrzené usporadani jizdnich pruhg v MUK Olomoucka

Soucasti komunika¢nich Uprav kfizovatky Olomoucka je i nové navrhovana kolektorova komunikace,
ktera ma za ukol odstranit dopravni nedostatky sou¢asné provozované MUK.

Kolektor

Kolektorova komunikace je dlouha 505 m, ma smérovy oblouk 1450 m a protismérny 380 m bez
mezilehlych pfechodnic, s mezipfimou 18,33 m. Podélny spad je — 2,01 % a + 0,5 %, udolnicovy oblouk
15 900 m, bez vyznaceného klopeni. Na mosté SO 202 je nulovy podélny spéad!

Z kolektoru se odpojuje kfizovatkovéa vétev G, kolektor kfiZuje vétev D nadjezdem, pfipojuje se vétev H
a odpojuje kfizovatkova vétev J.

Na vySe uvedeném schématu uspofadani jizdnich pruhi na jednotlivych vétvich kfiZzovatky jsou Cervené
vyznaceny zejména Upravy ve vyfazovacich a pfipojovacich pruzich.
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KFiZovatkové vétve, jejich funkce a usporadani:

A — odbocuje z D 11 smér 510 sever, prejima prakticky celou dopravni zatéz D11, 3 pruhy, odbocuje
z ni vétev B smér 510 jih, pokracuje 2 (+2) pruhy, pfipojuje se na 510 usporadanim V5.

B — odbocuje z vétve A v 2 pruhovém usporadani, prevadi dopravu z D 11 na jih, pfipojuje se k ni vétev
E z CCM. Pripojuji se na DO — 510 jih.

C — odboguje spole&né s vétvi D od DO — 510 jih a vede do CCM. Usporadani 1 --- 2 --- 1 pruh.

D — vétev odbocuje spolec¢né s veétvi C od DO — 510 jih a vede dopravu od severu na dalnici D11
V usporadani 2+2 se spojuje s vétvi G do spole¢ného napojeni na D11,

E — vétev vede z CCM na DO — 510 smér jih, jednim pruhem se spojuje s dvoupruhovou vétvi B a ve 2
pruzich se napojuji na DO — 510 jih;

G - odbocuje spolu s nové zfizovanym kolektorem (1+2) ze stavby 510 od jihu smér dalnice D11,
napojuje se na ni zleva vétev D (2+2) a poté v uspofadani 3 pruhy se pfipojuje v télese dalnice D11 k 1
pruhu z CCM;

H — vratna vétev od CCM na kolektor smér sever, praplet s vozidly na vétev J. Tato vétev ma zhorsené
smérové vedeni vlivem pfipojeni do kolektoru; Polomér pfipojeni snizen na R = 40 m!

J - vratna vétev z kolektoru smér sever do CCM na, priplet s vozidly z vétve H. Tato vétev ma zhorené
smérové vedeni vlivem pfizpasobeni smérového vedeni novému kolektoru; Polomér odboéeni snizen
naR=35m!

Na upravach prabéhu jizdnich pruha, zplsobu pfipojeni a odboéeni je vidét maximalni snaha
pfizplUsobit vedeni vétvi redlnym poméram intenzit. Vysledky jsou vSak podrobné popsany
v kapacitnim posouzeni.

3.7.4 EXIT 62 BECHOVICE CCA 63,930 (DLE DUR)

Tato kfizovatka neni sou€ésti akce ,DO — 510 Zkapacitnéni“, nicméné vyznamné ovliviiuje provoz
na stavbé 510.

Jednd se o typ deltovité mimourovhové kfizovatky s kfiznymi koliznimi body. Tento typ mimourovriové
kfizovatky se navrhuje na méné vyznamnych komunikacich. Hlavni komunikaci, které jsou Prazsky
okruh a Stérboholska spojka, protina mimotroviiovym kiiZzenim ulice Ceskobrodska. Tato MUK ma dvé
vratné rampy, které navazuiji na ulici Ceskobrodska a dvé piimé vétve se zvinénim.
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UROVNOVE KRIZENI
S KOLIZNIMI BODY

DO 510

LATTY

/’M OSTNIi OBJEKT

JROVNOVE KRIZENI
S KOLIZNIMI BODY

CESKOBRODSKA
S =
VRATNA VETEV
l RIMA VETEV
‘ SE ZVLNENIM

Obrazek 17 — Soudasné provozni schéma MUK Béchovice (Ceskobrodska)

Zachovani funkce kfizovatky Béchovice i po zprovoznéni stavby 511 vytvari zavazny kapacitni
problém, promitajici se do stavby 510 (i kdyZ se netyk& formélné akce DO — 510 Zkapacitnéni). Za
nevyhovuijici Gsek je oznagen pfechodovy Gsek mezi MUK Dube¢ a MUK Béchovice, kde je v obou
smérech pozadavek na osmipruhové uspofadani 4+4. Ve sméru ke stavbé 510 je vSak mezi MUK
Dube¢ a MUK Bé&chovice kratky Usek, ve kterém je pouze tfipruhové usporadani jizdniho pasu. Pfipojeni
rampy od Stérboholské spojky a prelozky 1/12, které predchazi tomuto tfipruhovému Gseku je oznaéeno

za kapacitné nevyhovujici, jelikoZ je zde dosazeno UKD na stupni F.

Z téchto zjisténi vyplyva nutnost Gpravy tohoto Useku. Uvadime zde dvé mozné varianty usporadani

tohoto mista:

1) Preferovana optimalizace — zruSeni rampy od ulice Ceskobrodské a pFidani étvrtého jizdniho

pruhu jako prabéZného jizdniho pruhu z pfipojujici se rampy od Stérboholské spojky a 1/12.

Tato optimalizace je preferovand, jelikoZ_uspofddani ramp a poctu jizdnich pruhd vice odpovida
prognézovanému dopravnimu zatiZzeni. Intenzity na obrazku niZze odpovidaji prepoctenému

dopravnimu modelu (bez 2 ramp od ulice Ceskobrodska).

2) Alternativni optimalizace — sniZeni poctu jizdnich pruh(i na DO na 2 jizdni pruhy a pfipojeni jednoho
jizdniho pruhu od Stérboholské spojky a 1/12 jako tfetiho prib&zného pruhu se zachovanim pFipojeni
rampy od Ceskobrodské. Vyhodou této varianty je zachovéani rampy od ulice Ceskobrodska, nicméné
sniZeni poctu jizdnich pruh( ukon€enim levého jizdniho pruhu na DO neni z bezpeénostniho hlediska

pfilis vhodné.
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Ceskobrodska

27 500 | 21 800 mm i

| Do [ Stérboholska s.

+1/12 Preferovana Alternativni
optimalizace

Obrazek 18 - RozloZeni dopravniho zatiZeni v optimalizovaném misté — intenzity v roce 2055
[voz/24h]

EXIT 62 Béchovige

730 499,084 -1 045 376,469 Metry f
2R
Obrazek 19 - Soucasné usporadani jizdnich pruhd v MUK Olomoucka
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Obréazek 21 - MUK Béchovice — navrh Gprav v
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3.7.5 KRIZOVATKA DUBEC KM CCA 64,7

Tato kfizovatka neni sou€ésti akce ,DO — 510 Zkapacitnéni“, nicméné vyznamné ovliviiuje provoz
na stavbé 510.

& % G \ | - ‘..‘"-.
\.’ FX \\_ ] : .1,-,.

Obréazek 22 - MUK Dube¢

Mimoduroviové kFizeni hlavni trasy DO 511 se Stérboholskou radialou je nejrozsahlejsi a nejvyznamnéjsi
kfizovatkou celé stavby 511. Hlavnim problémem, ktery bylo nutno FeSit v ramci navrhu kfizovatky, je
dostateéna kapacita jednotlivych kfizovatkovych vétvi a upfednostnéni nejzatizenéjSich smérq.
KfiZzovatka obsahuje celkem 8 kfiZzovatkovych vétvi A — H (3 vratné jednopruhové, 2 dvoupruhové
direktni A a H), a dva kolektorové pésy. Kfizovatkové vétve D, E, F a G budou dopravné vyuzivany az
po zprovoznéni navazujiciho Useku radidly jako pokracovani prelozky silnice 1/12. ProtoZze vSak z
hlediska technického feSeni, stejné jako z hlediska vystavby dila, tvofi kfizovatka jedno integrované
feSeni, predpoklada se jejich realizace v rdmci stavby 511.

Realizace MUK Dube¢ znamena zasah i do stavajici mimouroviiové kfizovatky Stérboholské
radialy se stavajici silnici 1/12 (ulici Ceskobrodska) — MUK Béchovice, nebot stavajici i navrhovana
kfizovatka leZi ve své bezprostfedni blizkosti. Do MUK je pomoci dvou kolektorovych komunikaci
zapojena stavajici MUK Béchovice. Toto napojeni neumozni spojeni stavajici sil. I/12 na hlavni,
ale pouze zachovani stavajiciho kfizovatkového pohybu Stérboholy <-> Béchovice. Najeti
z kolektoru od MUK Ceskobrodska je stavebné zamezeno prekryvem rozstépu jednotlivych vétvi
krizovatky.

3.8 SLUZEBNI SJEZDY A NAJEZDY

Sluzebni sjezdy jsou uréeny predevSim pro ota€eni vozidel zimni udrzby, ale i pro dalSi provozni
vyuZiti spravcem komunikace. Sluzebni sjezdy a ngjezdy Dubec jsou uréeny predevSim pro otaceni
vozidel pfi udrzbé MUK Dube¢ a navazujiciho tseku DO 510. V rozsahu stavby 510 nebyl v koordinaéni
situaci ani v pravodni zpravé nalezen vypis a umisténi sluzebnich sjezdl a najezdd.
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Obecné jsou sluzebni sjezdy a najezdy feSeny dle predpisi RSD CR. Konkrétné se jednda o vykres
opakovanych feSeni R 52 Sluzebni sjezdy a najezdy. Sluzebni sjezdy a najezdy jsou navrzeny pro
prijezd typového vozidla zimni tdrzby dle vykresu R 49. Sitka zpevnéni je dle pozadavka RSD min.
5,50 m s pfisluSnym rozSifenim ve smeérovych obloucich. Nezpevnéné krajnice maji Sirku 0,50 m.
Minimalni poloméry smérovych obloukd jsou 12,0 m. Nejvyssi podélny sklon ve stoupéani je 6,0 % a
nejvyssi podélny sklon pfi klesani je 8,0 %. Na sjezdech a ngjezdech budou osazeny smérové sloupky
nebo smérové nastavce na svodidla.

Pripojeni a odpojeni z hlavni trasy mé& byt zajisténo rozSifenim zpevnéné krajnice na 4,0 m od
vnéjSi hrany vodiciho prouzku v délce min. 80 m. SluZzebni sjezdy a najezdy maji byt uzavfeny
elektrickymi zavorami s dalkovym ovladanim.

Proveéfit systém sluzebnich sjezdil a najezda v rozsahu stavby 510 ve vazbé na déalnici D11!

3.9 ZALIVY PRO NOUZOVE ZASTAVENI VOZIDEL

S ohledem na rozsah pfipojovacich a odbo€ovacich pruhd a tim i relativné nizky rozsah zpevnénych
krajnic jsou v projektu navrzeny oboustranné zalivy pro nouzové zastaveni vozidel v km cca 62,850,
63,230.

Je Zadouci provéfit dostateénou €etnost téchto zaliva!

3.10 PRELOZKY KRIZOVANYCH SILNIC A CEST A JEJICH ZAKLADNI
PARAMETRY

Stavba DO — 510 nezahrnuje prelozku Zadné silnice.

3.10.1 DALSI ZRIZOVANE, KRIZOVANE A PREKLADANE CESTY

V km 62,9 je navrZzena lavka pro pési (SO 220) Sikmo pres trasu 510, propojujici stavajici cyklostezku
— nezpevnénou cestu, oznacenou jako A258, vedouci z Dolnich Poc€ernic do Svépravic.

Je zde tedy nesoulad v dokumentaci, zda se jedn& o lavku pro pési, nebo lavku pro pési a cyklisty! (V
km 63,1, tedy 200 m vzdalen, je stavajici most spojujici 2 asfaltové komunikace).

3.11 DOPRAVNI ZNACENi A BEZPECNOSTNi OPATRENI POUZE
OBECNE DEFINOVANE

Komunikace bude vybavena bezpeénostnimi zachytnymi a vodicimi prvky.

Svodidla na celé trase stavby jsou navrzena v souladu s pfedpisy pro navrhovani svodidel na
pozemnich komunikacich (TP 114 a predpisy RSD). Konkrétni umisténi jednotlivych svodidel bude
pfedmétem dalSich stupnd projektové dokumentace.
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Smérové sloupky budou osazeny dle TP 58 Smérové sloupky a odrazky bud’ stojici samostatné, nebo
jako néastavce na svodidlech. Smeérové sloupky budou osazeny pro vymezeni volné Sifky komunikace
ve vzajemnych vzdalenostech dle CSN 73 6101. Smérové sloupky budou splfiovat pozadavky CSN EN
12899-3 Stalé svislé dopravni znageni — Cést 3: Smérové sloupky a odrazky.

Verejné osvétleni: Komunikace bude stejné, jako cely okruh, vybavena vefejnym osvétlenim.

Dopravni zna€eni, portaly, systém DIS-SOS: Vzhledem k malé vzdalenosti mezi mimouroviovymi
kfizovatkami na Vychodni spojce a slozitosti MUK Olomouckd, je otdzka rozmisténi portald jak
dopravniho znageni, tak i informagnich, LDR a mytnych bran samoziejmé sloZita. Zasady feSeni byly
proto konzultovany s pFislusnymi specialisty z RSD CR a budou nadéle upfestiovany. S tim souvisi i
problematika dopravniho znaceni.
V koordinaéni situaci jsou vyznaceny:

Portaly liniového Fizeni dopravy LRD;

Portaly elektronického myta EM;

Portaly dopravniho znaceni (SO 190.2);

Portély ,500%, ,800

Portél ,INFO*;

Dale je pouze uveden prehled mist s osazenim osvétlovanych portalovych konstrukci:

DO (Prazsky okruh) MUK Olomoucka
km 60,932 vpravo; 3x na vétvi A - stavajici
km 61,128 vlevo;

km 61,133 vlevo;

km 61,280 vpravo;

km 61,437 vpravo;

km 61,768 vlevo

km 61,920 vlevo - stavajici

km 62,140 vlevo

km 62,329 vlevo - stavajici;

km 62,644 vlevo

km 62,736 vpravo

km 62,914 vpravo — stavajici

km 63,110 vlevo

km 63,210 vpravo

km 63,380 vlevo

Celkem tedy 18 portéla. Vzhledem k mimoradné zavazné situaci potfeby kvalitniho dopravniho znaceni,
liniového fizeni dopravy a vystrahy pfed vznikajicimi kolonami, které bude vyZadovat operativni
snizovani dovolené rychlosti je tfeba v€as pred konkrétnim stavebnim feSenim zpracovat systémové
feSeni jak dopravniho znaceni, tak liniového fizeni dopravy.

Vodorovné znaéeni je v zakladnich rysech naznaceno v situacnich vykresech.

Dopravné inZenyrsk&d opatfeni (SO 180 a 181): Dopravni opatfeni, spojend s realizaci
pfedpokladanych stavebnich Gprav, budou mimoréadné sloZitou zalezitosti. Je evidentni, Ze v souvislosti
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s rozpracovanim technického feSeni objektd v dalSim projektovém stupni vznikne cela fada moznych
variant feSeni dopravy v dobé stavby. V této chvili je vSak prakticky nemoZzné predjimat, kterd varianta
postupu povede k nejmenSim omezenim dopravy v jednotlivych fazich vystavby. Vzdy vSak musi byt
udrzen provoz 2 x 2 jizdni pruhy, coz vzhledem k tomu, Ze v roce 2016 bylo provedeno rozsifeni vozovek
0 2 x 1 jizdni pruh na ukor pfipraveného stfedniho déliciho pasu, nebude tak sloZité tento poZzadavek
dodrzet. Bude vSak zjevné citelné. Soucasti téchto objektd budou i provizorni prejezdy SDP a dalSi
stavebni konstrukce vyvolané pravé potfebami zachovat provoz v Unosné mire. | z téchto divodi je
tfeba ke zkapacitnéni DO 510 pfistoupit dfive, neZ bude zprovoznén pfipravovany Usek DO 511.

3.12 PREJEZDY STREDNIHO DELICIHO PASU

Stredni délici pas se preruSuje zpevnénymi pfejezdy ve vzdalenosti zpravidla 3 aZz 5 km, a to pfedevSim
v oblasti kfizovatek, u tunelt a u mostld s vétSimi délkami pfemosténi. Prejezdy se umistuji zpravidla
v pfimé nebo ve smérovych obloucich, v nichZ pfevySeni pfilehlych okraji vozovky neni vétsi nez 0,15
m nebo 0,10 m na silnicich a dalnicich se Sifkou stfedniho déliciho pasu 3,50 nebo 3,00 m.

Rozdil pficnych sklon(i na styku stfedniho déliciho pasu (zpevnéné ¢asti) a pfilehlého jizdniho péasu
(vCetné prilehlych zpevnénych krajnic) nesmi pfestoupit 5 %. Pfipadné UZlabi na styku stfedniho
déliciho pasu a jizdniho pasu musi byt Fadné odvodnéno, napf. odvodriovacim Stérbinovym Zlabem.
Pfejezdy se nemaji umistovat v mistech s kfizenim nadzemnich vedeni.

Geometrické usporadani prejezdl stfedniho déliciho pasu stanovi prislusny technicky predpis?! s tim,
Ze zacéatek a konec zpevneéni prejezdu se provede kolmo na osu silnice nebo dalnice.

Prejezdy stfedniho déliciho pasu se prehrazuji rozebiratelnymi svodidly.

Prejezdy se nenavrhuji v mistech, kde se méni pfi¢ny sklon a/nebo kde zacina nebo konci stfedové odvodnéni.
Délka prejezdu na délnicich a silnicich musi byt nejméné 120 m v pfimé a 135 m ve smérovych
obloucich, aby bylo moZno plynule pfevést dopravu na protismérny jizdni pas.

V projektové dokumentaci je prejezd stiredniho déliciho pasu vyzna€en pouze 1, ato v preruseni
stfednich protihlukovych zdi v km 60,950 — 61,113. Je tam vSak stat, Ze mimo instalace napdjecich
rozvadécu RM3 a vlastni pokladky napajecich kabell bude zfizena v souvislosti s instalaci prejezdil
SDP i sestava zasuvkovych sk¥ini. Tyto budou slouzit jako zdroj napajeni vystraznych blikaét
pred otevienym prejezdem SDP. Mimo to se zdsuvkové skiiné instaluji i 200 m pred a za kazdym
prejezdem (zde k napajeni stejnych zabran pro zGzeni jizdnich pruha pfed otevienym prejezdem
SDP). Pro pfipojeni dalSich zafizeni v krajnici budou v SDP osazeny odbo¢né rozvadéce RO.

Dale je uvedeno, Ze v souvislosti s organizaci vystavby budou i provizorni prejezdy SDP a dalSi stavebni
konstrukce vyvolané pravé potfebami zachovat provoz v inosné mife.

Nutno dofeSit nebo uvést optimalni rozmisténi prejezdd stfedniho déliciho pasu z hlediska moZnosti
provadéni udrzby a oprav!
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3.13 MOSTY A DALSI VYZNAMNE INZENYRSKE STAVBY 510

Soucasti zkapacitnéni stavby 510 DO jsou 3 mostni objekty (2 na rampéach kfiZovatky Olomoucka a 1
nadjezd pro pési a cyklisty pfes hlavni trasu).

3.13.1 CHARAKTERISTIKA NOVE BUDOVANYCH MOSTU

Jednotlivé mosty nebude zpracovatel Studie bezpecnosti a analyzy rizik nijak detailné zmirfovat ani
popisovat, podrobné& jsou popsany v projektové dokumentaci DUR 01/2018 a bude zminéna jen jejich
elementarni bezpecnostni charakteristika, je-li v projektu uvedena.

Obecné je uvadéno osazeni svodidel H2 na vnéjSich Fimsach nebo zabradelni H2 u nedélené
komunikace.

U stavby 511 je uvadéno zébradelni H3 na vnitinich fimsach smérové délené komunikace.
ProtoZe se jednd o rekonstrukci stavby za G€elem zvySeni bezpeé€nosti a plynulosti,
doporu€ujeme provérit stavajici mostni konstrukce z hlediska dosaZeni poZadované a
homogenni trovné zadrzeni v celé trase DO!

Jedna se o:

SO 201 MUK Olomouckéa — most pfes vétev D
Objekt ¢.: 201,
Nazev objektu: MUK Olomoucka — most pfes vétev D;
Pozemni komunikace: MUK Olomoucka — kolektorova vétev;
Bod kfiZzeni s vétvi D:
Stani€eni na kolektoru: km 0,189 715;
Stani€eni navétviF:  km -
Uhel kfizeni: 80,11°;
Prijezdni vyska: min. 4,80 + 0,15 m;
Charakteristika mostu: Trvaly silniéni most o jednom mostnim otvoru, z podélnych
prefabrikovanych nosnikd z predpjatého betonu spfaZzenych se Zelezobetonovou deskou
integrovana se spodni monolitickou Zelezobetonovou stavbou, zaloZeni hlubinné na pilotach;
Délka pfemosténi: 27,00 m;
Délka mostu: 48,50 m;
Délka nosné konstrukce: 30,02 m;
Rozpéti jednotlivych poli: 28,50 m;

Sikmost mostu: leva 80,11°;
Volné Sitka mostu: 9,00 m;
Sitka prachoziho prostoru: -

Sitka mostu: 10,70 m;
VySka mostu nad terénem: 7,74 m;
Stavebni vyska: 1,812 m;

Plocha nosné konstrukce mostu: 10,15x30,02=304,7 m?;

Zatizeni mostu: skupina poz. komunikaci 1 dle CSN EN 1991-2, zvlastni zatiZzeni na mosté
uvazovano dle zmény Z3 vozidly 1800/200 a 3000/240;

Rimsy: monolitické ZB do pohledového bednéni
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Svodidla: ocelové zdbradelni pro stupen zadrzeni H2 (obé Fimsy) s vyplni zabranujici
ohroZeni provozu na vétvi D
Vozovka: Zivicn4, dvouvrstva tl. 800 mm

Izolace: celoplo3na tl. 5 mm z NAIP, s pecetici vrstvou;
Odvodnénti: mMimo most;

Verejné osvétleni: stoZary VO nejsou umistény na mosté;
Vedeni inZ. siti: rezervni chrani€ky v fimsach mostu;
Protihlukové stény: nejsou

Mostni objekt SO 201 je soucasti stavby zkapacitnéni DO 510, v ramci které se rozsifuje MUK
Olomoucka. Most umozruje mimodrovnové pfevedeni silni¢ni dopravy na kolektoru pres kfizovatkovou
vétev D (smér z dalnice D10 na D11). Pfek&zkou je stavajici kfizovatkova vétev D, kter4 vede dopravu
od dalnice D10 na dalnici D11. Sitka komunikace je 9,25 m. Pfevadénou komunikaci je vétev na
kolektoru MUK Olomoucka s volnou ifkou 8,75 m (0,5 +2x0,25 +3,5 +0,25 +3,75 +0,5). Smérové vede
kolektor v levostranném oblouku o poloméru 1450 m, vySkové v Udolnicovém oblouku R=15900 m
vloZzeném mezi klesani —2,01% a stoupani +0,50%. Trasa DO a soubé&Zné kolektorové vétve je vedena
v nasypu. Prekracovand kfizovatkova vétev D je vedena v zéafezu. Prefabrikovana nosné konstrukce
byla volena s ohledem na skute¢nost, Ze je nutné zachovat dopravu na premostované komunikaci
a nelze snizovat prijezdni vySku béhem jeho vystavby. Nosna konstrukce je navrzena jako
integrovana se spodni stavbou, sestavena z podélnych prefabrikovanych predem predpjatych nosnikd
tvaru T spfaZzenych se Zelezobetonovou deskou mostovky. Konstrukce mé 1 pole s rozpétim 28,50 m.
Sifka mostu ¢&ini 10,70 m, z toho je 0,85 m leva fimsa, 9,00 m vozovka a 0,85 prava fimsa.

Provéadéni mostu: Pro vystavbu mostniho objektu je navrzena technologie montaZze z podélnych
prefabrikatd na montazni podpéry, s naslednym vybetonovanim ZB monolitické desky, priéniki a
monolitickym rdmovym spojenim se spodni stavbou. Vzhledem k tomu, Ze mostni objekt je soucasti
stavby zkapacitnéni DO, je nutno jeho vystavbu koordinovat v ramci POV s ostatnimi dotéenymi objekty
této stavby.

SO 202 MUK Olomoucka — most na kolektoru

Objekt ¢.: 202;

Nazev objektu: MUK Olomoucka — most na kolektoru;
Pozemni komunikace: MUK Olomoucka - kolektorovéa vétev;
Bod kfizeni s komunikaci Chlumecka:

Staniéeni na kolektoru: km 0,372 975;+

Stani¢eni na komunikaci Chlumecka: km -

Uhel kfizeni: 52,48°;

Prajezdni vyska: min. 4,80 + 0,15 m;

Charakteristika mostu: Trvaly silnicni most o c&tyfech mostnich otvorech, z podélnych
prefabrikovanych nosnikl z pfedpjatého betonu spfaZzenych se Zelezobetonovou deskou, spodni
stavba monoliticka Zelezobetonova, zalozeni hlubinné na pilotach;

Délka pfemosténi: 95,14 m;
Délka mostu: 107,52 m;
Délka nosné konstrukce: 98,16 m;
Rozpéti jednotlivych poli: 19,9+27,8+28,2+20,7 m;
Sikmost mostu: leva 52,48°;
Volna Sifka mostu: 9,0 m;
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Sifka prachoziho prostoru: 0,75 m (nouzovy chodnik vpravo);
Sifka mostu: 11,45 m;

VySka mostu nad terénem: 6,44 m;

Stavebni vyska: 1,336 m;

Plocha nosné konstrukce mostu: 10,85x98,16=1065,04 m2;

Rimsy: monolitické ZB do pohledového bednéni;
Svodidla:

0 ocelové zabradelni pro stupen zadrzeni H2 (podél levé Fimsy) s vyplni zabranujici
ohrozeni provozu na Chlumecké ulici;
0 ocelové nizké pro stupen zadrzeni H2 (podél pravé chodnikové fimsy);
Zabradli: ocelové s vyplni zabrafujici ohrozeni provozu na Chlumecké ulici (na pravé fimse)
Vozovka: ZiviEn4, dvouvrstvd tl. 80 mm Izolace: celoplosna tl. 5 mm z NAIP, s pecetici vrstvou
Odvodnéni: vozovkové odvodriovace zalsténé do leZzatého svodu svedeného svislym svodem
do pfikopu Chlumecké ulice.

Verejné osvétleni: na chodnikové fimse;
Vedeni inZ. siti: rezervni chrani€ky v fimsach mostu
Protihlukové stény: nejsou;

Zatizeni mostu: skupina poz. komunikaci 1 dle CSN EN 1991-2, zvlastni zatizeni na mosté
uvazovano dle zmény Z3 vozidly 1800/200 a 3000/240;

Mostni objekt SO 202 je soucasti stavby zkapacitnéni DO 510, v ramci které se rozsifuje MUK
Olomoucka. Most umoZfiuje mimouroviiové pfevedeni silniéni dopravy na kolektoru pfes komunikaci
Chlumecké (pokracovani dalnice D11 smérem do centra Prahy).

Prek&zkou je stavajici smérové rozdeélend komunikace pojmenovand jako ulice Chlumecka, ktera je
pokragovanim dalnice D11 smérem do centra Prahy (pfes Cerny most). Celkovéa Sitka komunikace je
28,9 m, z toho 9,95 m vozovka dopravniho sméru D11, 6,1 m stfedni délici pas a 9,85 m vozovka
dopravniho sméru Cerny most. Prevadénou komunikaci je vétev na kolektoru MUK Olomoucka s volnou
Sifkou 9,0 m (0,5 +2x0,25 +2x3,5 +2x0,25 +0,5). Smérove vede kolektor v levostranném oblouku o
poloméru 1450 m, vySkové v Udolnicovém oblouku R=15 900 m vloZzeném mezi klesani —2,01% a
stoupéani +0,50%.

Nosna konstrukce je navrzena jako spojitd sestavend z podélnych prefabrikovanych predem
pfedpjatych nosnikud tvaru T spfaZzenych se Zelezobetonovou deskou mostovky. Konstrukce mé 4 pole
s rozpétimi 19,9+27,8+28,2+20,7 m. Sitka mostu ¢&ini 11,45 m, z toho je 0,85 m leva fimsa, 9,0 m
vozovka a 1,60 prava fimsa (s nouzovym chodnikem).

Pro vystavbu mostniho objektu je navrzena technologie montéze z podélnych prefabrikatd na montazni
podpéry, s naslednym vybetonovanim ZB monolitické desky a pFiénik( a podélnym predepnutim.
Vzhledem k tomu, Ze mostni objekt je souc€asti stavby zkapacitnéni DO, je nutno jeho vystavbu
koordinovat v ramci POV s ostatnimi dot¢enymi objekty této stavby. Soucasti vystavby mostu SO 202
je tprava levého kfidla, fimsy a svodu odvodnéni na opéfe O1 stavajiciho mostu ev. €. 1-004.

SO 220 Lavka pres DO
- Objekt ¢.: 220;
Nazev objektu: Lavka pres DO;
Pozemni komunikace: cesta pro pési;

Bod kfizeni:
Sweco Hydroprojekt a.s. 66 (326)
| CiSLO ZAKAZKY: 11 8102 0100 VERZE: ai

ARCHIVNI CiSLO: : 008646/18/1 REVIZE: 0



Making Future. SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

Stani€eni na cesté pro pési: km 0,073 025;

Stani¢eni na DO: km 62,890 987;
Uhel kiizent: 71,17°:
Prajezdni vyska: min. 4,80 + 0,15 m;

Charakteristika mostu: Lavka pro pési s jednim mostnim otvorem s nosnou konstrukci tvofenou
dvojici ocelovych hlavnich nosniki typu sitového oblouku, s pfi¢niky se spfazenou ZB deskou,
spodni stavba monoliticka Zelezobetonova, zalozeni hlubinné na pilotach;

Délka pfemosténi: 60,80 m;

Délka mostu: 71,80 m;

Délka nosné konstrukce: 62,60 m;

Rozpéti: 62,00 m;
Sikmost mostu:  kolmy 90°;

Volné Sifka mostu: 3,00 m;
Sitka prachoziho prostoru: 3,00 m;
Sifka mostu: 5,16 m;
VysSka mostu nad terénem: 6,28 m;
Stavebni vyska: 0,444 m;

Plocha nosné konstrukce mostu: 5,16x62,6=323,02 m2;
Zatizeni mostu: chodci max. 5,0 kN/m2;

Zabradli: ocelové vySky 1,30 m s vyplni zabranujici ohrozeni provozu na DO;

Vozovka: - Izolace: pfimopochozi izolaéni stérka s protiskluzovou Upravou

Odvodnénti: chodnikové vpusti zalsténé do leZzatého svodu svedeného svislym
svodem u opér do pFikopu komunikace DO

Verejné osvétleni: dle poZzadavku spravce;

Vedeni inZ. siti: rezervni chréni€ky pod NK mostu;

Protihlukové stény: nejsou;

Ucel mostu a pozadavky na jeho feSeni: Lavka pro pési objekt SO 220 je soucasti stavby
zkapacitnéni DO 510. Most umoznuje mimourovnoveé pfevedeni chodcl z méstské ¢asti Praha —
Dolni Pocernice do rekreacni oblasti na zapadni strané komunikace DO.

Charakter prekazky a prevadéné komunikace: Prek&zkou je rozSifena stavajici trasa DO. Celkova
Sitka komunikace je 37,50 m, z toho 17,0 m vozovka dopravniho sméru Stérboholy, 3,50 m
stredni dé&lici pas a 17,0 m vozovka dopravniho sméru Cerny most. Prevadénou komunikaci je
cesta pro pési s navrhovanou volnou Sifkou 3,0 m. Smérove vede cesta pro pési v pfimé, vySkové
ve vrcholovém oblouku R=1500 m vloZzeném mezi klesani —1,50% a stoupani +1,50%.

Uzemni podminky Uzemi v okoli mostniho objektu je rovinaté. Trasa DO je vedena v hlubokém
zarezu. Pfevadéna cesta pro pési je vedena v Urovni okolniho terénu.

Volba konstrukce mostu Pro volbu konstrukce nové lavky pro pésSi bylo rozhodujici zejména
smérové a vyskové vedeni prfevadené cesty pro pési a prekracované komunikace (DO) a jeji
Sifkové usporadani, bez moznosti umisténi podpéry ve SDP. Ocelové obloukova konstrukce se
sitovymi zavésy byla volena s ohledem na malou stavebni vysSku pfi poZzadovaném rozpéti.
DalSim rozhodujicim kritériem pro volbu MK byl pozadavek na rychlou montdz NK s
minimalizaci omezeni provozu na DO. NavrZzena nosna konstrukce bez mezilehlé podpéry ve
SDP bude osazena po smontovani mobilnim jefdbem s Grovné horni hrany zafezu pfi Uplné
uzavirce DO v minimalni délce cca 1 hod.

Popis konstrukce mostu Nosna konstrukce se sklada z dvojice ocelovych obloukd se Sikmymi
zavésy. Rozpéti mostu €ini 62,0 m, vzdalenost hl. nosnikd v misté mostovky je 4,70m.
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Stavebni vySka ¢ini 0,444 m a vzepéti oblouku je 9,15 m.

Mostovka je tvofena Zelezobetonovou deskou primérné tl. 0,15 m a Sifky 4,4 m, kterd je v
pficném smeéru spfazena s ocelovymi pficniky z ocelovych svarovanych profild tvaru pismene I.
Materialové feSeni mostovky muiZze byt v dalSich stupnich PD zménéno s ohledem na poZadavky
a moznosti statického puasobeni NK.

Provadéni mostu Pro vystavbu mostniho objektu je navrZzena technologie montdZe OK na
pfedpoli mostu a jeji kompletni osazeni na opéry pomoci mobilniho jefabu, s naslednym
vybetonovanim ZB monolitické desky (pfipadné s vyuZitim bednicich plechd, nebo prefabrikatd).
Vzhledem k tomu, Ze mostni objekt je soucasti stavby zkapacitnéni DO 510, je nutno jeho
vystavbu koordinovat v rdmci POV s ostatnimi dot¢enymi objekty této stavby.

3.14 DALSIi VYBRANE OBJEKTY, ZAJISTUJICi PROVOZ STAVBY
3.14.1 VYBRANE VODOHOSPODARSKE OBJEKTY

Navrh vodohospodarského feSeni zkapacitnéni DO, Usek 510 Satalice-Béchovice, primarné vychazi ze
soucasnych poZadavku na nakladani se sraZzkovymi vodami priméarné zakotvenych v § 5 odst. 3 vodniho
zakona, 254/2001 Sb., sekundarné ve stavebnim zdkoné, resp. jeho provadéci vyhldSce 501/2006 Sb.,
o obecnych poZadavcich na vyuZiti Gzemi. N&vrh je vypracovan dle poZadavkd TNV 75 9011
Hospodareni se srazkovymi vodami, s vyuZitim vypod&tového aparatu doporuéeného CSN 75 9010
Vsakovaci zafizeni sraZzkovych vod, upraveného s ohledem na blizkost erozni béaze dle poZzadavki TP
83 Odvodnéni pozemnich komunikaci. Limitujicim faktorem névrhu je predevSim stavajici stav
stavby 510, v minulosti navrZzeny s ohledem na budouci zkapacitnéni, projevujici se pfedevsim v ne-
pfipravenosti pavodniho navrhu komunikace, véetné budouciho zkapacitnéni, na souéasné
podminky naklddani se srézkovymi vodami. V pfedloZzeném navrhu byly dale zohlednény poznatky
z posouzeni vlivu stavby 510 na vodni toky, vypracovaného v roce 2009. Navrh odvadéni srdzkovych
vod ze zkapacitnéné stavby 510 vychazi z poZzadavku maximalizace predcisténi srdZkovych vod a
maximalizace retence srazkovych vod, aby bylo dosazeno maximalni ochrany Chvalky a Svépravického
potoka, do nichZ je stavba odvodnéna. NavrZena je Uprava stavajici kanalizace zohlednujici poZzadavky
navrhu komunikaci, zruSeni nékterych Usekl stavajici kanalizace a navrh nové stoky D1 spolu s
premisténim stavajicich uli€nich vpusti, v€etné Upravy pripojek. Dale je v blizkosti stavajici Spatné
fungujici deStové usazovaci nadrze (DUN) navrZena realizace nové DUN dle pozadavkd TP 83,
stavajici DUN bude upravena na retenéni nadrz (RN), upravena bude i stavajici oddélovaci komora
(OK), nové bude realizovdna komora virového ventilu (KVV), pfepadové, prazdnici a propojovaci
potrubi. JelikoZz vyznamna ¢ast stavby 510 neni odvodnéna do kanalizace, resp. je odvodnéna
povrchové pfimo do Svépravického potoka a Chvalky, jsou na stavajicich, resp. na nové navrZzenych
prabéznych odvodriovacich pfikopech navrZzeny rozdélujici hrdze pro retenci srdZzkovych vod. V
pfikopech odvodnujicich vétsi celky zpevnénych ploch komunikaci jsou pfed zausténim do recipientu,
z davodu ochrany vodoteci proti ropnym latkdm, navrZzeny norné stény.

Jelikoz z provedenych hydrotechnicky vypocta vyplyvé ne zcela dostate€na retencni kapacita nové RN
vytvorené ze stavajici DUN v MUK Olomoucka pro potfeby stavby 510, je sou¢asti pfedlozeného navrhu
doporuceni zruSeni pfitoku srdzkovych vod kanalizaci z D11 do stavajici DUN a realizace nové DUN a
RN pouze pro pocatec¢ni Usek D11.
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Struény popis stavajiciho stavu nakladani se srazkovymi vodami:

Pavodni navrh stavby 510, obsahujici pfipravu pro budouci zkapacitnéni, byl z hlediska odvodnéni
vypracovan v duchu maximalizace pfimého odtoku srdZkovych vod pribéznymi odvodriovacimi pfikopy
do recipientu. Tento fakt je moZné dokumentovat skutecnosti, Ze pouze 18% z celkovych
odvodnovanych ploch stavby 510 je odvodnéno kanalizaci do stavajici DUN, kombinujici funkci DUN a
RN. Zbyvajicich 82% odvodfiovanych ploch je svedeno do povrchovych odvodriovacich prikopu
zausténych pfimo do recipientu, bez jakéhokoliv predcisténi a moznosti efektivni retence.

Stéavajici kanalizace:

Srazkové vody jsou kanalizaci odvadény pouze z mist, odkud nemohlo byt z divodu nepfitomnosti
recipientu realizovano odvodnéni prabéznymi pfikopy. Souvislé odvadéni srazkovych vod bylo
realizovano pouze na hlavni trase DO v iseku mezi MUK Olomoucka a mostem pfes Pocernicky rybnik.
| zde je ovSem realizovano preruSeni souvislého odvodnéni, a to v délce cca 125 m v okoli km 62.8,
kde je ¢ast hlavni trasy odvodnéna do ob&asné vodoteCe, bezejmenného pravostranného pfitoku
Svépravického potoka. Dale jsou do kanalizace odvodnény &asti hlavni trasy v MUK Olomoucka a ¢asti
hlavni trasy ndjezdu na D11 v levoto€ivych zatackach s pficnym sklonem do nezpevnéného stfedového
pasu. V neposledni fadé jsou do kanalizace stavby 510 svedeny srazkoveé vody z ¢asti D11 v délce cca
1.9 km po ulici Ve Zlibku. V roce 2009 byla vypracovana podrobna hydrotechnicka studie, zaméfena na
detailni zhodnoceni vlivu stavby 510 na vodni toky. Ve vztahu k Svépravickému potoku, do néjz je
vyusténa kanalizace stavby 510, byla kalibrovanym sraZkoodtokovym modelem detailné posouzena
hydraulicka funkce stavajici kanalizace. Kalibrace srazkoodtokového modelu byla provedena vzhledem
k vysledkim mérné kampané zamérfené na sledovani okamzitych sraZzkovych intenzit casové
synchronizovanych s méfenim okamZitych pratokd a hladin v kanaliza¢ni siti. Soucasti studie déle bylo
zhodnoceni vlivu stavby 510 na kvalitu vody ve Svépravickém potoce, Chvalce a Rokytce. Zatimco
vystupy hydraulického posouzeni kanalizace je mozné chépat jako vérohodné vy-povidajici i v dnesSni
dobé, vystupy kvalitativniho posouzeni je nutné chépat pouze jako informativni. Vyznamnym, a do
zna¢né miry prekvapivym, bylo zjisténi hydraulické ¢asti studie, Ze z Gseku hlavni trasy DO mezi MUK
Olomoucka a mostem pres Pocernicky rybnik pfitékd do DUN pouze minimum srédZzkovych vod.
NejvyznamnéjSi mnozstvi pfitoku do DUN odpovidé pfitoku z D11. V navaznosti na toto zjiSténi byla v
ramci studie realizovana podrobn& prohlidka okoli hlavni trasy DO v uvedeném Useku, pfi niz nebyly
nalezeny stopy negativniho pusobeni sraZzkovych vod na okoli Useku. Jako nejvérohodnéjSi pficina
zjisténé skutec€nosti bylo v rdmci studie ozna¢eno umisténi zdvojenych uli¢nich vpusti (UV) ve dné
prabéznych odvodnovacich pfikopd, které jsou €asto zaneseny listim transportovanym vodnim proudem
v pfikopu. Hlavni trasa DO je v diskutovaném Useku vedena lesem v zafezu, kde nejsou realizovany
nadzéfezové Zlaby, coz je zdroj znaéného mnoZstvi listi, které bylo pfi mistnich Setfeni v Useku
opakované zastizeno. Hydraulickym posouzenim stavajici kanalizace byla jednoznacné potvrzena
dostatecna kapacita.

Odvodnovaci prikopy svedené pfimo do recipientu:

PFevazna vétsina MUK Olomoucké, véetné najezdu do hlavni trasy D11 od OC Cerny most je spolu s
usekem hlavni trasy DO mezi MUK Nachodska a MUK Olomoucka odvodnéna do prabé&znych piikopl
zausténych pfimo do recipientu. Celkové se jedna o 17 rlznych zausténi do Svépravického potoka,
Chvalky a bezejmenné vodote€e kfizici hlavni trasu DO v km 62.7299. Vzhledem k rovinatému
charakteru izemi, do né&jz byla MUK Olomoucka umisténa, jsou nékteré Gseky odvodriovacich pFikopu
vedeny s negativnim sklonem, coZ znamena, Ze ¢ast sraZzkovych vod je likvidovana vsakem. Pouze pfi
naplnéni retenéni kapacity Useku pfikopu vedeného s negativnim sklonem dojde k pfimému odtoku

srézkovych vod. Tato skutec¢nost predstavuje z hlediska nakladani se srédzkovymi vodami pozitivni
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skuteénost, ¢ast srdzkovych vod je vsakovana. Vzhledem celkové odvodriované ploSe se ovSem jedna
o zanedbatelny zlomek.

Aredl stavajici DUN:

Destové vody odtékajici z izemi odvodfiovaného kanalizaci, resp. objekty zausténymi do kanalizace
jsou svedeny do DUN. Pfitok do nadrZe je realizovan potrubim v rozsahu profild DN 300 aZz DN 1400.
Material potrubi je ve vétSiné pfipadd nezndmy. Z informaci ziskanych z databaze PVK a.s. jsou zndmé
Useky prevazné z betonovych trub. Pfed pfitokem do DUN je osazena oddélovaci komora (OK) s
pokraCovacim potrubim zalsténym do DUN a pfepadem do Svépravického potoka.

Nadzéarezové Zlaby:
V Gseku mezi MUK Olomoucka a mostem pres Poc&ernicky rybnik je hlavni trasa DO vedena v zafezu,

ktery neni vybaven nadzarezovymi Zlaby.

Navrh feSeni DUN a RN - Stavebni objekt SO 360:

Objem srdZkovych vod odvadénych stavajici deStovou kanalizaci bude zvétSen pouze v nutném
rozsahu pfedstavovaném zvySenim zpevnénych ploch odpovidajicim navrzenému zkapacitnéni stavby
510. Naopak oproti stavajicimu stavu budou odpojeny srazkové vody pfivadéné do stavajici DUN z
Useku stavby D11, kde doporuCujeme realizovat novou DUN a RN, samostatnou pro Usek D11.
Navrzené feSeni umozni vyuzit stavajici, Spatné fungujici DUN pro retenci srdZkovych vod pfivadénych
ze stavby 510 stavajici kanalizaci, bez nutnosti realizovat novy kapacitnéjsi retencni objekt. Z hlediska
soucasnych pozadavkd na nakladani se srazkovymi vodami je navrZzené feSeni mozné pouze pfi pfi-
pusténi hodnoty specifického odtoku gq= 10 I/s/ha a periodicité p= 0.2 rok-1.

Kanalizace a uliéni vpusti SO 301 Stoka D1:

PFiblizné v km 61,4 — 61,5 hlavni trasy DO bude nutné z divodu realizace stfedovych protihlukovych
stén vymistit cca 200 m stavajici kanalizace dimenze DN 300 ze stfedového pasu. Odvodnéni
pfislusného Useku bude zajiSténo realizaci nové kanaliza¢ni stoky délky 152 m téZe dimenze. Stavajici
uliéni vpusti (UV) tseku budou prepojeny do stoky D1 a do stavajici stoky DN 600.

SO 330 Prelozka stavajici kanalizace:

V ramci FeSené stavby bude provedeno vymisténi stavajici RS ze zpevnéné plochy rampy propojujici
pravy jizdni pas D11 a pravy jizdni pas DO. Zdmér pfedpokladé realizaci nové kanaliza¢ni stoky DN 800
napojené na stavajici kanalizaci, zruSeni Useku stavajici kanalizace DN 800 a Upravu stavajici spojné
komory ve stfedovém pasu D11.

SO 371 Uprava stavajicich odvodfovacich pfikopu:

Ve dné stavajicich podélnych pfikop(, odvodriujicich vyznamnou ¢&ast hlavni trasy mezi MUK
Olomoucka a mostem pres Pocernicky rybnik, SirSi povodi K7 — K12, jsou ve dné osazeny zdvojené
uliéni vpusti. V minulosti, v ramci zpracovani podrobné studie odtoku ze stavby 510, bylo na z&kladé
meéfeni pritoku v kanalizaci zjiSténo, Ze ze jmenovanych povodi se do deStové kanalizace dostava
pouze minimum srdZkovych vod, a to bez viditelného negativniho ovlivnéni okolniho Uzemi
koncentrovanymi odtoky srdzkovych vod.

DalSi navrzené vodohospodéarské Gpravy jsou nasledujici:
Pribézné odvodrovaci pfikopy pfimo vyusténé do toku;
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Sirsi povodi S1 Na povodi S1 neni ve stavajicim stavu podéiny odvodfovaci pfikop navrzen,
nelze tedy navrhnout ani Upravu pro retenci.

Sir3i povodi S2 SO 361 Retenéni prikop S2;

Sir3i povodi S3 SO 362 Retenéni pikopy S3;

Sir3i povodi S4 SO 363 Retenéni pfikopy S4;

Sir3i povodi S5 Povodi S5 predstavuje malou &ast Gzemi, kterou je mozné pouze povrchové
odvodnit do Svépravického potoka;

Sir3i povodi S6 SO 364 Retenéni piikop S6;

Sir3i povodi S7 SO 365 Retenéni pikopy S7;

Sir3i povodi S8 SO 366 Retenéni prikop S8;

Sir3i povodi S9 SO 367 Retenéni prikop S9;

Sirsi povodi S10 SO 368 Retenéni prikop S10;

Sirsi povodi S11 SO 369 Retence S11;

Sirsi povodi S12 a S13;

Sir3i povodi S14 SO 370 Retenéni
Sir3i povodi S15 SO 371 Retenéni
Sirsi povodi S16 a S17;

prikop S14;
prikop S15;

SO 372 Uprava stavajicich odvodfovacich pfikopu:

Ve stavajicich odvodriovacich pfikopech v tiseku mezi MUK Olomoucka a mostem pres Pocernicky
rybnik bude podporen odtok do destové kanalizace realizaci zemnich hrazi vySky do 0.5 m. Nizké hraze
budou provedeny z hutnéné zeminy. Pfipojky pfemistovanych uli€nich vpusti, budou provedeny z plastu
DN 150. Zdvojené uli¢éni vpusti budou nahrazeny horskou vpusti z betonového prefabrikatu.

3.14.2 VYBRANE ELEKTRO A SDELOVACIi OBJEKTY

Verejné osvétleni obecné:

Stavajici osvétlovaci soustava stavbou dotéeného Useku je napajena ze zapinacich bodi ZM 1150 (v
ulici Nachodskd) a dvojici rozvadétti ZM1194 a ZM1193 v ulici Chlumecka (MUK Olomoucka).
Rozvadéce jsou napédjeny z DTS 213552, ve které je rovnéZz umistén zmifovany ZM 1150. Z
poskytnutych podklad(i vyplyva, Ze na rozvadéée RSD (ZM 1150) jsou zapojeny i stozary v majetku
HMP. Na zékladé jednani se spravci se v projektu nového osvétleni navrhuje striktni rozdéleni napajeni
VO dle majetkové spravy.

SO 431 Verejné osvétleni - provizorni Upravy:

Stavebni objekt je zaveden z divodu zachovéani a provozovani osvétlovaci soustavy po celou dobu
stavby v nadvaznosti na jeji postup vystavby. Objekt tedy feSi provizorni Gpravy VO, a to jak stavajiciho,
tak i nové budovaného. Konkrétni technické feSeni bude popsano v dalSich stupnich PD, aZ bude zcela
ziejmé POV. Nyni Ize konstatovat, Ze se bude jednat o provizorni pfepojovani stavajicich kabeld mezi
jednotlivymi vétvemi osvétleni. Pocita se s pouZitim stavajicich kabelovych vedeni, pfipadné s novymi
kabely ve stavajicich kabelovych trasach na dalniénich pozemcich. Provizorni kabelovéa vedeni budou
demontovana v ramci tohoto SO, pfipadné v rdmci souvisejicich objektd verejného osvétleni.
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SO 441 Vefejné osvétleni RSD:

Stavebni objekt feSi osvétlovaci soustavy ¢asti dalnice DO a kfiZzovatky této s dalnici D11. Jedn& se o
vynucenou preloZzku v souvislosti s rozSifenim délnice a souvisejici stavbou protihlukovych stén.
Zéaroven se po dohodé s investorem navrhuje i obnova stavbou nedotéené navazujici ¢asti osvéetlovaci

soustavy — predpokladé se, Ze v dobé realizace stavby bude jiz po planované Zivotnosti (30 let).

Predmétem tohoto SO jsou veSkeré prace spojené s vystavbou nové osvétlovaci soustavy dalnice DO
a D11. Jedn4 se o provedeni téchto praci:
vytyceni svételnych bod;
zfizeni novych napéjecich rozvadécl v novych polohéch;
vystavba kabelovych chranicek;
protlaky;
provedeni betonovych zakladd stoZara v. o.;
provedeni zemnich praci spojenych s pokladkou kabelu a zemnice ve vySe uvedené trase;
pokladka kabell ve volné trase;
kabelové pfipojeni osvétleni velkoploSnych dopravnich znagek na portalech k siti VO;
postaveni vSech osvétlovacich stoZarl ve. vylozniku, svitidla, stoZarové rozvodnice;
provedeni kabelovych koncovek a zapojeni vodi¢d kabelu ve stoZarech;
revize kabelové ¢éasti, geodetické zaméreni, polohopis (dokumentace skute¢ného provedeni ve.
podkladu pro knihu plani (dle predpisu B3);

CHARAKTERISTIKA ZARIZENI:

rozvodna soustava: 3PEN, ~50Hz,400V/TN-C s ochranou pfi poruSe automatickym odpojenim od
zdroje nadproudem,;
druh prostiedi: nebezpecné;
osveétlovaci stoZary: ocelové, bezpaticové, Zarové zinkované:
vySka 14 m (v SDP, pro osvétleni obou jizdnich pasu);
vySka 12(10) m (vétve kfizovatky);
vyska 6(5) m (osvétleni pod nadjezdy);
svitidla: s LED zdrojem, neutralni bila (4 000 K), index barevného podani: Ra = 70 a lepsi;
napajeci kabely: CYKY 4-Jx25(16) mm?2 (napdjeni jednotlivych svételnych mist); AYKY 4-Jx240 mm?
(nap4jeni podruzného rozvadéce v SDP - km 63,1) CYKY 3-Jx1,5 mm? (napdjeni svitidel);
rozvadéée: novy RVO Chlumecka (MUK Olomoucka), novy RVO Nachodska — viz SO 442;
stupen osvétleni: ME4a (dle CSN CEN/TR 13201-1);
stfedni hodnota jasu vozovky: L 20,75 cd/m?;
rovhomeérnost osvétleni celkova: U0 = 0,4;
rovhomeérnost osvétleni podélné: U0 = 0,6;
predpokladany el. pfikon:
48 000 W (RVO Chlumecka);
18 000 W (RVO Nachodska);
Ubytek napéti: < 5%;

TECHNICKE RESENI:

provedeni vykopu kabelové ryhy 35x60cm pro pokladku nového napajeciho kabelu v krajnici a

v SDP dalnice;
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provedeni vykopu pro zaklady osvétlovacich stozaru;

Kabelové prostupy pro VO budou provadény protlaky;

StoZéry. Bude pouzito stozard bezpaticovych, Zarové zinkovanych. Tyto budou osazeny do
betonovych monolitickych zékladl, provedenych v predstihu. Vyjimkou budou stoZéary
navrzené k osazeni do protihlukové stény. Tyto budou mit sniZzenou vySku (o 1,5m) a budou
opatfeny pfirubou, pomoci které se stoZary pfipevni na zéklad stény.

Stozéary umistované na stavajici mosty budou ukotveny do nosnych konstrukci pomoci
specialnich konzol, napéjeci kabel pak bude veden v ocelové chrani¢ce na fimse mostu.
Napajeni — rozvadéce VO. Budou instalovany dva nové rozvadéce osvétleni jako ndhrada za
rozvadéce stavajici. Pro dohled nad stavem rozvadécl bude v téchto instalovan pfevodnik
binarnich vstupl na sériovou linku RS485. Pfistroje budou vybaveny pomocnymi kontakty,
jejichz poloha bude signalizovana ve vizualizaci na SSUD. Nové napéajeni rozvadéce
osvétleni Chlumecka (MUK Olomouckd) ze sité PRE Distribuce fesi souvisejici SO 490 této
stavby. Upravu (ndhradu) rozvadéce Nachodska vE. méfeni odbéru fesi pak souvisejici SO 444
této stavby. Z divodu dosud neexistujiciho napajeni VO z prostoru MUK Béchovice (viz
navazujici stavba 511) bude do trasy napajeni pfiloZzeno ve sméru od Chlumecké ,posilujici*
kabelové vedeni s instalaci podruZzného napéjeciho rozvadéce mimo SDP (km cca 61,300).
Svitidla budou osazena na stoZary soucasné s jejich stavbou a s provedenim elektrovyzbroje.
Navrhuji se svitidla s LED zdrojem svétla, s vysokou G&innosti.

Ochrannd opatieni. V souladu s ochranou pfed nebezpecnym dotykem nezZivych casti
elektrického zafizeni budou chrédnény stoZary i svitidla. Ochrana bude u vSech stozard
feSena béZznym zplsobem — automatickym odpojenim od zdroje nadproudem. Souvisejici ¢asti
je pak i ochrana pied atmosférickym prepétim (CSN EN 62305-1-3 ed.2). Ve volné trase bude
kazdy stoZar vodivé spojen se zemnicem.

DemontéZe. Budou demontovany plvodni osvétlovaci stoZary, kabelova vedeni i stavajici
rozvadéce VO.

SO 443 Osvétleni portala DZ:

Predmétem praci objektu je instalace a zapojeni svitidel na ocelovych nosnych konstrukcich portald
dopravniho znaceni ve smyslu poZadavku predpisu PPK-POR k zajiSténi dostate€ného jasu
velkoplosnych svislych dopravnich znacek. V ramci praci objektu budou zhotovena i kratk4 kabelova
pfipojeni (CYKY 4-Jx10mm?) od blizkych stozard vefejného osvétleni, jakoZ i instalace pfipojnych
pojistkovych skiini ve stojinach portalovych konstrukci. Ze strany RSD bylo zamitnuto kabelové
pfipojeni k nasvétleni portéld ze strany SDP. Z tohoto ddvodu nutno pocitat s provedenim kabelovych
protlakd v misté pfechodu jizdniho pé&su v prostoru za portalovou konstrukci. U stavajicich osvétlenych
portalud, u kterych se predpokladé jejich ponechani, dojde téZ v rdmci tohoto SO k novému kabelovému
pfipojeni na strané jejich rozvadéci. U novych portal osvétleni DZ bude provedeno osazeni speciélnich
svitidel s vykonem cca 150W na pfipraveny ram na konstrukci portalu, jakoz i instalace pfipojovacich
kabell v ocelové konstrukci stojiny. Elektrické zafizeni jako sou€ast portélové konstrukce zustane v
majetku RSD CR.

Dale se uvadi prehled mist s osazenim osvétlovanych portalovych konstrukci:

DO (Prazsky okruh):
km 60,932 vpravo;
km 61,128 vlevo;
km 61,133 vlevo;
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km 61,280 vpravo;

km 61,437 vpravo;

km 61,768 vlevo;

km 61,920 vlevo - stavajici;
km 62,140 vlevo;

km 62,329 vlevo - stavajici;
km 62,644 vlevo;

km 62,736 vpravo;

km 62,914 vpravo — stavajici;
km 63,110 vlevo;

km 63,210 vpravo;

km 63,380 vlevo;

MUK Olomoucka:
3x na vétvi A — stavajict;

Celkem tedy 18 portala, z toho 6 stavajicich, vpravo 6 portala, vievo 9 portalt.

SO 444 Verejné osvétleni HMP:

Vlastni stavbou ,zkapacitnéni“ nebudou pfimo dotéena zafizeni v.o. v majetku HMP provozované a.s.
TRADE CENTRE PRAHA. Vhledem k poZadavku RSD CR na oddélené méFeni odbéru dle majetkové
spravy dojde v rAmci tohoto objektu stavby k Gpravam (rozpojeni) sité v.o. v Chlumecké ulici a v misté
stavajiciho zapinaciho bodu ZM 1150 u TS 213552 v Nachodské ulici.

3.14.3 VYBRANE SYSTEMY SOS A DIS

SO 480 Technologicky objekt:

Na zakladé poZzadavku RSD CR byla do tohoto stavebniho objektu zafazena vystavba technologického
objektu (TO). Navrzené feSeni v projektu je vyvolano potfebou kabelového, resp. systémového
propojeni dvou komunikaci, a to dalnice DO (z obou stran) a dalnice D11. Objekt TO bude instalovan v
prostoru kfizovatky MUK Olomoucka s pfijezdem z Chlumecké ulice v ramci této stavby. TO je navrzen
ve smyslu predpisu PPK-KAB. Bude se jednat prefabrikovany jednopodlazni nadzemni objekt
pudorysného rozméru 3,0x2,4 m s dvojitou podlahou a svétlé vySky 2,4 m se sedlovou stfechou a
oplocenim.

Vnitini vybavent:
elektroinstalace (nédsténny rozvadéc¢, svetelny obvod, 1f zasuvkovy obvod, zemni¢ se
zkuSebni svorkou);
topny panel (se zabudovanym termostatem pro temperaci mistnosti nad 5°C);
ventilator s termostatem a s elektricky ovladanou klapkou — nad 35°C;
elektronick& zabezpecovaci signalizace (EZS): dvefni kontakt a prostorového ¢idlo;
technologie:
2xkomunika¢ni rozvadéce v 19 skfini;
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technologie BK (MCU jednotka), bateriova UPS;
rozvadéce ODF, M.O. pfepinace DIS a CCTV;
signalizace otevreni dvefi a PIR ¢idlo;

Tyto komponenty budou zapojeny do MCU jednotky BK a stavy €idel budou pfendSeny na stfedisko
SSUD Pofi¢any (vyhledové Horni Pocernice) prostiednictvim systému DIS-SOS. Na serveru a PC
vizualizace bude naprogramovana aplikace (EZS TO), ktera bude vycitavat stavy dvojice Cidel a
zobrazovat je. Aplikace rovnéz zajisti zvukovou a svétlenou signalizaci pfi naruSeni objektu.
Odstrezeni prostoru bude realizovdno pomoci aplikace na PC vizualizace pomoci SW aplikace.
Pozadavek na videodohled na TO je feSen v souvisejicim objektu SO 497. Neopravnény vstup do
TO bude signalizovan na SSUD. Cely systém bude zakomponovan do vizualizaéniho SW fidiciho a
dohledového systému RSD CR. Napéjeci pfipojka TO bude vedena z rozvadéée RM3 kabelem CYKY
5-Jx4 mm2 a jako takové bude sou¢ésti objektu SO 491.

SO 490 Pr¥ipojky NN pro systém DIS-SOS:

Tento stavebni objekt byl zaveden za uUCelem zajisténi elektrického napajeni nové zfizenych
informacnich systému (informacni portaly, liniové fizeni dopravy, ....) a dalSiho zafizeni dalnice, jakoZ i
nevyhovujiciho podruzného napgjeni od rozvadéce ZM 1150 v Nachodské ulici. S touto pfipojkou pro
napéjeni rozvadéce RM3 Chlumecka se zajistuje i nové napajeni rozvadéce vefejného osvétleni (RVO
Chlumeckd) této stavby 510. Pro toto nové napajeni se bude jednat o zfizeni nového odbéru ze sité
PRE Distribuce s méfenim u TS 314 764 Bryksova. V trase TS — TO MUK Olomoucka se predpoklada
poklddka dvou soubéznych kabelt vétSiho prifezu. Kabely budou zacinat v rozpojovaci skfini za
mé&Fenim u trafostanice a budou zakon&eny v rozpojovaci skfini u oploceni TO MUK Olomoucka. Z této
skiiné bude provedeno napojeni rozvadééd RM3 Chlumecka i RVO Chlumeckd. Pro zfizeni napajeciho
rozvadéce RM3 uvnitf mostniho objektu Béchovice (viz SO 491) bude v tomto SO instalovan kratky
kabel pfipojky ,zasmyckovany* ze stavajiciho rozvadéce BK umisténého téz uvnitf mostni opéry.

SO 491 Systém DIS-SOS - kabelové vedeni

Predmétem praci daného objektu bude vystavba, resp. obnova sdélovaci i silnoproudé metalické ¢asti
kabelovych rozvodu uvedeného systému tisfiového volani uréeného pro dalnice. Na zakladé provozniho
piedpisu RSD (PPK-KAB) a ve smyslu CSN 736101 se dalnice vybavuje vlastnimi silovymi a
sdélovacimi kabely (€l.13.7.1). Timto vznikd nova moderni patefni komunikaéni sit’ zachranného
systému SOS a DIS (Dopravni informaéni systém) s naslednou Upravou SOS hlasek, Upravou
meteorologické stanice, automatickych séitaéli dopravy i kamerového systému — viz souvisejici
SO stavby. Nové bude na zminénou napéjeci a komunikacni sit pfepojeny nové proménné dopravni
znaéky liniového Ffizeni dopravy i novy technologicky objekt TO MUK Olomoucka. V ramci silové ¢asti
budou misto stavajicich napdjecich rozvadécu instalovdny nové moderni dalkové sledované
rozvadéce s oznacenim RM3 (Béchovice a Chlumecka) Jejich umisténi bude pfiblizné v plvodnim
misté, resp. v pfipadé RM3 Chlumecka bude tento nové umistén v oploceni nového technologického
objektu (TO). Pro jejich napojeni bude instalovany nové kratké pfivody od stavajiciho zafizeni RSD (viz
SO 490). V celé trase tohoto Useku dalnice bude proveden novy silovy kabelovy rozvod ve stfednim
délicim pasu (SDP) dimenzovany pro napajeni proménného dopravniho (liniového) znaceni s
provedenim v rozvodné soustavé 3PEN,~50Hz,400V/TN-C s vyjimkou pfipojeného pavodniho
samostatného Gseku od km 60,686 ve sméru Vysocanské radidla, ktery je proveden v béZné pouzivané
soustavé u dalnic (3N,~50Hz,400V/TT) a prozatim i dalnice D11.

Mimo instalace napéjecich rozvadécd RM3 a vlastni pokladky napéjecich kabeld bude zfizena v
souvislosti s instalaci pfejezda SDP i sestava zasuvkovych skfini. Tyto budou slouzit jako zdroj
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napajeni vystraznych blikaél pfed otevienym pfejezdem SDP. Mimo to se zasuvkové skFiné
instaluji i 200m pred a za kazdym prejezdem (zde k napéjeni stejnych zabran pro zlzeni jizdnich
pruhiti pfed otevienym pfejezdem SDP). Pro pfipojeni dalSich zafizeni v krajnici budou v SDP
osazeny odbocné rozvadéte RO. Ze sdélovaci Casti se pak jednd o kabelovou trasu propojovacich
metalickych kabell vstFicnych dvojic dalni€nich hlasek, nepostaci-li kabely pavodni) a metalickych
kabell pro komunikaéni pfipojeni dalSich zafizeni na optickou sit délnice (zde napjeci rozvadéce
RM3).

SO 492 Systém DIS-SOS - hlasky

Predmétem praci objektu bude pfemisténi dvojice dalni€nich hldsek na trase DO uvedené stavby
v souvislosti s novym Sifkovym uspofadanim komunikace. Tyto nové SOS hlasky tvofi hlavni ¢ast
komplexniho dalni¢niho informagniho systému DIS-SOS. Jsou vSeobecné nasazovény na délnice jako
zakladnivybavaz diivodu zvySovani bezpeénosti provozu a pro vétsi operativnost zasahu pfi feSeni
krizovych a havarijnich situaci v dopravé. Hlasky systému SOS umoZiuji hlasovou komunikaci mezi
ucastniky provozu aintegrovanym zachrannym systémem (IZS) v pfipadé krizové, nebo havarijni
situace. Hlasky rovnéz funguji jako komunikaéni prvek pro ostatni telematické zafizeni stavby (jako
napfiklad v této stavbé scitac¢ dopravy, meteostanice, kamera). Hlasky jsou tvofeny nerezovym
skeletem, ktery je opatfen oranZovym natérem, s modfe sviticim napisem SOS. Hlaska obsahuje fidici
jednotku (MCU), na kterou je prfipojena hlasova souprava. Ve spodni Casti hlasky je prostor pro
zakoncCeni jak metalickych, tak i optickych kabel(. Ve stfedni ¢asti je jiz zmifnovana MCU jednotka a
metalicko-opticky ethernetovy switch. V horni ¢ast hladsky je volny prostor pro umisténi technologif
souvisejicich objektl (s¢ita¢ dopravy, CCTV).

V misté hldsek budou zfizovany zéalivy — viz ,Charakteristické pFicné rezy“.

Hlasky jsou instalovany na betonovy z&klad zfizovany v ramci pfiénych kabelovodi (viz SO 493).
Premisténi (stranovy posun): km:

H - vpravo V - vlevo
60,686 (H61) *) 60,711 (H62)
62,816 (H63) 62,816 (H64)

Pozn.: *) — posun se nepfedpoklada — bude ovéfeno v dalSim stupni PD)

Soucasti objektu bude i zprovoznéni datové komunikace, a to jak na pfedmétném Useku déalnice, tak
i ve vztahu k navazujicim Usekdm. Bude provedeno nastaveni komunikacnich protokoll, IP adres
jednotlivych zafizeni (switch(l). Rovnéz bude provedena integrace informaéniho portalu do NDIC. V
SSUD Pofi¢any budou provedena SW Uprava serveru DIS a serveru vizualizace a budou pfidany
jednotlivé zafizeni do PC vizualizace. V neposledni fadé je nutno zminit integraci hldsek na centrélni
€islo 1ZS (112).

SO 493 Systém DIS-SOS - Sachty a prostupy:

Tento stavebni objekt byl v dokumentaci zfizen za U¢elem upravit ve spodni stavbé prestavby dalnice
systém kabelovych chraniéek i kabelovodil, jakoz i provést v predstihu potfebny pocet kabelovych
protlakd pro nové pozdéji instalovana zafizeni. Navrh projektového feSeni se Fidi pfedpisem PPK-KAB
(07/2013). Oboustranné rozsifeni komunikace si v misté stavajicich kabelovodd u hlasek vyzadéa
nejprve demontéz vSech kabell (viz SO 491). Nasledné bude odstranén kotevni blok zakladu stojanu
hlasky i pfipojena plastova kabelova komora. Po provedeném vykopu budou prodlouzeny stavajici
kabelové chranicky (4x@90) zausténé do nové komory a nasledné do nového kotevniho zakladu hlasky.

- km 60,711 vpravo;

- km 62,816 vlevoivpravo;
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Kabelové protlaky:

Pomaoci téchto a jejich startovacich &i koncovych jam budou zfizeny pfi¢né kabelové prostupy, jak pro
odboceni z DO do TO, tak i pro jednotliva zafizeni v krajnici (informacni portdly - IP, portaly liniového
fizeni dopravy — PDZ a dalSi zafizeni). Zafizeni kabelovodd a prostupd bude soucasti spodni stavby
délnice a zlGstane v majetku investora stavby.

SO 494 Systém DIS-SOS - trubky pro optické kabely:

Stavebni objekt na pokladku, resp. ndhradu trubek pro opticka vedeni ve vazbé na systém SOS byl
zaveden na zékladé predpisu RSD PPK-KAB (07/2013). Na jeho zé&kladé dojde k pokladce, resp. k
nahradé sestavy 11-ti HDPE trubek v Useku km 60,686—61,575 optotrubkami stejného typu i
barvy. Davodem této nahrady je skutecnost, Ze je tfeba uvolnit stfedni délici pas pro vystavbu
protihlukové stény (PHS). Ddéle dojde dle nové koncepce k zavedeni trubkové trasy (5xHDPE a
4xHDPE) z obou stran Prazského okruhu (DO) do nového technologického objektu (TO). Odboceni
bude provedeno v km 61,890. Do tohoto TO budou po prodlouzeni zavedeny i optotrubky (5xHDPE) z
délnice D11.

SO 495 Systém DIS-SOS — meteostanice:

Predmétem tohoto stavebniho objektu jsou Upravy na zafizeni stavajici meteorologické stanice
osazené pobliz mostu ev. & D0-004a v prostoru MUK Olomoucka, jakz i meteostanice v km 0,042
dalnice D11. Oprava vozovek si vyZzada osazeni novych vozovkovych senzora vé€. jejich pFivodnich
kabeld, a to jak na mosté, tak i na Urovni stanice (vozovkova éidla v rychlém i pomalém pruhu).
Vlastni meteostanice na ocelovych stoZarech nebudou stavbou dot€eny. S ohledem na pfipojeni jinou
proudovou soustavu (DO) bude nutna vymeéna pfipojovaciho kabelu (SO 491) i kabelového propojeni za
rozvadéem SX. Zfizeni novych senzor( si vyZzada i oZiveni vlastniho meteosystému v souvislosti s
pfepojenim cidel i nového kabelového pfipojeni. Zprovoznénim meteostanice bude zajisténo hlaSeni
ziskanych dat na dispeéink zimni Gdrzby RSD a do systému CMIS, pFip. vybrané informace na
dispeéink PCR. Meteodata musi byt pFistupna pro systém SOS. Meteostanice musi byt integrovatelna
do SOS a umoznit pfedavani dat v otevieném formatu ve spektru TCP/IP systému SOS na dispecinky.

SO 496 Systém DIS-SOS - automatické sé€itace dopravy:

Ve smyslu provoznich predpisi RSD (PPK-ITS) zachovava se i v této stavbé jako soudast systému
SOS, DISi zafizeni ASD (automatické sé€itace dopravy). Scita¢ dopravy poskytuje informace o poctu
a typu projizdégjicich vozidel a o jejich rychlosti v daném misté mezikfiZzovatkového Useku. Pfedmétem
objektu je prfedevSim instalace (obnoveni) vlastnich sé€itacich smyéek ve vozovce vSech tfech
(pFip. €tyfech) jizdnich pruzich obou jizdnich past déalnice DO. S ohledem na zménu poctu
méfenych jizdnich pruht dojde ve vlastnich pfemistovanych hlaskach k vyméné detektora. Vzhledem
k této vyméné (doplnéni) bude provedena i kontrola pfesnosti méfeni (pofizeni videozaznamu a jeho
vyhodnoceni. Nasledovat bude i geodetické zaméreni, konfigurace do systému DIS-SOS, zprovoznéni,
kontrolni méreni i vytvofeni dokumentace skutec¢ného provedeni v€. pfedani podkladu zpracovateli
-Knihy pland“ v rdmci souvisejiciho SO 491.

Dale uvedeno umisténi:

Scita¢ v hlasce (km) smyc¢ky PJP smyc¢ky LIP
H 62 (km 60,711) vlevo km 60,780 4x km 60,780 3x
H 64 (km 62,816) vlevo km 62,826 3x km 62,826 3x
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SO 497 Systém DIS-SOS — kamerovy dohled:

Kamerovy dohled je dle predpisi RSD CR nasazovan z diavodd dohledu nad dopravné
komplikovanymi €éastmi délnice a provozné dualezitymi partiemi pro potfeby udrzby a zajisténi
provozuschopnosti komunikace a také ziskani vizualniho prfehledu o dopravni vytiZzenosti a
stavu dopravy v mistech, kde existuje zvySené riziko vzniku dopravnich probléma. Kamerovy
systém umozni v ur€enych mistech sledovani provozu a zjisténi aktualniho stavu povrchu vozovky.
Kamery neslouzi k identifikaci snimanych vozidel a osob. Vlastni navrhy i Gpravy tohoto SO musi byt v
souladu s novym predpisem PPKITS. Pfedmétem projektu daného objektu je vyvolané Upravy
zkapacitnénim komunikace v€. doplnéni stavajiciho kamerového dohledu CCTV (Closed Circuit
Television, uzavieny televizni okruh) v misté TO a jeho zaclenéni do systému DIS-SOS daného
délni¢niho Gseku.

1 - Staniéeni, hldska a typ: SX 61,833 P (DO0):

Instalovana zarizeni (SO): kamera v km 61,833 P na spole¢ném stoZaru s meteostanici 10m stoZar,
1x barevna oto¢né kamera v¢€. IR jednotky - dovybava: zdroj 24VAC, PoE injektor, SPD, svorky M.O.
pfepina¢ MM;

Pripojend zarizeni (SO) — kabely: CCTV - FTP 4x2x24AWG

Uprava v zapojeni s ohledem na novou proudovou soustavu !!!

2 - Stani€eni, hlaska a typ: TO - 0,687 P (D11):

Instalovana zafizeni (SO): 1 x nova pevna kamera (pro sledovani TO) v km-0,687 na samostatném
stozaru 10m stoZzar, 1xkamera pevna, 1x IR jednotka - dovybava TO: zdroj 24VAC, PoE injektor, SPD,
svorky M.O. pfepina¢ pro CCTV M.O. prepina¢ MM;

Pripojen& zafizeni (SO) — kabely: CCTV - ETP 4x2x24AWG, napojeni na novy rozvadé¢ SX na
stozaru (- viz SO 499.1)

3 - Stani€eni, hlaska a typ: SX 62.644 L (DO)

Instalovana zafizeni (SO): stavajici kamera v km 62,644 na portalu DZ, 1x barevn4 oto€na kamera v¢.
IR jednotky - dovybava: zdroj 24VAC, PoE injektor, SPD, svorky M.O. pfepina¢ MM

Pripojen& zafizeni (SO) — kabely: CCTV - ETP 4x2x24AWG. Odstranéni, uskladnéni a opétovna
montaz

Obsahem praci objektu bude jak dodani vlastni pevné kamery a jejich pfisluSenstvi, tak i vystavba
ocelového prirubového stozaru ve. jeho betonového zakladu a potfebnych zemnich praci. V objektu
bude provedena kabeldZ v misté instalace, geodetické zaméreni, vyhotoveni polohopisu a predani
podkladd pro zhotoveni knihy pland (vydani viz SO 491). Soucésti tohoto projektu budou i potfebné
upravy dohledového centra pFislusného SSUD Pofiéany a také Gpravy pfenosové sité jak na
strané dohledového centra, tak na strané Useku tohoto projektu. Stavajici kamerovy dohled bude

nefunkéni v dobé stavby v nejnutnéjSi dobé, resp. pfedpoklada se jeho demontaz v pribehu stavby.
Realizace projektu bude probihat za €adste€ného provozu (viz SO 499.7 — Do¢asné feSeni DIS-SOS).

SO 498 Systém DIS-SOS - optické kabely RSD:

Na zékladé provozniho pfedpisu RSD (PPK-KAB, PPK-ITS) a ve smyslu CSN 736101 je délnice
vybavena vlastnimi sdélovacimi kabely (€1.13.7.1). Timto je vytvofena moderni patefni komunikaéni
sit’ zAchranného systému DIS-SOS (Dopravni informacni systém, Zachranny systém). Zaklad této
moderni sdélovaci sité technologické sité systému DIS tvofi sestava optickych kabeld SM (24vl.) a MM
(8 vl.). Cést Dispederské Fidici sité RSD (DKS) s optickym SM (24vl.) je upravovana v této stavbé pouze
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v dalnici D11. Jeji doplnéni do DO se predpoklada aZz v navazujici stavbé 511. Predmétem projektu je
instalace obnoveni vySe uvedenych optickych kabelGl dotéenych stavbou a jejich zavedeni do
nové postaveného technologického objektu, jako ndhrada za provizorni rozvadéé BK umistény
pod mostnim objektem D0-004a.

OK — DKS v trase D11: SSUD Pofi¢any — TO MUK Olomoucka — SM (24vl.);

OK —DIS v trase D11: SSUD PoFi¢any — TO MUK Olomoucka — SM (24vl.);

OK —DIS v trase DO: TO MUK Olomouck& — BK Bé&chovice most — SM (24vl.);

OK —DIS v trase DO: TO MUK Olomoucka — H 61 km 60,686 — SM (24vl.);

Soucasti praci objektu bude mimo vlastniho zafouknuti kabell i provedeni jednotlivych délicich spojek
v€. zapojeni potfebného odboceni, jakoZ i provedeni vSech zakonceni na zavérech v rozvadéci ODF ve
skFini technologického objektu.

SO 499.1 Dalniéni informaéni systém DIS:

¥ w o

Stavebni objekt feSi dodavku a instalaci rozvadécéua systému DIS-SOS. Tyto budou zajiStovat
komunika¢ni (obousmérné) pfipojeni telematickych zafizeni na pfedmétné stavbé. Rozvadéce budou
vybaveny a provedeny v souladu s pfedpisem PPK-ITS.

Rozvadéée MX budou zajiStovat napajeni a ovladani na informaé€nich portalech i sestavy
dopravnich znaéek na portélech liniového fizeni dopravy. Povely budou rozvadéem pfijimény z
nadfazeného systému, ktery je popsan v objektu SO 499.6. V rozvadécich budou rovnéz instalovany
detektory dopravniho proudu. MlZe se jednat o indukéni (smyckové) detektory, pfipadné o jiny
bezdratovy princip. Rozvadéc¢ zajisti pfenos namérenych dat k dalSimu zpracovani.

Rozvadé€e SX budou v tomto pfipadé zajiStovat komunikaéni propojeni kamer SO 497 a
meteostanice (SO 495). Rozvadéce budou pfipojeny lokalnim MM optickym kabelem do nejblizSiho
datakoncetratoru sité DIS-SOS. Soucasti objektu je integrace do systému DIS-SOS a s tim souvisejici
nastaveni aktivnich prvkd v rozvadécich.

SO 499.5 Upravy nadispeéinku SSUD a PCR:

Tento SO fesi Gpravu technologie na SSUD Pofiéany a pFislusného DO Policie CR. Nové HW vybaveni
bude dodano a zprovoznéno v rdmci predchazejici stavby D11 i objektu této navazujici stavby.
Pfedpoklada se, ze pfedmétny Gsek dalnice zdstane po dokonéeni stavby v obsluznosti SSUD
Pofigany. V piipadé, Ze Usek dalnice DO SOKP 510 bude v udrzbé jiného SSUD plati stavebni objekt
analogicky i pro pfipadné jiné stfedisko Udrzby. Stavebni objekt FeSi integraci novych zafizeni do
technologického vybaveni, které je umisténé na stfedisku Udrzby. Jednd se o nové instalované
rozvadéce MX v souvislosti s doplnénim liniového fizeni dopravy a informacnich portal(. Dale bude
integrovan rozvadé¢ SX (kamerového systému) a technologicky objekt. V tomto SO bude provedena
aktualizace SW server(l (DIS, videoserver, vizualizace) a s tim souvisejici upgrade terminéld
dohledového pracovisté (telefonni, kamerovy a vizualizaéni pult operatora). Bude tedy provedena
integrace shora popsanych zafizeni. Rovnéz bude provedena konfigurace routeru pro komunikaci do
sit¢ WAN RSD a NDIC.

SO 499.6 Liniové fizeni dopravy:

Jedna se o komplexni systém, ktery pomoci proménného dopravniho znaéeni umoZiuje regulovat
dopravu na zékladé udajti o intenzité dopravniho proudu, jeho rychlosti a skladbé vozidel. Sou¢asné
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muZe varovat fidiée pfi mimoradné udélosti (nehoda), nebo reagovat na planované uzavirky —
prace na silnicich. Hlavnim smyslem zafizeni je tedy regulovat dopravni proud (omezenim rychlosti)
tak, aby byla zajiSténa plynulost provozu a komunikace byla vytizena na svoji maximalni propustnost.
NejvySSi propustnost komunikace je pfi rychlostech kolem 80 km/h za pfedpokladu plynulosti
dopravniho proudu. Ve vybranych pfiénych fezech na dalnici DO budou instalovany detektory
dopravniho proudu. Tyto se zpravidla umistuji v mistech portalt dopravniho znaéeni LRD a mdZou byt
tvorfeny smyckovymi detektory (indukéni smyc¢ka ve vozovce), nebo bluetooth moduly (detekuji MAC
adresu vozidel vybavenych BT). Zpracovana informace je dale (pomoci systému DIS-SOS prenasena
do fidiciho pracovisté, kde dojde k vyhodnoceni dopravniho proudu. Server LRD v technologické
mistnosti pfislusného SSUD bude upgradovan o dalSi detektory a actory (proménné znacky). Na
zéakladé predem sestavenych algoritmt pak bude automaticky upravena rychlost, kterd bude zobrazena
na proménné dopravni znaéce (PDZ) B20a na portdlech LRD. RovnéZ je mozné vyuZzit znacky
zakazujici predjizdéni nékladnich vozidel (B22a). DalSimi znackami budou fidi¢i informovani o
mimoradnych udalostech. Systém rovnéz umozni vstup operatora z dohledového pracovisté
(SSUD), ktery pfi mimoFadné udalosti (nehoda, kolona, ...) podle pfedem pfipravenych schémat
zobrazi pfislusnou dopravni znaéku na portalu LRD.

Portaly LRD budou umistovany v rozestupu pfiblizné 1000 m.

Na této stavbé je navrZzeno toto rozmisténi:
Vpravo: km 61,510; km 62,270; km 63,375;
Vlevo: km 61,290; km 62,070; km 63,489;

Zprovoznéni liniového fizeni dopravy na stavbé 510 m4 vyznam zejména pfi sou¢asném uvedeni do
provozu stavby DO 511.

SO 499.7 Doéasné reSeni DIS — SOS:

Specifikovat v tomto SO podrobnéji obsah praci Ize v tomto stupni PD velmi obtizné, nebot do€asna
opatfeni budou pfimo odvisld& od aktualniho stavu jak silnoproudé, tak predevSim
telekomunikaéni sité systému DIS-SOS v délnici DO i D11 v dobé realizace stavby. Predpoklada
se, Ze v dobé realizace budou odpojeny napajeci a telekomunikacni optické kabely. Zafizeni, které musi
zUstat v provozu po celou dobu stavby, je elektronickd zabezpe€ovaci signalizace Béchovického
mostu pfes Pocernicky rybnik. Pro provizorni stavy budou do zafizeni doplnény GPRS/LTE
komunika¢ni moduly.

3.14.4 OBJEKTY TRUBNICH VEDENI

SO 510 Prodlouzeni chraniéky pod D11: Pfedkladany projekt pro vydani Uzemniho rozhodnuti Fesi,
jako vyvolanou investici pro zamyslenou stavbu D0 510, Upravu stavajiciho VTL plynovodu DN 300, PN
40 ¢&. 37, v majetku PPD a.s.
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3.14.5 OBJEKTY POZEMNICH STAVEB
SO 760 Protihlukové clony v MUK Olomoucka:

Protihlukové clony z pohltivych panel( po vnéjSich stranach vétvi A, C MUK Olomoucka. Délka
clony:

vpravo — podél vétve A - 1206 m;

vpravo — podél vétve C — 259 m;
VyS8ka clony: 6,0 m (obé clony)

Protihlukové clony omezuji dopad hluku z dopravy na DO na okolni zastavbu bytovymi domy v
méstskych &astech Cerny Most a Horni Po&ernice. Protihlukové clony z pohltivych paneli celkové vysky
6,0 jsou umistény na vnéjSich stranach kfizovatkovych vétvi A, C MUK Olomoucka. Protihlukové clony
jsou vedeny na hrané koruny nasypu komunikaci. Protihlukové clony jsou navrzeny jako montované,
prefabrikované konstrukce s vypini z pohltivych paneld. Nosné sloupky jsou navrZzeny s rozte¢i 4,0 m a
jsou vetknuty do kalich vytvorenych v prabéZzném Zelezobetonovém prahu vySky 1,50 m zaloZzeném
na VP pilotach @800 mm. Rozte¢ VP pilot je navrzena shodné s rozteCi sloupkd protihlukové clony.
Vzdéalenost osy protihlukové clony od lice svodidla na vné&jSich stranach je navrZzena 1,90 m a
umoznuje osazeni stozaru VO mezi protihlukovou clonu a pracovni Sifku ocelového svodidla.
Maximalni pracovni Siftka ocelového svodidla na vnéjSi strané musi byt omezena na 1,30 m pro
poZadovany stupen zadrZeni svodidla H1. V protihlukovych clondch na vnéjSich stranach
kfizovatkovych vétvi A, C budou, v souladu s poZzadavky TP 104, provedeny Unikové dvere v
maximalni vzajemné vzdalenosti 150 m. V nasypové €asti je v ndvaznosti na Unikové dvere

P

navrzeno Unikové schodisté Sifky min. 1,0 m umoznujici svedeni chodcu k paté nasypu.

SO 761 Protihlukové clony na DO —v km 60,632 — 61,572:

Stani€eni na DO:
vlevo km 60,669 — 61,360;
vpravo km 60,632 — 61,360;
ve SDP km 60,700 — 61,572;
Délka clony:
vlevo - 691 m;
vpravo - 761 m;
ve SDP — 712 m (sténa v misté pfejezdu SDP prerusena);
VySka clony: 6,0 m (vSechny clony);
Protihlukové clony na vnéjSich stranach délnice DO jsou navrZeny jako montované, prefabrikované
konstrukce s vyplni z pohltivych paneld. Nosné sloupky jsou navrzeny s rozte¢i 4,0 m. Protihlukovéa
clona ve SDP je navrZena jako betonova prabézna, monolitick& Zelezobetonova s obkladem lehkymi
protihlukovymi, pohltivymi panely.

Vzdalenost osy protihlukové clony od lice svodidla na vnéjSich stranach je navrZzena 1,90 m a umozZnuje

osazeni stozaru VO mezi protihlukovou clonu a pracovni Sifku ocelového svodidla. Maximalni pracovni
Sifka ocelového svodidla na vnéjSi strané musi byt omezena na 1,30 m pro poZzadovany stupen
zadrZzeni H1. V misté zaklad( stozard VO je prab&zny ZB prah rozifen a umoZiiuje osazeni stozaru
VO s patni deskou. V misté portald dopravniho znaéeni je osa protihlukové clony lokalné

posunuta od lice svodidla na vzdalenost 3,90 m. RozSifeni koruny nasypu je zajisténo prabéznym
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ZB pasem. V protihlukovych clonach na vnéjSich stranach budou, v souladu s poZadavky TP 104,
provedeny Unikové dvere v maximalni vzadjemné vzdalenosti 150 m. V nasypové ¢asti je v ndvaznosti
na Unikové dverfe navrzeno Unikové schodisté Sirky min. 1,0 m umoZfujici svedeni chodcu k paté
nasypu.

Protihlukova clona ve SDP: Protihlukov& sténa ve SDP je tvofena monolitickou Zelezobetonovou zdi
zaloZenou na VP vrtanych pilotach, obloZzenou protihlukovymi pohltivymi panely. V typickém pFicném
fezu je osa PHC shodné& s osou délnice, resp. SDP Spodni €ast monolitické stény, do vysky 1500
mm nad vozovku, ma Sifku 700 mm a je dimenzovana na néraz vozidla jako vodici sténa dle TP
114. Spodni ¢ast monolitické stény neni obloZena protihlukovymi pohltivymi obklady. Horni €4st
monolitické stény je navrZzena na pozadovanou vySku protihlukové clony (celkem 6,0 m) a je
dimenzovana na nardz korbou nékladniho vozidla dle TP 114 tak, aby v pfipadé nérazu
nakladniho vozidla do protihlukové clony nedoSlo k jejimu padu, nebo jeji €asti, na vozovku v
protisméru.

V misté kotveni stoZzaru VO bude horni monolitick4 ¢ast PHC preruSena. Pro VO budou pouZity stozary
s dolni pfirubou kotvenou do spodni ¢asti monolitické stény vysky 1,50 m, ve které bude osazena
chranicka pro kabelové vedeni VO. V misté stoZzaru VO, kde bude pferuSena monoliticka horni ¢ast
PHC bude zachovan pribézny obklad z pohltivych panelt na samonosném podkladovém rostu. V misté
kotveni portalt dopravniho znaceni bude dolni monolitickd ¢ast symetricky rozsifena na Sifku 1300 mm.
Horni monolitick4 ¢ast spole¢né s obkladnimi panely bude vychylena mimo osu SDP o 300 mm.
RozSifeni spodni ¢asti PHC bude provedeno plynule na délku 6,0 m (1:20). Portél dopravniho znaéeni
bude kotven na horni plochu rozSifené €asti PHC. Kotveni portalu bude takto pfistupné po celou
dobu Zivotnosti bez nutnosti demontaZze dilich &asti stény. V misté kotveni portalu LDR bude délka
rozSifeni spodni €asti a vychyleni polohy horni ¢asti provedeno v takové délce, aby byla zajisténa
viditelnost proménné svételné dopravni znaéky rozméru 1,20 x 1,20 m umisténé na stojiné
portalu. Poloha této znacky je navrZena tak, aby jeji hrany byla min. 0,50 m od lice svodidel
smérem do SDP. V misté svételné dopravni znacky na stojiné portalu bude lokalné pferuSen obklad z
pohltivych paneld tak, aby byl zajiStén pristup a moznost revize svételné dopravni znacky. V misté, kde
jsou umistény portaly dopravniho zna€eni v minimalni vzajemné vzdalenosti (méné nez 15 m)
bude vychyleni horni €asti navrzeno na jednu stranu a jeden z portala bude prekraéovat pres
PHC, pfi€éemz vZzdy musi byt upfednostnén poZadavek na viditelnost zna€ek umisténych na
stojinach portalt (LDR). V protihlukovych clonach ve SDP nejsou, v souladu s TP 104, uvazovany
unikové dvere, ani otvory.

3.14.6 SADOVE UPRAVY A OPLOCENI DALNICE/SILNICE
SO 801 Sadové Upravy:

Stavba 510 je v provozu od roku 1993. Proto je jiz diky vzrostlé a udrzované zeleni Uplné zaclenéna do
okolniho Uzemi. Pouze PH stény budou v rdmci DSP na vnéjSi strané vegetacné opatfeny. V ramci
stavebnich Uprav dojde pouze k Upravé stavajici vegetace (ofezani), a to v mistech, kde by tato
vegetace mohla ovlivnit bezpeé€nost silniéniho provozu nebo by neumoznovala fadnou udrzbu
komunikace.

SO 860 Oploceni:

Dalni¢ni pozemek bude v celém rozsahu podél hlavni trasy mimo Useky, kde jsou prabézné
protihlukové clony, opatfen oplocenim. Oploceni bude provedeno v souladu s pfedpisem RSD PPK-
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PLO. Plot bude umistén na pozemku patfici k dalnici a ke kfizovatkam ve spravé RSD, a to 0,5 m od
hranice pozemku. Plot bude z draténého pletiva napnutého na ocelovych sloupcich. Pletivo bude
vysokopevnostni z ocelového dratu @ min. 2,5 mm. Pletivo bude pozinkované. Pletivo bude odolné vuci
organickym i neorganickym vlivam. Do vysky cca 600 mm nad terénem bude mit pletivo hust4 oka s
rozte¢i vodorovnych dratd max. 100 mm. Na uvedenou vysku jiz bude mozné pouZzit pletivo s rozteci
vodorovnych drat 200 mm. Svislé draty budou mit rozte¢ nejvySe 200 mm. Sloupky plotu budou z
hladkych ocelovych trubek s tloustkou stény min. 2,5 mm. Plot bude mit vySku min. 1,8 m nad terénem.
Konkrétni umisténi oploceni bude predmétem dalSiho stupné PD.

Dalni¢ni pozemek bude v celém rozsahu podél hlavni trasy, MUK pielozky sil. 11/333 opatien oplocenim.
Oploceni bude provedeno v souladu s pfedpisem RSD PPK-PLO. Plot bude umistén na pozemku
patficim k dalnici a kfizovatkam ve spravé RSD, ato 0,5 m od hranice tohoto pozemku.

Plot bude z draténého pletiva napnutého na ocelovych sloupcich. V potfebnych mistech bude prerusen
brankami pro prichod osob a branami pro prijezd vozidel. Do vySky cca 600 mm nad terénem
bude mit pletivo husta oka s rozteci vodorovnych dratl max. 100 mm. Nad uvedenou vySku jiz bude mit
pletivo rozte¢ vodorovnych dratd nejvySe 200 mm. Svislé draty budou mit rozte¢ nejvySe 200 mm.
Sloupky plotu budou z hladkych ocelovych trubek s tloustkou stény min. 2,5 mm. Nahofe budou sloupky
opatreny plastovou krytkou odolnou vici UV zareni.

Plot bude mit vySku min. 1,8 m nad terénem. Konkrétni umisténi plotu bude pfedmétem dalSiho stupné
PD.

3.14.7 ZASOBOVANI ELEKTRICKOU ENERGII

Jedna se o pfipojeni osvétleni komunikaci stavby na elektrickou energii pro potfebu 160 kW.

3.15 PROVADENI STAVBY A ZARIZENIi STAVENISTE

Napojeni staveniSté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu:

Zafizeni staveniSté bude umisténo pravdépodobné v misté nejvétSich stavebnich praci, tzn. vystavby
kolektoru a mostnich objektd na ném, uvnitf MUK s dalnici D11. Definitivné pak bude ZS umisténo
vybranym dodavatelem stavby. PFijezd k tomuto ZS je pfedpokladan z provozované komunikace
prodlouzené délnice D11 smérem k Cernému Mostu, nebot na této komunikaci je nejmensi dopravni
zatéz a bude zde mozné (nutné) provést jednotlivd dopravni opatfeni.

Asanace, demolice, kiceni dfevin: Vzhledem k tomu, Ze toto ZS je umisténo mimo zastavbu uvnitf
plochy MUK s dalnici D11, nejsou zadné naroky na demolice, asanace ani na kaceni stromu.

Z&bory budou pouze doc¢asné, a to pouze na plochach, na nichZ v sou¢asném stavu je umisténa a
provozovana stavba 510.

Bilance zemnich praci, poZzadavky na pfisun nebo deponie zemin: V ramci zkapacitnéni se bude
jednat o minimalni mnoZstvi zemnich praci, tudiZ nebudou tfeba ani Zadné deponie. Na stavbé nebude
betonarka ani obalovna, vie bude dovézeno a pfimo uklddéno do dila. Na zafizeni stavenisté budou
umistény buriky pro dil&i sklady, vedeni stavby a mobilni buriky pro hygienické zazemi stavby.

Sweco Hydroprojekt a.s. 83 (326)

| CiSLO ZAKAZKY: 11 8102 0100 VERZE: ai
ARCHIVNI CiSLO: : 008646/18/1 REVIZE: 0




Making Future. SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

4 PROVEREN|I GEOMETRICKEHO VEDENI TRASY

Predmétem provéfeni geometrického vedeni trasy je zejména posouzeni souladu smérového a
vySkového feSeni z hlediska zasad pro prostorové vedeni trasy, pfehlednost, srozumitelnost a zajisténi
bezpe¢ného odvodnéni vozovky.

4.1 SOULAD SMEROVEHO A VYSKOVEHO RESENI

Pro prostorové feseni trasy stanovi CSN na zakladé dlouhodobé ustalené praxe nasledujici poZzadavky:

Pfi navrhu trasy je tfeba dbat vhodného souladu smérovych avysSkovych prvkd, umisténi
vyznamnych objekt (mosty, tunely, kfizovatky, obsluzna dopravni zafizeni) a vlivd ndvrhovych prvku
pficného fezu s cilem vylougit optické vlivy vedeni trasy, které mohou nevhodné pusobit z hledisek
bezpec€nosti a plynulosti dopravy i estetického vnimani silni¢niho prostoru.

Z&kladnim poZadavkem je vyvazené vedeni trasy, tj. harmonické sladéni navrhovych prvkl a jejich
sledu, které stanovi dobfe pochopitelné a v prabéhu trasy setrvalé charakteristiky, pfipadné vyjadfuji

Vzéajemny pomér a sled pfimych Usekud a obloukd je tfeba smérové a vyskové navrhovat tak, aby:

a) trasa stejnomérné vyhovovala jizdé navrhovou rychlosti;

b) po celé délce byla zajisténa délka rozhledu pro zastaveni podle 8.5.3 a 8.17.1;

C) na dvoupruhovych silnicich byly zajistény co nejdelSi Useky vhodné pro predjizdéni ve smyslu
8.5.4a8.17.1;

d) Useky v prostorové pfimce byly pokud moZno vyloueny; na smérové rozdélenych silnicich
a dalnicich m4 navic délka Useku ve smeérové pfimce (s vyjimkou pfipadu podle 8.7.3) byt co
nejkratsi;

e) hodnoty polomér smérovych obloukd postupné vzristaly nebo klesaly, aby se vyloucila nahla
zména podminek jizdy;

f) zmény podélného sklonu se pokud mozno omezily, zejména kdyZ smeérové vedeni trasy je velmi
obloukovité;

9) malé smérové zmény teénového polygonu a malé zmény lom0 podélnych sklonl se zaoblily

pokud mozno oblouky velkych poloméru;

h) poloméry smérovych obloukl na zacatku stoupani vétSiho nez 3 % byly navrzeny co nejvétsi,
s ohledem na vozidla jedouci z klesant;

i) kratké mezipfimé mezi oblouky stejného sméru se nahradily jednim velkym obloukem, podobné
jako kratky konstantni sklon mezi dvéma vydutymi vySkovymi oblouky se vyloucil ndvrhem
jednoho vydutého vySkového oblouku;

) pro zajiSténi priznivych podminek pro jizdu vozidel byla zajiSténa predvidatelnost trasy
vyhledem alespon na vzdalenost 500 m.

PoZadované navrhové parametry v nové verzi normy CSN 73 6101, hlavni zmény proti predchozi
normé:
— zruSeni smérodatné rychlosti;

— zavedeni mezni rychlosti;
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zvyseni navrhovych rychlosti pro jednotlivé navrhové kategorie;

— zavedeni novych kategorijnich typa S 13,5, S 15,25 a D a S 26,0 a Uprava Sifek jednotlivych prvkd
u kategorijnichtypa D a S 21,5, Da S 25,5a D 27,5;

— zavedeni kapitoly Rekonstrukce silnic a dalnic;
— zmenSeni minimalnich polomért smérovych oblouku;
— zruSeni délky rozhledu pro predjizdéni Dp a nahrazeni hodnotou 4xD-.o;

— Uprava vyslednych sklon,

zruSeni vodiciho prouzku (v); Sifka vodiciho prouzku byla zapoc¢tena do Sitky zpevnéné krajnice (c),

D 33,5 by méla mit ndvrhovou rychlost 130 km/hod, rychly pruh Sitky 3,50 m, dalSi 2 Sifky 3,75 m, vnégjsi
krajnici Sitky 3,0 m, vnitfni krajnici Sitky 0,50 m (v€etné vodicich prouzka), stfedni délici pruh minimalné
3,50 m s mozZnosti rozSifovani po 0,5 m, Siftku nezpevnéné krajnice 0,50 m, celkovou volnou Sifku
jizdniho pasu (mezi svodidly/smérovymi sloupky 15,50 m.

V pripadé stavby , 510 — Zkapacitnéni“ se nejedna o névrh nové trasy, stavajici smérové a
vySkové reSeni je fixovano redlnym stavem a ma dostateéné velkorysé parametry i pro
dovolenou rychlost 130 km/hod bez nutnosti klopeni ve smérovych obloucich. Vzhledem
k hustoté krizovatek, po€tu odboéeni a pfipojeni pfedpoklddame sniZeni nejvysSi dovolené
rychlosti na 110 km/hod v prostoru kfizovatek, spolu s liniovym Fizenim dopravy, reagujicim na
realné podminky silniéniho provozu.

4.2 PROSTOROVE VEDENI, PREHLEDNOST A SROZUMITELNOST

Nevhodné kombinace navrhovych prvkd osy a podélného profilu vedou k neuspokojivému obrazu
silnice nebo dalnice, ktery miZze byt dopravné-bezpecnostni a estetickou zavadou. Je tfeba vylougit
tyto nevhodné kombinace, pokud to mistni, v odavodnénych pfipadech iekonomické okolnosti,
umoZznuji:

a) smeérové zmeény skryté za vypuklym vySkovym obloukem;
b) nevhodna je ztrata trasy;

c) opticky zlom ve vydutém vySkovém oblouku;

d) kratkd mezipfima mezi oblouky stejného sméru;

e) dojem neklidné trasy;

f) predstava faleSného sméru smérového oblouku;

g) kréatké vyduté zaobleni;

Ptiklady kombinace navrhovych prvka trasy a jejich prostorovy vzhled jsou uvedeny v pfiloze H CSN 73
61 01.

Navrzené hlavni trasy byly provéreny s nésledujicim vysledkem:

Hlavni trasa DO:

Hlavni trasa je fixovana a nevykazuje z hlediska geometrickych prvkd zadné odstranitelné
nedostatky.
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Klopeni v hlavni trase neni vzhledem k smérovym obloukdim zapotfebi.

Negativné na psychologii Fidi€éa bude pasobit jizda mezi 6 m vysokymi protihlukovymi sténami,
které budou umistény i ve stfednim délicim péasu, takZe bude vznikat kanélovy efekt bez
moznosti Fadného rozhledu na tvar kfizovatky a uspofadani vétvi. O to vétSi diraz je tfeba
vénovat kvalitnimu a logickému dopravnimu informaénimu znacenil

Vétve kFizovatek jsou rovnéz polohové fixovany. Ke zhorSeni smérovych obloukl dochéazi u
vyznamu. Zejména u vétve J je tfeba zdlraznit velmi maly polomér odboéeni R = 35 m
vystraznym znaceni. To pfimérené plati i pro vétev H s ,utahujicim“ polomérem oblouku z 50 m
na 40 m.

4.3  ZAJISTENi BEZPECNEHO ODVODNENIi VOZOVKY

Odvodnéni povrchu vozovky se zajisti pficnym sklonem vozovky (zékladni pfiény sklon 2,5 %, dostfedny
sklon dle velikosti smérového oblouku) a podélnym sklonem nivelety. Pro odtok vody z povrchu vozovky
je urCujici vysledny sklon, ktery musi byt nejméné 0,5 %. Na&vrh konstrukce vozovky mé vyloucit
v navrhovém obdobi nerovnosti, které by branily odtoku vody z povrchu vozovky.

Soulad klopeni pfiéného sklonu ve vazbé na sklon podélny byl provéfen nasledovné:
Odvodnovaci zafizenti:

Vozovky maji priény sklon 2,5 %. Hlavni trasa nemusi byt klopena. PFi okraji vozovky jsou
navrzeny odvodnovaci Zlaby, zalsténé do uliénich vpusti.

Zmény pricného sklony jsou u vétvi kfizovatek, které pfechazeji z jednoho pficného sklonu do druhého.
Detaily zmén pficného sklonu musi byt oSetfeny v dalSich stupnich projektové dokumentace
upravovanych vétvi a jejich napojeni a rozsireni.

NavrZzeny most na kolektoru mé nulovy podélny spad.

Z hlediska systému odvodnéni komunikaci Ize odliSit dvoje vody. Prvni vody nepfijdou do styku
s vlastnimi vozovkami. Jsou to deStové, event. meliorac¢ni vody z pfilehlého Uzemi a zemnich svahu.
Reseni predpoklada jejich zachyceni soustavou patnich a nadzafezovych pfikopu a jejich odvedeni
do vodoteci v maximélnim mozném rozsahu.

Odvodnéni krytu v komunika€nich Usecich bude prevazné feSeno pomoci deStové kanalizace.
Voda z povrchu vozovek bude jimana za pomoci zpevnénych rigolil a deStovych vpusti zausténych
do kanalizace. Voda z deStové kanalizace bude preciSténa a pres retencni zafizeni vypousténa ve
vhodnych mistech rovnéz do vodotedi.
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5 POSOUZENI POLOHY A TVARU KRIZOVATEK

MUK Satalice, MUK Chlumecka, MUK Olomoucké, MUK Béchovice, MUK Dubeé:

Predmétem této kapitoly je zhodnoceni umisténi, srozumitelnosti a postfehnutelnosti sledu 5 kfizovatek
z hlediska lidského faktoru, odstupu od mostl a jejich vzdjemné vzdalenosti, v kontextu s kfizovatkou
pfedchazejici, tedy s D 10, a kfizovatkou navazuijici, tedy Dube¢ - Stérboholska.

KFiZzovatky projdou postupné zasadnimi zménami, zejména kfiZovatka:

Satalice — dostavba napojeni stavby 520;

Chlumecka — Gprava ramp (nebo zruseni) jako vysledek optimalizace dopravniho feSent;
Olomoucka — doplnéni kolektoru, optimalizace napojeni ramp;

Béchovice — doporu€ujeme zruSeni z davodu blizkosti ke kfizovatce Dube¢ a vytvareni
kapacitniho hrdla.

5.1 UMISTENI KRIZOVATEK V HLAVNI TRASE 510

V hlavni trase stavby 510 je nasledujici sled mimodroviiovych kfizovatek (ve sméru staniceni):
Exit 58 MUK Satalice s dalnici D10 (rozhrani stavby 510 a 520, km cca 58,150;
Exit 59 MUK Chlumecka (s ulici Chlumecka a silnici 11/611 v km cca 59,100)
EXIT 60 MUK Olomoucka (napojeni dalnice D11) v km 61,830
Exit 62 MUK Béchovice (se silnici 1/12, po pielozeni 11/612) v km 63,930;
MUK Dubeé (se Stérboholskou radialou a pielozkou silnice 1/12) v km 64,7,

52  ODSTUP KRIZOVATKOVYCH RAMP OD MOSTU A JINYCH
PREKAZEK ROZHLEDU, LIDSKY FAKTOR A VOLBA CILE

Sled 5 kfizovatek v nedostate€ném odstupu od sebe klade mimofadné naroky na pozornost a orientaci
fidica, srozumitelné stanoveni cilt a kvalitni vodorovné a v€asné svislé znaceni.

Ve sméru od severu fidiCi pfijizdéji:
Z krizovatky Satalice bud ze stavby 520, dalnice D10 nebo Vyso€anské radialy a voli za podjezdem pod
trati:

Volba:

PFimo po 510;

Odboceni na Chlumeckou do centra;
Volba:

PFimo po 510;

Vpravo vétvi do CCM

Vpravo vétvi na D11 Hradec Krélové

Volba:
PFfimo po 510;
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Vpravo vétvi na Ceskobrodskou centrum;

Vpravo vétvi na Ceskobrodskou Bé&chovice;
Volba:

PFfimo po 511;
Vpravo vétvi na Sterboholskou do Prahy;
Vpravo do kolektoru a vratnou vétvi na 1/12 smér Cesky Brod, Kolin;

To znamena cca 11 rozhodnuti béhem 4 km, coz se neda bez spolujezdce, mistni znalosti nebo

navigace bez chyby zvladnout. LepSi orientace o poloze viéi krajiné bude likvidovana soustavou
protihlukovych zdi a zafezu.

Ve sméru od jihu fidici pfijizdéji:
Z kfizovatky Dube¢ bud ze stavby 511, Stérboholské radialy nebo pFelozky silnice 1/12 a voli:

Volba:
PFfimo po 510 sever;
Vpravo vétvi na Ceskobrodskou centrum;
Vpravo vétvi na Ceskobrodskou Bé&chovice;
Volba:
PFimo po 510;
Vpravo vétvi do kolektoru a vratnou vétvi J do CCM;
Vpravo vétvi G na D11 Hradec Krélové;
Volba:
PFimo po 510;
Odboceni na Chlumeckou do centra (podle Upravy kfizovatky Chlumecka)
Odboceni na Chlumeckou a do Hornich Pocernic (podle Upravy kfizovatky Chlumeckd);
Volba:
PFimo po 520;
Vpravo vétvi na Délnici D 10;
Vpravo a pak vlevo pfimou vétvi na Vysocanskou radilu do centra Prahy;

To znamena cca 12 rozhodnutibéhem 4 km, coZ se rovnéz neda bez spolujezdce, mistni znalosti
nebo navigace bez chyby zvladnout. LepSi orientace o poloze vaéi krajiné bude likvidovana
soustavou protihlukovych zdi a zafezu.

K tomu vSemu navic kazda pfipojujici se rampa s intenzivnim provozem bude pribézna vozidla
vytlacovat do vnitfnich pruhd a proniknuti zpét do vnéjSiho pruhu znamena proniknout souvislym

proudem nakladnich automobil(. Pro lepSi pfedstavu je tfeba shlédnout vizualizaci provozu na
pfilozeném DVD.
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5.3 VZAJEMNE VZDALENOSTI KRIZOVATEK

NejmenSi dovolené vzajemné vzdalenosti kfizovatek v km jsou na:

Dalnicich: - 4,0 km;
Smeéroveé rozdélenych silnicich: - 2,5 km;

Tyto vzajemné vzdalenosti Ize v blizkosti vétSich sidelnich utvard (obce nad 30 tis. obyvatel) nebo
rozsahlych prdmyslovych aglomeraci (pramyslové zény, které generuji vice nez 10 tis.voz/24h)
v oddvodnénych pfipadech snizit az o 50 %.

Z redlné polohy vyplyva pfibliznd osovéa vzdalenost kfizovatek:

Exit 58 — Exit 59: 954 m (955 m)
Exit 59 — Exit 60: 1296 m (1295,7 m)
Exit 60 — Exit 62: 2008 m (2100,31 m)

Exit 62 — Dube¢/Stérboholska: (820 m)
Ani jedna dvojice kfiZzovatek neodpovidéa z hlediska vzdjemné vzdalenosti poZzadavku normy!

Vzdalenosti mimouroviiovych kfizovatek se méfi ve sméru jizdy po komunikaci od konce klinu
ptipojovaciho pruhu k zagétku klinu odbogovaciho pruhu (&l. 4.4.5.3 CSN 73 6102).

Vzhledem k tomu, Ze vzdjemna poloha kfizovatek zasadnim zpdsobem poruSuje pozadavky na
vzdalenosti kFizovatek (viz vySe), je pFinosem, Ze celd komunikace vé. prostora
mimouroviovych kfizovatek bude vzhledem k malym vzdalenostem kfizovatek osvétlena a bude
vybavena systémem SOS a DIS (DIS SOS je jiz vzité oznaceni pro dalni¢ni informacéni systém).
Hustota kfizovatek je vyvolana suburbani polohou stavby 510 v Uzemi s hustou siti radidlnich
komunikaci a hustym osidlenim. Kazdy bezpecnostni deficit stavebniho a provozniho feSeni, ktery nelze
z objektivnich davodu odstranit, musi byt kompenzovan opatfenimi, které mozné dopady tohoto
bezpecénostniho deficitu snizi. Kompenzace kvalitnim vefejnym osvétlenim a Ffadné provérenym
vodorovnym (opakované napisy na vozovce) a svislym dopravnim znaéenim je rozumné a je
treba na ni trvat. Akceptovatelny je systém sniZeni jasu osvétleni v obdobi velmi nizkého no¢niho
provozu na zékladé vysledku scitani intenzit dopravy na smyckach, pfi zachovani rovnomérnosti irovné
osvétleni.
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6 ZHODNOCEN| VYSKYTU PEVNYCH PREKAZEK A JEJICH
OCHRANY A RIZIKA VYJETI Z VOZOVKY CI DO PROTISMERU,
EXPONOVANA MISTA A UROVEN ZADRZENI SVODIDEL

6.1 POZADOVANA UROVEN ZADRZENI SVODIDEL

Uroven zadrzeni svodidel, jejich spravné umisténi, dodrzeni minimalni vysky a respektovani pracovni
Sifky (dodrZeni vzdalenosti lice svodidla od pevné prekazky), jsou zcela kli€ové pro bezpeé€nost
provozu na komunikacich, zejména na dalnici s takto vysokym dopravnim zatizenim. Podrobnosti
osazeni se musi fidit zasadami a podminkami, plynoucimi z technickych podminek TP 114 z roku 2015
a dodatku €. 1 z 04/2016.

Minimalni vySka svodidla:

Pozadavky na vySSi Uroven zadrZeni a vySSi vySku svodidla vyplyvaji zejména ze skute¢nosti, Ze v
extravilanu jezdi autobusy zcela jiné konstrukce, nez kterymi se zkousSi svodidla pro droven zadrZzeni
H2. Tyto autobusy jsou vysSi a maji vySe umisténé tézisté, proto i svodidla, kter4 by je méla zadrzet,
musi byt vySSi. Proto je pozadovana minimalni vySka svodidla na dalnicich a silnicich I. tfidy, u ostatnich

komunikaci s linkovou autobusovou dopravou je tato vySka doporucena:

Na krajnici, ocelového 0,85 m;
Na krajnici, betonového 1,00 m;
Ve stfednim délicim pasu 1,00 m.

Vybrané bezpeénostni poZzadavky a nékterd doporuéeni:

Vzdy je tfeba provést posouzeni rizik pro uzivatele komunikace nebo tfeti osoby.

V projektu musi byt posouzeny z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu vSechny pevné prvky
vystupujici nad terén vice nez 0,2 m ¢i tvorici vétsi prohlubné v terénu nez 0,2 m z hlediska ochrany
pfed narazem ¢i zapadnutim (kalniky, propustky a jejich €ela—i u provedeni s Sikmymi Cely, hlubsi
pfikopy, horské vpusti, vyvafisté, Sachty, elektrické rozvadécové sloupky, sloupy pro kamery a
meteostanice pod.) a nalezité ochrdnény. Kanalizaéni Sachty na svazich musi mit Sikmo osazené
poklopy a musi byt Caste€né zahloubeny a ¢astecné obsypany, aby netvofily nebezpeéné misto.
Sloupky mechanickych typovych zavor RSD tvofi pevnou prekazku.

Tlumi€ ndrazu nesmi zasahovat do volné Sitky komunikace.

U silni¢nich typl jednostrannych ocelovych svodidel, pokud maji byt pouZita jako dvé soubézna
svodidla do stfedniho déliciho pasu, se minimdlni Sifka stfedniho déliciho pasu stanovi (viz obr.)
jako vétsi z hodnot (pracovni Sifka mezi lici svodidel + 2x vzdalenost od zpevnéni k lici svodidla)
nebo (2x Sifka svodidla + 0,5 m vzdalenost mezi svodidly + 2x vzdalenost od zpevnéni k lici
svodidla).

Pokud jsou v3ak ve stfednim délicim pésu prek&zky (napf. sloupy osvétleni), musi byt mezi licem
svodidla a pfekazkou vzdalenost dle odstavce c) tohoto ¢lanku, eventualné je mozno vyuZit tlevu
uvedenou v ¢lanku 2.4.2.
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Obrazek 23 - Pozadavky na usporadani svodidel ve stfednim délicim pasu
Svodidlo se ma obecné osadit jednak tam, kde vlivem charakteru trasy jsou vy§si davody vyjeti
vozidla z vozovky a kde pfi tom hrozi takovému vozidlu, resp. jeho osédce, velké nebezpedi a
také tam, kde toto vozidlo mdZze ohrozit Zivoty lidi pohybujicich se v okoli vozovky. Hlavni davody
vyjeti jsou: spanek nebo mikrospanek pfi monotonni jizdé a Spatny stav povrchu vozovky (voda,
snih, naledi), nepfiméfena rychlost, ¢i nebezpecény zpusob jizdy. Z toho plyne, Ze vice nebezpecné
jsou silnice s vysokou jizdni rychlosti. Oproti tomu naopak vétve, rampy, vjezdy a vyjezdy k

ZPEVMENI |

vozovky pfi nizké rychlosti tvofi jen malé nebezpeci.

Sifka plochy ve sklonu nejvySe 12%, ktera musi byt za licem svodidla (na krajnici).

6.2 PEVNE PREKAZKY A JEJICH OCHRANA

Pevnou prekazkou je kazdy pevny objekt nebo prvek, ktery predstavuje bezpeénostni riziko pro provoz
na pozemnich komunikacich a je vzdaleny od okraje zpevnéni méné nez nejvétsi rozhodujici vzdalenost
Zimax F€SP. Z2max, Stanovena podle &lanku 8.19.2. CSN 73 6101.

Za pevné prekazky se povazuji:

a) stromy, kere (s primérem vétvi vice nez 0,10 m), sloupy, budovy, zdi, sloupy portalovych
konstrukci podle 13.2.1, nosné stojky velkoploSnych dopravnich znacek a reklamnich zafizeni
(kromé prihradovych podle CSN EN 12899-1), apod.; u tuneld a zarubnich zdi se povaZuje za
pevnou prekdzku pouze jejich zacatek (u smérové nerozdélenych silnic i konec);

b) objekty a prvky vyénivajici vice nez 0,2 m nad pfilehlym terénem (betonové z&klady, fimsy
propustkud atd.);

c) svahova cela propustkd o priméru > 1000 mm pod navrhovanou pozemni komunikaci;

d) kolma cCela propustkll a svahova Cela propustk(l ve sklonu strméjSim nez 1:1 v kfizovatkéach,
sjezdech a samostatnych sjezdech, resp. svahova ¢ela propustkd ve sklonu mirnéjSim nez 1:1 o
praméru > 1000 mm;

e) horské vpusté a lapace splavenin, které nejsou kryté vtokovou mfizi, kalové jimky a vyvaristé
hloubky vice nez 0,2 m atd.
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NejvétSi rozhodujici vzdalenost pevné prekdzky se stanovi v zavislosti na skute€né vzdalenosti
prekazky u a rozdilu vySky paty prekédzky h od okraje zpevnéni silnice nebo dalnice.

U délnic asilnic pro motorova vozidla se uvazuje rozhodujici vzdalenost zmax. U silnic je rozhodujici
vzdalenost zimax @ v odavodnénych pfipadech je ji moZzné redukovat az na 50 % pfi nizké intenzité
provozu.

Prakticky Ize aplikovat tato ustanoveni tak, Ze je nutno eliminovat nebo ochranit prekazky, jejichz pata
lezi:

< nez 2,5m nad okrajem zpevnéni do vzdalenosti 5 m od okraje zpevnénti;

V Urovni zpevnéni do vzdalenosti 10 m od okraje zpevnéni;

V hloubce 4 m pod Urovni zpevnéni do vzdalenosti 17 m od okraje zpevnéni;

V hloubce 10 m pod Urovni zpevnéni do vzdalenosti 28 m od okraje zpevnéni.

Za pevné prekdzky se nepovaZuji pevné prekdzky ve vétsSi vzdalenosti nez dle pfislusného grafu
vySkalvzdalenost prekazky, pevné prekazky u silnic s nejvysSi dovolenou nebo mezni rychlosti < 60
km/hod, zéklady a Fimsy vystupujici nad pfilehly terén méné nez 20 cm a déle jiné poddajné nebo
snadno destruovatelné objekty nebo prvky, jako zabradli, hlasky pro tishnové volani, obrubniky, smérové
sloupky, sloupky dopravnich znacek, kefe, stohy, zemni svahy nebo zemni stény;

Eliminovat riziko pevnych prekdZzek Ize pouze jejich odstranénim, pfemisténim do bezrizikové
vzdélenosti anebo osazenim dostate¢né ucinnych zachytnych bezpecnostnich zafizeni — svodidel,
tlumicd naraz(.

6.3 PROJEKTEM NAVRZENA BEZPECNOSTNI ZARIZENi A HLASKY
SOS

V souladu s predpisy pro navrhovani svodidel na pozemnich komunikacich (TP 114 a predpisy RSD)
by mély byt na hlavni trase navrZeny tyto typy svodidel:

Ocelova svodidla drovné zadrzeni H3

0 stfedni délici pas vcetné mostd

O prejezdy SDP

Ocelova svodidla urovné zadrzeni H2

0 Postranni délici pas mezi hlavni trasou a kolektorem
o0 Na vnéjSich stranach dalni¢nich mostud

0 podél protihlukovych stén, zarubnich gabionovych stén, sloupt VO a jinych nebezpecnych mist
Ocelova svodidla urovné zadrzeni N2

0 VvneéjSi okraje mimo pfipady uvedené vyse

Betonova svodidla Urovné zadrzeni H2

0 Podél mostnich podpér v SDP

Konkrétni umisténi jednotlivych svodidel bude pfedmétem dalSich stupnd projektové
dokumentace.

Projektova dokumentace DUR uvadi:
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Na mostech H2;
Soulad s predpisy RSD a's TP 114;
U protihlukovych zdi na okraji i ve stfednim pasu — pracovni Sifka 1,40 m;

U sloupt V.O. pracovni Sitka 1,30 m;

U zéakladu portéld myta pracovni Sirka 1,50 m;
U zalivu s SOS hlaskou od zarubni zdi 1,50 m.

Smérové sloupky budou osazeny dle TP 58 Smérové sloupky a odrazky bud’ stojici samostatné, nebo
jako néastavce na svodidlech. Smérové sloupky budou osazeny pro vymezeni volné Sifky komunikace
ve vzajemnych vzdalenostech dle CSN 73 6101. Smérové sloupky budou splfiovat poZzadavky CSN EN
12899-3 Stalé svislé dopravni znageni — Cést 3: Smérové sloupky a odrazky.

Tlumi€e narazl budou osazeny vzdy, kde bude vznikat moZnost narazu neovladaného vozidla do pevné
prekéazky, nebo pred padem z mostu. Tlumi¢e nérazt budou splfiovat minimalni aroven zadrzeni 110
dle TP 158 Tlumice naraz(l. Tlumi€e narazd budou umistény prfed pevné prekdzky, pred které nelze
z prostorovych davodu umistit svodidlo v dostate¢né délce, nebo pred kterou nelze provoz chrénit jinym
vhodnym zpusobem. Konkrétni umisténi a typy tlumi¢a narazt budou pfedmétem dalSich stupnud PD.

Hlasky pro tisnové volani

Premisténi (stranovy posun): km:

H - vpravo V - vlevo
60,686 (H61) *) 60,711 (H62)
62,816 (H63) 62,816 (H64)

Pozn.: *) — posun se nepfedpoklada — ovéfit v dalSim stupni PD)

Doporucéuji_navrhnout vySSi Uroven zadrzeni vSude tam, kde by vozidlo mohlo spadnout
z nadjezdu na dalnici DO s ohledem naintenzity provozu!

6.4 RIZIKA VYJETI ZVOZOVKY, DO PROTISMERU, EXPONOVANA
MISTA

Odborn4 praxe doporucuje zohlednit zejména vnéjSi okraje smérovych obloukl jako mista s ndsobné
zvySenym rizikem vyjeti z vozovky. Poznatky odbornych publikaci PIARC uvadéji (pfi vodorovném
terénu) znac¢nou pravdépodobnost vyjeti vozidla od okraje pfilehlého jizdniho pruhu do vzdalenosti
zhruba se rovnajici nejvyssi dovolené rychlosti, tedy pro silnice cca 9 m od okraje jizdniho pruhu a pro
délnice zhruba 13 m.

ZvySené riziko vyjeti z vozovky lze identifikovat:
Ve smérovém oblouku, zejména mensim neZ pfedchozim;
V misté zna¢ného pricného sklonu, nebo naopak nedostatec¢ného;
V misté mozné tvorby néledi (exponovany nasyp, promrzajici konstrukce mostu);
V misté nedostatec¢ného odvodnéni povrchu vozovky (aquaplanning);
V misté mozného znecisténi vozovky splaveninami z krajnice, pole atd.;

Zvysené riziko vyjeti vozidla do protisméru Ize identifikovat:
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V pfipadé nezabezpec€enych prejezdl stfedniho déliciho pasu;

V pfipadé mylného najeti do vétve kfizovatky protismérem;

V pfipadé provoznich stavd pfevadéni dopravy do omezeného poctu pruh nebo do opaéné
poloviny dalnice;

Exponovanym mistem se zvySenym rizikem vyjeti z vozovky je:

Destové usazovaci nadrze a vodotece, je-li jejich poloha takova, Ze pfi nekontrolovatelném
zpusobu jizdy do nich mdZze vozidlo sjet.

Vyznamnym rizikem je rovnéz sklon télesa zarez(, pokud umozZnuje najeti do svahu a néasledné
pfevraceni vozidla zpét do vozovky, nebo naopak nasypu, jejichz sklon mize vyvolat pfevraceni vozidla.
Riziku vjeti do protisméru je zejména v rozStépu ramp tieba €elit vyraznym svislym a kvalitnim
vodorovnym zna€enim, protoZze nasledky téchto nechténych omyld jsou na déalnici mimoradné
zavazné!
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7 DOPRAVNI ZATIZENiI S OHLEDEM NA POSTUP DOSTAVBY DO

Predmétem této kapitoly je provéfeni vyhledového dopravniho zatiZeni s ohledem na pozadavky
kapacitniho posouzeni a v Uvahu pfichazejici zatéZovaci scénére stavby 510.

7.1 VSTUPY A PREDCHOZi DOPRAVNI PROGNOZY

Nezbytnymi vstupnimi (daji pro analyzu rizik, kapacitni posudky a mikrosimulaci dopravniho proudu
jsou vyhledové intenzity dopravy na komunikacni siti v ndlezitych ¢asovych horizontech a provoznich
stavech. Za timto G€elem byly shromé&zdény dostupné Udaje jak ze scitani dopravy, tak z provedenych
modelovych dopravnich progndz, aby byl vytvofen solidni zéklad pro zhodnoceni bezpe€né a spolehlivé
funkce stavby 510 za rdznych provoznich podminek.

Vyvoj motorizace a automobilizace kopiruje hospodarisky vyvoj Ceské republiky. V roce 2015 byl
meziro¢ni nardst poctu automobild 6 % a stupen automobilizace dosahl 485 osobnich automobild na
1 000 obyvatel.

Pramérna intenzita dopravy na délnicich I. tfidy v roce 2016:
31 0680 voz/24 hod., z toho 22 178 osobnich, 8 831 téZkych a 59 motocykld; Podil TV 28,4 %.

Pramérna intenzita dopravy na déalnicich Il. tfidy v roce 2016:
22 976 voz/24 hod., z toho 17 747 osobnich, 5 148 téZkych a 81 motocyklG; Podil TV 22,4 %.

Pramérna intenzita dopravy na silnicich I. tfidy v roce 2016:
8 506 voz/24 hod., z toho 6 805 osobnich, 1 636 téZkych a 65 motocykld; Podil TV 19,2 %.

Pramérna intenzita dopravy na silnicich Il. tfidy v roce 2016:
2 612 voz/24 hod., z toho 2 203 osobnich, 383 tézkych a 26 motocykll; Podil TV 14,7 %.

Pramérna intenzita dopravy na silnicich Ill. tfidy v roce 2016:
673 voz/24 hod., z toho 582 osobnich, 85 tézkych a 6 motocykld; Podil TV 12,7 %.

Pramérna intenzita dopravy D + S celkem v roce 2016:
2 594 voz/24 hod., z toho 2 089 osobnich, 486 tézkych a 19 motocykll; Podil TV 18,7 %.
Dopravni vykon vzrostl (2016/2010) o 19 % na dalnicich I. tfidy, 10 % na dalnicich Il. tfidy a 13 % na
silni¢ni siti, celkem o 13 %.

NejvySSi narlst dopravniho vykonu byl u téZké nakladni dopravy. NarUstal pocet souprav vice nez
jednotlivych NA.
Nardst vykonu tézkych vozidel byl (2016/2010):
- Na délnicich I. tfidy 28 % (tj. 4,7 % rocnée);

Na dalnicich Il. tfidy 16 % (tj. 2,7 % rocné);

Na silnicich I. tfidy 10 % (4j. 1,7 % ro¢né);

Na silnicich II. tfidy 7 % (tj. 1,2 % ro¢né);

Na silnicich IIl. tfidy 5 % (tj. 0,8 % ro¢né);
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Vyvoj intenzity automobilové dopravy v Praze a v CR (priimémy pracovni den)
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Graf 5 - Vyvoj intenzit automobilové dopravy v Praze a CR (zdroj Rocenka dopravy TSK 2016)

Meziro€ni nérast 2016/2015 na vnéjSim kordénu byl pro osobni auta 558 000 : 528 000 = 6 %, u
nakladnich aut 56 000 : 56 000 = 0 %, vozidel celkem 625 000 : 594 000 =5 %.

Praha - denni variace (pracovni den) — Ranni Spi¢kova hodina se snizila z pavodnich 8 az 9 % na 6,9
%, doslo k posunu ranni Spi¢kové hodiny z 6-7 h na 8-9 h a sniZzil se rozdil mezi podilem Spickovych
hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobi. Odpolednimi Spi¢kovymi hodinami jsou nyni 16-
17 h a 17-18 h dosahujici stejnych hodnot (6,9 %) jako ranni Spickova hodina. Denni Spi¢ka nakladnich
automobild je 8,1 %, denni sedlo vymizelo. Tydenni variace dosahuji vrcholu &tvrtek a patek 103 %
tydenniho praméru, sobota ¢€ini 70 % a nedéle 60 %. Roéni variace jsou: 105 % v mésicich ¢erven,
fijen a prosinec, minimum leden 89 %.

Vstupni metodické dokumenty:

Technické podminky (TP), které se tykaji pozemnich komunikaci. Pro dopravni modelovani, dopravni
progndzu a kapacitni posuzovani jsou nejvice vyuzivané tyto TP:

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (II. Vydani 6.6.2012, udavaji
variace dopravy, rovnéz specifikuji postup pro méfeni a dalSi zpracovéani dopravnich
prazkum)

TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy (Il. Vydani 12.10.2012, obsahuji koeficienty
pro vyvoj intenzit silniéni dopravy v ¢ase dle typu vozidla a kategorie komunikace)

TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich (1.5.2017)
TP 188 Posuzovani kapacity nefizenych Groviovych kfizovatek (1.1.2008),

TP 234 Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek (1.9.2011),

TP 235 Posuzovani kapacity svételné fizenych kfizovatek (1.10.2011),
TP236 Posuzovani kapacity mimouroviiovych kfizovatek (1.11.2011),
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DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

Typ komunikace
Rok D R i m+10
2016 1,00 1,00 1,00 1,00
2025 1,35 1,35 1,25 1,23
2040 1,71 1,70 1,50 1,46
2045 1,82 1,80 1,57 1,52
2050 1,90 1,90 1,63 1,58
2055 extrapolace 1,94 1,95 1,66 1,60

Tabulka 7 - Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro skupinu lehkych vozidel — LV dle TP 225, vybrané

roky

Typ komunikace

Rok D R | 1+ 111
2016 1,00 1,00 1,00 1,00
2025 1,12 1,10 1,05 1,02
2040 1,33 1,26 1,14 1,05
2045 1,37 1,30 1,16 1,06
2050 1,40 1,31 1,17 1,06
2055 extrapolace 1,42 1,32 1,18 1,06

Tabulka 8 - Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro skupinu tézkych vozidel — TV dle TP 225,

vybrané roky

Typ komunikace
Rok D R i I+ 11
2016 1,00 1,00 1,00 1,00
2025 1,29 1,29 1,21 1,20
2040 1,60 1,61 1,43 1,40
2045 1,69 1,70 1,49 1,46
2050 1,77 1,77 1,54 1,51
2055 extrapolace 1,81 1,80 1,57 1,53

Tabulka 9 - Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro vSechna vozidla — SV dle TP 225, vybrané roky

Skupina vozidel

Rok LV TV SV
2016 1,00 1,00 1,00
2025 1,27 1,06 1,20
2040 1,53 1,16 1,43
2045 1,61 1,19 1,50
2050 1,67 1,20 1,55
2055 extrapolace 1,70 1,21 1,58

Tabulka 10 - Koeficienty vyvoje celkového dopravniho vykonu dle TP 225, vybrané roky
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Rok Lehk4 vozidla - LV Tézka vozidla -TV
(kazdoroéni Typ komunikace Typ komunikace
prirastek) D R I I+ 111 | Celkem D R I I+ 111 | Celkem

2010-2014 | 2,75% | 2,72% | 1,87% | 1,68% | 197% | 1,14% | 0,88% | 1,48% | 0,16% | 0,59%

2015-2019 | 4,04% | 3,99% | 2,88% | 2,61% | 3,02% | 1,26% | 0,98% | 0,55% | 0,19% | 0,67%

2020-2024 | 2,93% | 2,91% | 2,19% | 2,01% | 2,29% | 1,29% | 1,03% | 0,59% | 0,21% | 0,70%

2025-2029 | 1,08% | 1,78% | 1,38% | 1,28% | 1,44% | 1,25% | 1,00% | 0,59% | 0,21% | 0,70%

2030-2034 | 154% | 153% | 1,21% | 1,12% | 1,25% | 1,12% | 0,91% | 0,54% | 0,20% | 0,64%

2035-2039 | 1,35% | 1,34% | 1,08% | 1,01% | 1,12% | 0,93% | 0,77% | 0,46% | 0,17% | 0,55%

2040-2044 | 115% | 1,15% | 0,93% | 0,87% | 0,96% | 0,71% | 0,58% | 0,36% | 0,13% | 0,42%

2045-2049 | 0,96% | 0,96% | 0,79% | 0,74% | 0,81% | 0,46% | 0,38% | 0,24% | 0,09% | 0,28 %

2050- 2054 | 0,87% | 0,87% | 0,72% | 0,68% | 0,74% | 0,34% | 0,28% | 0,18% | 0,07% | 0,21%

2055-2059 | 0,82% | 0,82% | 0,69% | 0,64% | 0,70% | 0,27% | 0,23% | 0,15% | 0,06% | 0,18%

Tabulka 11 - Prumérné rocni rdsty intenzit dopravy v pétiletych obdobich dle TP 225, extrapolace do
2059

Vypoéet z hodnoty roéniho priméru dennich intenzit

Vypocet z hodnoty ro¢niho priméru dennich intenzit se doporucuje pouzit pouze v pfipadé, Ze neni

moZzné proveést dopravni prdzkum ve vhodném obdobi.

Pokud je k dispozici tdaj RPDI, ur€i se odhad padesatirdzové hodinové intenzity dopravy ze vztahu:

Iso = RPDI, Krppi,50

kde:

Is0 padesatirdzova hodinova intenzita dopravy [voz/h]

RPDI ro¢ni prdmér dennich intenzit dopravy [voz/den]

krepi  pFepoctovy koeficient ro€niho praméru dennich intenzit dopravy na padesatirdzovou hodinovou
intenzitu dopravy [-]

Hodnota koeficientu kRPDI,50 je stanovena podle charakteru provozu na komunikaci v tabulce 6.

Charakter provozu 9 KrPDI50
D 0,096

R 0,098

E, | 0,101

I1-H, 1I-S 0,122

I1-R 0,150 ®

M 0,104 ©

Tabulka 12 - Hodnoty koeficientu krppi so

4 Podle kapitoly 4.1.2, tabulky 2 a 4
% Hodnota 0,150 je orientacni, na stanovistich s vy$3im podilem rekreaéni dopravy byla zji$téna v rozmezi 0,120-0,170.

 Hodnota 0,104 byla zjisténa na mistnich komunikacich stfedné velkych mést. Pro konkrétni mésto a komunikaci maze byt
odliSna a je mozné ji zjistit z konkrétnich variaci intenzit dopravy.

Vypocet se provadi pro vozidla celkem, skladba dopravniho proudu se zjednoduSené uvaZuje shodn&
se skladbou zjiSténou pro roéni pramér dennich intenzit (RPDI).
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7.2 PREDPOKLADANE DOPRAVNI ZATIiZENI

Predpokladané dopravni zatiZzeni je analyzovano s ohledem na realny termin zprovoznéni, sou¢asny
vyvoj intenzit dopravy, o¢ekavanou dostavbu méstského okruhu a navaznou dostavbu staveb 520, 519,
518 a 511 silniéniho okruhu. Je nezbytnym zakladem pro kapacitni posouzeni jednotlivych prvkd
dopravniho systému.

Dle CSN 736101 nesmi vyhledové intenzity dopravniho proudu smérové rozdélenych silnic
prekrogit Urovihové intenzity nebo kapacity odpovidajici prostorovému uspofadéani, vyhledoveé
skladbé a poZzadované urovni kvality dopravy.

Za vyhledovou intenzitu se povaZuje vyhledova padesétirazova intenzita silni¢niho provozu.

Navrhové obdobi: silnice a dalnice se posuzuji na padesatirdzovou intenzitu uvazovanou pro 20. rok po
uvedeni dalnice do provozu. Potfeba dalSich jizdnich pruh( se uvazuje v obdobi do 30 rokd po
uvedeni délnice nebo silnice do provozu!

Pozadované urovné kvality dopravy jsou stanoveny:
Pro délnice stupen C (stupen vytizeni 0,7);
Pro silnice I. tfidy stupefi C (stupen vytiZzeni 0,65 pro Ctyfpruh a hustota dopravy 20
voz/km pro dvoupruh);
Pro silnice Il. tfidy stupen D (hustota dopravy 30 voz/km);
Pro silnice lll. tfidy stupen E (hustota dopravy 40 voz/km);

7.3 DOPRAVNI MODEL

Pro vytvofeni dopravniho modelu a vypocet zatiZeni pro posuzované varianty byl pouZit dopravné-
planovaci software PTV-VISION® spole¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl program pro modelovani
dopravni poptavky a zatézovani komunikaéni sité VISUM® 17.01.

Program VISUM® obsahuje modul jak na modelovani prepravni poptavky, tak na pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu pfepravni poptavky jsou:
¢lenéni Gzemi do zo6n, demografické a aktivitni informace o jednotlivych zénach, vzory dopravniho
chovani homogennich skupin obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a
dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich objemu jizd v €lenéni na osobni, lehk& nakladni
(hmotnost do 3,5 t) a ostatni ndkladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Modul na pfifazovani poptavky na dopravni sit respektuje kapacitné zavislé zatéZovani, desitky
iteracnich krokd, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti,
kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umoZzniuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sité pro rtizné varianty a razné
¢asové horizonty. Vystupem je sit' s rocnim pramérem dennich intenzit (RPDI).
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7.3.1 MODEL STAVAJICIHO STAVU

Zéaklad modelu komunikaéni sité byl pfevzat z modelu individuélni automobilové dopravy v celé Ceské
republice do podrobnosti silnic Ill. tfidy a hlavnich prdjezdnych komunikaci ve méstech, vcetné
zéakladnich silnic evropského vyznamu v zahraniCi, zpracovany vramci zakézky ,Aktualizace
kategorizace silni¢ni sité do roku 2040“. Tento model je pribézné aktualizovan a pouzivan pro potfeby
RSD CR, krajii a mést. V sou¢asné dobé je aktualizovan na celostatni sgitani 2016.

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikacni sit a dopravni vztahy
na uzemi Ceské republiky, véetné pieshraniénich vazeb, a to jak pro soudasny stav, tak i v prognoze
do roku 2050.

Dopravni model se skldd& z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice pfepravnich vztahu
pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu pfepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou
komunikacni sit.

Pri zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu (viz Chyba! Nenalezen zdroj odkazi.)
vyfiznuta ¢ast sité zahrnujici cely Stfedocesky kraj (viz Chyba! Nenalezen zdroj odkaza.). Tim, Ze
dopravni model je zpracovén na pozadi celorepublikového dopravniho modelu, je mozné ve vypoctech
zohlednit zmény intenzit na vstupujicich komunikacich do ,vyfiznuté" ¢asti sité zpasobené dostavbou
komunikagni sité na Gzemi celé Ceské republiky.

gl
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Obrazek 24 — Dopravni model Ceské republiky
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Obrazek 25 — Rozsah dopravniho modelu pouzity pro projekt

7.3.1.1 DOPRAVNI NABIDKA

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, modul na pfifazeni poptavky na
dopravni sit, ktery je soucasti dopravné-planovaciho softwaru PTV-VISION® spoleénosti PTV
Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zékladé principt sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami
(spojnicemi), pfedstavujicimi komunikaéni sit. Uzly pfedstavuji kfizovatky, zastdvky hromadné dopravy
a mista napojeni dopravnich zén.

Pro kaZdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

typ spojnice (délnice, silnice pro motorova vozidla, silnice I., Il. a lll. tfidy, Zeleznice,
mistni komunikace rychlostni, shérné, obsluzné, pési cesty),

pfipustné dopravni systémy,

maximalni rychlost,

kapacita / 24 hod.

Uzly pfedstavuji kfizovatky, mista napojeni dopravnich zén nebo zastavky verejné dopravy. Kfizovatky
maji nsledujici parametry:
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typ kfizovatky (svételné fizen4, nefizena s / bez pfednosti v jizdé, mimodroviova),
zakazané pohyby v kfizovatkach,
zdrZeni pfi prajezdu kfizovatkou.

Silniéni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

délnice,

silnice pro motorova vozidla,

silnice I. tfidy (a pratahy),

silnice Il. tfidy (a pratahy),

silnice lll. tfidy,

mistni komunikace rychlostni (funk&ni skupina A),
mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B),
mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C).

Pro ucely této studie byla vyfiznuta ¢ast sité, na jejichz hranicich vznikly fiktivni zény, které predstavuiji
vstup/vystup vozidel do/z feSené oblasti.

7.3.1.2 DOPRAVNI POPTAVKA

Vstup dopravni poptavky z matic pfepravnich vztahut do sité se odehrava pomoci napojeni dopravnich
zo6n. V zdjmovém Uzemi je rozdéleno mésto Praha (970 zén) na zakladé udaju ze Statistického lexikonu
obci Ceské republiky (CSU, Statisticky lexikon obci Ceské republiky 2011, 2013) podle zakladnich
sidelnich jednotek (ZSJ). Ostatni zony predstavuji vzdy jednu obec. Na hranicich vyfiznuté oblasti je
175 vstupnich zén. Celkovy pocet zon v pouzitém modelu je 2 794. Na Uzemi celé republiky je kazda
obec predstavovana samostatnou zonou. Celorepublikovy model obsahuje témérF 9 000 dopravni zén.

Model dopravni poptavky obsahuje matice pfepravnich vztah( pro vnitrostatni dopravu a samostatné

matice pro preshrani¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).

Matice byly vypocteny v programu VISEM® 8.1 na zékladé demografickych Gdaju. Objem zdrojové a
cilové dopravy v jednotlivych dopravnich zénéch je vypocten ze statistickych Udaju pro zakladni sidelni
jednotky. Vychozimi daty jsou celkovy pocet obyvatel, pocet ekonomicky aktivnich obyvatel, pocet
obyvatel do 14 let, podet pracovnich pfileZitosti, atraktivita Gzemi, obchodni plochy atd. (CSU,
Statisticky lexikon obci Ceské republiky 2011, 2013). Smérovani prepravnich vztahl je vypoéteno na
zakladeé fetézcu aktivit (napf. domov — zaméstnani — nakupovani —domov, domov — Skola — domov atd.)
pomoci gravitacniho modelu. Velikost pfepravniho vztahu mezi dvéma dopravnimi z6nami zavisi na
disponibilité zdrojové zony (objem zdrojové dopravy), na atraktivité cilové zény (objem cilové dopravy)
a vzdalenosti zdroje a cile.

Matice pfepravnich vztahu jsou déleny podle druhu vozidel na osobni, lehk& nakladni (hmotnost do 3,5
t) a ostatni nakladni (hmotnost nad 3,5 t).

Pro délbu prepravni prace neni k dispozici pfesnd hodnota, nebot ve vypoctu je uvazovano pouze
s individualni automobilovou dopravou. V programu VISEM byly vypoéteny matice pouze pro
individuélni dopravu dle nastavenych parametra.
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Pro pfeshrani¢ni dopravu byly vytvofeny samostatné matice na zakladé smérového prizkumu na
hrani¢nich pfechodech z roku 2010, které byly aktualizované na CSD 2016. Déleni podle druhu vozidel
je stejné jako u vnitini dopravy.

7.3.1.3 PRIDELENI NA SiT

Po vypoctu matic probéhlo pfidéleni pfepravnich vztaht na komunikacni sit a vypocet zatiZzeni
komunikacni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zénami se uskutecriuje na zékladé impedance
(odporu) trasy, ktera zavisi na jizdni dobé. Jizdni doba je zavisla na zdrzeni pfi prajezdech kfizovatkami
a na jizdni rychlosti na trase, kterd je zavisla na stupni saturace (pomeér intenzity a kapacity). Kapacitné
zavisly vypocet tak po dosaZeni urcité stupné saturace pridéluje vztahy na alternativni, méné zatizené
trasy.

P¥i pfidéleni na sit neni uvaZovéano s vlivem zpoplatnéni sité dalnic, silnic, ani dalSich vlivd, jako napf.
s regulaci dopravy (zpoplatnéni vjezdu do centra, parkovaci zony atd.).

7.3.1.4 KALIBRACE MODELU

Vysledné matice cest individualni dopravy sou€asného stavu byly po pfidéleni na sit' kalibrovany na
Celostéatni s¢itani dopravy provedené Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2016 a s&itani TSK na Gzemi
hlavniho mésta Prahy v roce 2016. Hodnoty TSK, které jsou uvedeny pro pramérny pracovni den, byly
pfepocteny koeficientem 0,865 na RPDI pro sjednoceni s celostatnim s¢itanim. V celém zajmovém
Uzemi byly matice kalibrovany na 3146 profilech.

Kvalita kalibrace na souhrn vSech dat je zobrazena v nasledujicich grafech porovnanim modelu (Model
atribute VOL-QV, resp. VOL-LNV a VOL-NV) se sledovanymi hodnotami (Observed attribute AddVall,
resp. AddVal2 a AddVal3) pomoci regresni kfivky.

Assignment analysis, Network: 2017-SOKPS10
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Graf 6 — Analyza zatizeni v zgjmovém Uzemi — osobni vozidla
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Assignment analysis, Network: 2017-S0KPS10
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Graf 7 — Analyza zatizeni v zajmovém — lehk& nakladni vozidla

Assignment analysis, Network: 2017-SOKPS10
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Graf 8 — Analyza zatizeni v zajmovém Uzemi — ostatni nakladni vozidla

Porovnanim podle vzorce GEH (minimélné 85 % srovnani musi mit GEH < 5), za prfedpokladu podilu
hodinovych intenzit ve vysi 8 % z celodennich hodnot, je nasledujici:

Celkovy pocet porovnani 3 142
Pocet GEH <5 2 675
Pocet GEH > 5 467
Podil GEH <5 85,1 %

Kvalita kalibrace na aktudlni data je rovnéz zobrazena v nasledujicim obrazku porovnanim modelu se
sledovanymi daty na konkrétnich Gsecich komunikaci.
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Obrazek 26 — Kvalita kalibrace na nejnovéjsi data
Vysledkem je kalibrovany model sou¢asného stavu v RPDI.

7.3.2 DOPRAVNI PROGNOZA

Dopravni prognéza zatizeni silniéni sité vychazi z pfedpokladaného rozvoje Uzemi a demografie.
Prognosticky dopravni model je sestaven pro roky 2025 a 2055.

Pro vytvofeni dopravniho modelu a vypocet zatiZzeni byl pouZit dopravné-planovaci software PTV-
VISION® spole¢nosti PTV Karlsruhe stejné jako pro model sou¢asného stavu. Pouzity byly programy
VISEM® 8.10 pro modelovani dopravni poptavky a VISUM® 17.01 pro zatézovani komunikaéni sité.

7.3.2.1 DOPRAVNI POPTAVKA

Rozvoj na tzemi Prahy je uvazovan podle platného Uzemniho planu. V oblastech s pfedpokladanym
rozvojem Uzemi byl navySen objem generovanych cest na zakladé vyuziti a velikosti plochy. To se tyka
jak stavajicich dopravnich zon, tak zcela novych Gzemi.

Rozvoj obci Stfedoéeského kraje je uvazovan dle Zasad Gzemniho rozvoje (ZUR Stiedogeského
kraje, 2014). Objem cestujicich v kazdé obci v FeSeném Uzemi byl navySen samostatnym koeficientem
ristu. Tyto koeficienty vznikly na zakladé kombinace dvou faktor(l, a to dosavadniho skuteéného rastu
(nebo poklesu) poctu obyvatel v jednotlivych obcich StfedoCeského kraje a definovanim obce jako
soucasti rozvojové oblasti &i osy tak, jak je stanoveno v ZUR. Rust rozvojovych os byl pfedpokladan
s rdznou dynamikou pro kategorie mezinarodniho, statniho ¢i regionalniho vyznamu (dle studie
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Vyhodnoceni a stanoveni priorit budoucich komunikaci dle ZUR Stfedogeského kraje, SUDOP Praha,
CityPlan, prosinec 2009). Vysledny koeficient pro kazdou obec vychazi z kombinace koeficientu
dosavadniho vyvoje poctu obyvatel, ktery mé vahu 40 % a koeficientu zohlednujiciho rozvojové osy a
oblasti, ktery ma vahu 60 %. Tento postup zohlednuje gravitacni potencidl hl. m. Prahy a rozvojovy
potencial oblasti a os definovanych v ZUR. Takto bylo hodnoceno celé Gzemi v dopravnim modelu.
Tendence vyvoje béhem jednotlivych vyhledovych horizontt odpovida hodnotdm uvedenym v Dopravni
sektorové strategii 2. faze.

Naruast dalkovych vztahu, které jsou vici Stfedo¢eskému kraji tranzitni, vychazi z celorepublikového
modelu, ve kterém je nérlst dopravy zohlednén koeficienty riistu dle technickych podminek TP 225
Prognéza intenzit automobilové dopravy.

Vyhledova matice cest osobnich vozidel v ndvrhovém stavu v roce 2055 vykazuje narust o 27 % v poctu
cest oproti stavajicimu stavu. Lehka nékladni vozidla vykazuji nartst 17 % a nakladni vozidla 16 %.

7.3.2.2 DOPRAVNI NABIDKA

Rozsah vyhledové silniéni sité pro navrhové roky 2025 a 2055 vychazi z UP hl. m. Prahy, ZUR
Stiedogeského kraje, harmonogramu vystavby silniéni a dalniéni sité CR, navrhu kategorizace silniéni
sité RSD, prognéz TSK a IPR a podkladd objednatele.

Komunikaéni sit’ 2025 zahrnuje:
Zkapacitnéni DO 510 Béchovice — Satalice na 3+3j. p.;
D11 rozsifena na 3+3 . p. v Gseku DO — Jirny, s doplnénim MUK Beranka, spojky Klanovice —
Sestajovice — MUK Beranka a spojky MUK Beranka — Ve Zlibku;
Silniéni okruh kolem Prahy stavba 511 Béchovice — dalnice D1, 3+3j. p.
Pfelozka 1/12 B&chovice — Uvaly, 2+2]. p.;
HostivaFska spojka (MUK Uhfinéves na DO — Kutnohorska ulice) v provedeni 1+1;
Komunikace ,nové& Donétska"“ v Kolovratech;
ulice ,Do Kopecka* nebude napojena do MUK Lipany a stane se slepou.
Komunikace Ocelkova — Budovatelska (stavba €. 0211 Ocelkova — Lipnickd);
Propojka Veselska — Touzimska (zapadni varianta mimo park);
Komunikace Evropska — Svatovitska (stavba ¢. 8559);
Obchvat Pisnice v&etné zprovoznéni MUK Pisnice na DO (Exit 4);
PreloZka 1/16 — severni obchvat Slaného.

Komunikaéni sit’' 2025 nezahrnuje:
DO 518, 519, 520 (Ruzyné — Suchdol — Bfezinéves — Satalice);
Vestecka spojka;
Vychodni ¢ast Méstského okruhu (stavby €. 0081, 0094);
Prelozka 11/101 v Gseku Rigany — Uvaly — Jirny;
- Délnice D3 ve Stfedo¢eském kraiji;
Komunikaéni sit’ 2025 obsahuje omezujici opatfeni pro tézka vozidla:
Prodlouzeni omezeni téZkych vozidel na Jizni spojce od Kacerova az po ulici V Korytech a
zruSeni jednosmérného objezdu Spofilova;
Nové omezeni tézkych vozidel v ulici Novopetrovické mezi Uhfinévsi a Petrovicemi a v ulici

Pratelstvi mezi Podleskou a Ke KFiZzi (Novym nameéstim);

Sweco Hydroprojekt a.s. 106 (326)

| CiSLO ZAKAZKY: 11 8102 0100 VERZE: ai
ARCHIVNI CiSLO: : 008646/18/1 REVIZE: 0




Making Future. SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

Sméfovani vozidel zlogistické a prdmyslové oblasti Uhfinévsi na Hostivafskou spojku
(pfivadéc na DO 511 — severni obchvat Uhfinévsi).

lokalita opatreni

omezeni rychlosti na 30 km/h (,zéna" 30)
v Useku Pod Zastavkou — K Rigantim
omezeni rychlosti na 30 km/h (,zéna" 30)

v Useku Rooseweltova - Riéanska
rozSifeni omezeni rychlosti na 30 km/h (,zona"
Praha, Ujezd n. L., ul. Starotjezdska 30) na cely Usek v zastavbé, zakaz vjezdu

nakladnich automobilti nad 3,5t
rozSifeni omezeni rychlosti na 30 km/h (,z6na
30") na cely Usek v zastavbé
zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel, mimo
Praha, Ujezd n. L., ul. RohoZnicka dopravni obsluhu (sidlisté RohoZznik a pfilehlé
nejvychodnéjsi &asti Ujezda)

Praha, Kolovraty, ul. Mirova

Ri¢any, ul. Lipanska

Praha, Ujezd n. L., ul. Zafi¢anska

Zdroj: TSK 01/2017
Tabulka 13 - Dopravné-organizacni opatfeni uplatnéna ve stavu 2025

Komunikaéni sit’ 2055 zahrnuje navic oproti roku 2025:
0 zkapacitnéni DO 510;
o prelozka 1I/101 (Pacov — Slustice, Skvorec obchvat, Mstétice — Jirny — Uvaly) akce
verejné prospésné stavby D066 dle ZUR Stfedoceského kraje;
o Uprava stavajici MUK Bé&chovice (Ceskobrodska);
0 propojeni Primyslovéa — Kutnohorska;
o Klanovicka spojka — propojeni Horni Pocernice — Klanovice;
soubor staveb JV XX:
o prelozka 11/33312 K Rigantim — Patelstvi;
propojeni 1/2 s 11/101;
propojeni Hornomécholupska — Fr. DiviSe — K Délnici — K Lipandm;
preloZzka Novopetrovicka;
Mirova — Prételstvi;
o0 vychodni obchvat Pitkovic;
soubor staveb SV XX:
0 Chlumeck4 — BoZanovska;
o Ve Zlibku — U Uluy;
prelozky Gseku 11/107:
0 VSechromy — /2 (D074);
dokonéeni 11/335:
0 Svétice - MUK Lipany (D173).

(o}
(o}
(o}
(o}

Komunikaéni sit’ 2055 mimo zajmovou oblast dale zahrnuje:
dokon&eni DO 518, 519 (Ruzyné - Suchdol — Bfezinéves), véetné pfivadéte Rybarka a MUK
Aviatick&/R7,;
dokongeni DO 520 (Bfezindves — R10), véetné piivadést Cimicky privadég, propojeni
TouZimska — Semilskd;
dokon&eni vychodni ¢asti MO (MUK Pelc -Tyrolka az MUK Rybnicky, véetné navaznych
komunikaci;
dokonceni Liberiské spojky;
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prestavba ulice Kbelské na MUK s Kolbenova a Podébradska;
dokonceni D3, v&etné zapojeni na DO;
dokonceni Vestecké spojky (Vestec 11/603 — Ujezd D1);
dokonceni D35 v plné délce;
prelozky Gsek( 11/101 (v ramci kraje dle ZUR Stfedoteského kraje);
dokonceni D4, D6;
prelozka 1/16;
zklidnéni SIM (na 2+2 priibézné pruhy);
soubor staveb C:
0 Jarovska spojka;
0 severni ajizni obchvat Libné;
o patefni komunikace VRU HoleSovice — Bubny;
0 most HoleSovice — Karlin;
o komunikaéni propojeni Ciklova — Kfesomyslova — Otakarova — U Plynarny;
o aj...
soubor staveb JV:
o Nova Komoranska véetné MUK s PO;
o propojeni Ceskobrodska — Narodnich hrdind;
0 Pocernicka — Teplarenska;
o vychodni obchvat Pisnice;
0 Kunraticka spojka — Dobronick;
0 Dobronicka — Videriska;
o §....
soubor staveb SV:
0 MUK Bystré;
0 Veselskd — Mladoboleslavsk;
0 Mladoboleslavska — Vyso€anska radidla;
0 Bohdanecska — Mladoboleslavska;
0 Kosteleckd — Veselsk3;
0 podjezd Harfa;
o vychodni obchvat Bfezinévsi;
o §....
soubor staveb JZ:
o0 Radlicka radidla;
o zkapacitnéni kfizovatkového uzlu Rozvadovskéa spojka — Revnické;
0 MUK Pelunék (R4);
0 Propojeni Radlick& — Klikata — Jinonicka;
0 Strakonickd — Mezichuchelskj;
o 4a....
soubor staveb SZ:
0 Cést Bfevnovské radialy;
0 komunikaéni propojeni Evropskéa — Svatovitska;
0 Petfiny — Veleslavin;
0 Drnovsk& — Dlouh& Mile;
0 Dlouh4 Mile — R6;
o §....
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opatifeni
lokalita ve varianté
5 MUK (bez MUK Kvétnice)

MUK Kvstnice vypuiténa

Fakaz vjerdu vsech motorovych vozidel, mimo
dopravni obsluhu (sidi5té RohoZnik a prilehlé

ul. RohoZnicka nefvychodnési £ asti Uiezda)

rozsireni omezeni rychlosti na 20 kn'h (_zona 30%)

Praha, Ulezd n.L.,

Fraha, Uiezd nL,,

ul. Zafic anska na cely (sek v zastavbé
Praha, Ulezd n.L, rozdireni omezeni rychlosti na 30 knv'h Lz 6na 30°)
ul. Staroldjezdska na cely Usek v zastavbé,

zakaz vjezdu nakiadnic h automobild nad 3.5t
Fraha, Kolovraty, omezeni rychlosti na 30 knvh (_zdna 307)
ul. Mirova v Useku Pod Zastavkou — K REanim
Ritany, omezeni rychiosti na 30 kmvh (_zdna 307)
ul. Lipanska v seku Rooseveltova — RiEanska

Tabulka 14 - Dopravné organizac¢ni opatreni pro stfednédoby a dlouhodoby vyhled zapojena do
modelu
Zdroj: IPR

7.4 KRITICKE PROVOZNi SCENARE

Modelové vypocty musi poskytnout podklady pro kapacitni posouzeni a kritické stavy. S ohledem na
pozici stavby 510 v celém systému dopravnich staveb je nutno:
- Vyhledat kriticky scénéf;
Proveéfit kapacitu jednotlivych prvki dopravniho systému na 50-ti razovou hodinu z RPDI;
Provéfit poZzadovanou funkéni Uroven provozu v kritickém obdobi dopravniho zatiZzeni 2025 —
2055.
Provéfit rizika a nejistoty, plynouci z nebezpeci nedokonceni nékterych vyznamnych
dopravnich staveb, které zatiZzeni stavby 510 maji odlehcit.

Proto bude provedeno ovéfeni, absence, kterych pfedpoklddanych vyznamnych dopravnich staveb
muZe zplsobit vyrazné odliSné dopravni zatiZzeni, nez je pfedpokladano progn6zami k roku 2025 a roku
2055.

7.4.1 POPIS VARIANT

Modelové vypocty byly prevzaty pro dva zakladni zatéZovaci scénafe pro roky 2025 a 2055. Rozsah
komunikacni sité v téchto zakladnich scénéfich je popsan v predchozi kapitole 8.3. Kromé zékladnich
scénaru byly vytvofeny dalSi doplfujici scénare a varianty, které se liSi rozsahem zprovoznéné sité.
Tyk& se to predevsim silniéniho okruhu DO a staveb ovliviiujicich intenzitu na stavbé 510. Duavody

vytvoreni kombinaéni varianty f vyplyvaji z vysledkd zatiZzeni uvedenych v nésledujicich kapitolach.
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Celkem bylo ze z&kladniho scénére k roku 2055 vytvoreno téchto 6 zatéZovacich scénéfl a variant:
® Scénar 2055 — varianta a — neni zprovoznéna stavba silni¢niho okruhu 520
® Scénar 2055 — varianta b — neni zprovoznéna stavba silni¢niho okruhu 511

® Scénéar 2055 — varianta ¢ — neni zprovoznén meéstsky okruh v Useku Pelc-Tyrolka —
Rybni¢ky

® Scénar 2045 —varianta d — nejsou zprovoznéné stavby silniéniho okruhu 520, 519 ani 518
® Scénar 2055 — varianta e — neni zprovoznéno rozsifeni stavby 510 na 3 + 3

® Scénar 2055 - varianta f — kombinace variant ¢ a d, tzn. neni zprovoznén a MO a stavby
520, 519 a 518

Varianty zprovoznéné sité pro jednotlivé scénare jsou uvedeny v tabulce.

Var. D0 511 D0 520 D0 518 a 519 MO D0 510 rozSiteni
a X X X X
b X X X X
c X X X X
d X X X
e X X X X
f X X

Tabulka 15 - Kritické varianty zakladniho scénare 2055

7.4.2 POROVNANIi DOPRAVNICH VYKONU

Dopravni vykon byl sledovan na vybrané komunikaéni siti, tedy na Uzemi ohrani¢eném DO nebo
hranicemi Prahy (viz Chyba! Nenalezen zdroj odkaz.).

Obréazek 27 - Rozsabh sité pro analyzu
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Vykony pro zékladni horizonty rokG 2025 a 2055 a vykony jednotlivych kritickych variant ve
vozokilometrech za 24 hodin jsou zobrazeny v nasledujicich tabulkach a grafech (Chyba! Nenalezen
zdroj odkazd., Chyba! Nenalezen zdroj odkazl., Chyba! Nenalezen zdroj odkazil., Chybal
Nenalezen zdroj odkazi.) a vychazi z RPDI. Vykony nejsou uvedeny na kompletni komunikaéni siti
meésta, ale pouze na komunikacich, které jsou zadany do dopravniho modelu, tedy bez nékterych

obsluznych komunikaci.

Typ/Varianta 2025 2055

déalnice 5318 8 781
SMV 169 167
silnice I. tfidy 384 270
silnice |l. tfidy 773 763
silnice lll. tfidy 212 210
MK rychlostni 3943 4916
MK sbhérné 8 215 7 464
MK obsluzné 1110 1211
celkem 20124 23 783

Tabulka 16 - Vykon na komunikacni siti v tisicich vozokilometrd za 24 hodin v zakladnich scénéfich
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Graf 9 - Vykon na komunikacni siti ve vozokilometrech za 24 hod v zakladnich scénarich

Vykony jsou v roce 2055 cca 0 18 % vySSi nez v roce 2025. K nérlstu dochézi predevsim na dalnicich,
€0z je zplUsobenou zprovoznénim silniéniho okruhu, k poklesu dochazi na silnicich 1., 1I. a lll. tfidy a na
mistnich komunikacich sbérnych.

Typ/Varianta zakladni a b c d e f

déalnice 8781 7477 7739 8 928 6 380 8 621 6 457
SMV 167 163 184 164 160 157 153
silnice I. tfidy 270 271 270 271 273 270 273
silnice Il. tfidy 763 780 836 765 768 770 743
silnice lll. tfidy 210 220 247 211 247 211 247
MK rychlostni 4916 5 494 5328 4319 5814 4934 5128
MK shérné 7464 7 801 7765 7889 8 205 7528 8744
MK obsluzné 1211 1226 1217 1214 1242 1213 1253
celkem 23783 23 432 23 587 23 760 23 089 23702 22 998

Tabulka 17 - Vykon na komunikacni siti v tisicich vozokilometrd za 24 hodin v kritickych variantach
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Graf 10 - Vykon na komunikacni siti ve vozokilometrech za 24 hod v kritickych variantach v roce
2055

V z&kladnim scénafi roku 2055 je dosahovéno celkového vykonu téméF 24 mil. vozkm/24hod, z toho
nejvice na délnicich (témeéf 9 mil. vozkm/24 hod) a mistnich sbérnych komunikacich (cca 7,5 mil.
vozkm/24hod).

Ve varianté a dochézi k poklesu celkovych vykoni. K pfesunu dochazi pfedevSim mezi dalnicemi a
mistnimi komunikacemi rychlostnimi z divodu nezprovoznéni ¢asti silniéniho okruhu (520).

Ve varianté b dochazi k menSimu poklesu vykond na stejnych typech komunikaci jako ve varianté a.
Pokles je zpUsoben nezprovoznénim jiné stavby silni¢niho okruhu (511).

Ve varianté c jsou celkové vykony na Urovni zakladni varianty s tim, Ze dochazi k poklesu vykonl na
rychlostnich mistnich komunikacich (o 12 %) a mirnému narudstu na délnicich (D0O) a mistnich sbérnych
komunikacich (o 6 %). Zmény jsou zpusobeny nedostavénim méstského okruhu.

e

27 %) a naopak narlstaji na mistnich rychlostnich (18 %) a shérnych komunikacich (10 %). Pokles na
dalnicich je zplsoben nezprovoznénim nékolika ¢asti silnicniho okruhu.

Ve varianté e jsou celkové vykony na Urovni zakladni varianty a i zmény v jednotlivych typech
komunikaci jsou minimalni.

Ve varianté f dochazi ke kombinaci variant ¢ a d, tedy k nejvétSimu poklesu celkovych dopravnich
vykon(, pokles vykon( na dalnicich (o 26 %) a pfesun téchto vykont na mistni komunikace rychlostni
a predevsim sbérné (nardst o 18 %).
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7.4.3 PREHLED PROFILOVYCH INTENZIT

Zatizeni jednotlivych profil( stavby 510 zakladnich scénéft vychéazi z prognézy uvedené v kapitole
8.3.2.

Usek 2025 2055

MUK Satalice — MUK Chlumecka 80 900 112 700
MUK Chlumecka — MUK Horni Pogernice 99 250 122 850
MUK Horni Po&ernice — MUK Bé&chovice 110 500 118 100

Tabulka 18 - Intenzity zatizeni na Gsecich stavby 510 (v RPDI)

Pro jednotlivé kritické varianty jsou v nasledujici tabulce uvedeny relativni hodnoty zatiZzeni profild na
stavbé 510 vici zakladni varianté roku 2055.

varianta a b C d e f
MUK Satalice — MUK Chlumecka 67 % 87% | 107% | 70% 88 % 73 %

MUK Chlumecka — MUK Horni Pogernice | 81% | 85% | 107% | 84 % 86% | 88 %

MUK Horni Po&ernice — MUK Bé&chovice 95 % 75% | 107% | 103% | 86% | 111 %
Pozn.: 100 % tvofi zakladni varianta k roku 2055

Tabulka 19 - Intenzity zatizeni na Usecich stavby 510 pro kritické varianty (v % k zakladni varianté
2055)

Nejvétsi narusty intenzit jsou na vSech Usecich ve varianté c (nezprovoznén méstsky okruh), kde
na vSech Usecich dochazi k nardstu intenzit o 7 %. Z celkového pohledu je tato varianta
nejkritictéjsi.

Z pohledu na jednotlivé Useky se nejkriti€téjSi jevi kombinovana varianta f (nezprovoznén méstsky
okruh a stavby 518, 519 a 520), ktera je ale zna¢né nerealna. V této varianté dochéazi k narastu
intenzit na tseku MUK Horni Poé&ernice — MUK Béchovice o 11 %.

K narlstu na jednom Useku pak jeSté dochazi ve varianté d (nezprovoznény stavby 518. 519 a 520), a
to na iseku MUK Horni Pogernice — MUK Béchovice o 3 %.

Pentlogramy intenzit zakladnich scénarl jsou souéésti grafickych pfiloh (pfilohy 1.1 — 1.2).

7.4.4 PREHLED ZATIZENi KRIZOVATEK

Pro srovnani byly dale podrobeny analyze celkové objemy dopravy na vdech MUK ve v3ech variantach
a scénéfich.

Krizovatka 2025 2055
MUK Satalice 96 136 107 092
MUK Chlumecka 127 257 138 488
MUK Horni Pogernice 140 736 156 576
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‘ MUK Bé&chovice ) 133 050 153 496 ‘
Tabulka 20 - Intenzity zatizeni na MUK stavby 510 pro zakladni varianty (v RPDI)

Porovnani stejnych hodnot pro v8echny kritické varianty je provedeno v nésledujici tabulce relativné
k z&kladni varianté roku 2055.

varianta a b c d e f
MUK Satalice 67 % 90 % 103 % 69 % 94 % 69 %
MUK Chlumecka 85 % 88 % 106 % 88 % 89 % 91 %
MUK Horni Pogernice 90 % 84 % 105 % 95 % 88 % 99 %
MUK Béchovice 99 % 71 % 102 % 105 % 92 % 108 %

Pozn.: 100 % tvofi zékladni varianta k roku 2055

Tabulka 21 - Intenzity zatizeni na MUK stavby 510 pro kritické varianty (v % k zakladni varianté
2055)

S vyjimkou kfiZzovatky Béchovice jsou ostatni mimourovhové kfiZzovatky nejvice zatiZzené ve varianté c
(nezprovoznéni méstského okruhu). KfiZzovatka Béchovice pak vykazuje nejvysSi zatizeni
v kombinované varianté f (nezprovoznéni méstského okruhu a staveb 518, 519 a 520).

Kartogramy kfizovatek jsou soucasti kapitoly 8 Kapacitni posouzeni stavby DO 510.

7.5 POSOUZENI PROVOZNICH UZAVIREK

Pro Ucely zjisténi dalSich moznych kritickych provoznich stavd a smérovani pfirozenych objizdnych tras
byly déle vytvoreny subvarianty s uzavirkami nebo omezenim jednotlivych Usek( stavby 510. Byly
vytvoFeny tyto varianty:

varianta uzavreni celého Useku stavby 510

varianta 1 — uzavfeni Useku MUK Satalice — MUK Chlumecka,
varianta 2 — uzavfeni Useku MUK Chlumecka — MUK Horni Pogernice,
varianta 3 — uzavfeni Useku MUK Horni Pogernice — MUK Bé&chovice,
varianta 4 — uzavfeni Useku MUK Bé&chovice — MUK Horni Po&ernice,
varianta 5 — uzavfeni Useku MUK Horni Pogernice — MUK Chlumecka,
varianta 6 — uzavfeni Useku MUK Chlumeckéa — MUK Satalice.

Rozdilové pentlogramy vici zékladni varianté k roku 2055 véetné detailt jsou uvedeny v grafickych
prilohach 2.1 — 2.13.

PFi uzavfeni celého Useku stavby 510 se narust intenzit projevi na celé rozsahlé siti komunikaci. K
nejvyssim nérdstim dojde na ulicich Pramyslov4, Mladych Bé&chovic, Ve Zlibku, Ceskobrodska,
Nachodské, Novopacké a silnice 11/101. K poklestim intenzit doch&zi na silni€nim okruhu, Olomoucké a
Stérboholské.

PFi uzavfeni Gseku MUK Satalice — MUK Chlumecka (varianta 1) dochazi k nardstu intenzit v jednom
sméru na ulicich Novopacka, Chlumeckéa a jejich novém propojeni, ulicich Ve Zlibku, Csl. Armady,
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Kbelska, Cinovecka a silnici 11/101 mezi dalnici D11 a silnici 11/611. Cast vozidel dale vyuziva MUK
Bystra a propojeni Hornich Pogernic a Cerného mostu.

PFi uzavieni iseku MUK Chlumecka — MUK Horni Po&ernice (varianta 2) dochazi k nejvy33imu nardstu
na ulici navazujici na Olomouckou kolem Ikei a Centra Cerny most, dale pak v jednom sméru na
Nachodské, Ve Zlibku a Novopacké, dale na Stérboholské, Pramyslové, méstském okruhu a silnici
[1/201 mezi dalnici D11 a silnici 11/611.

PFi uzavfeni useku MUK Horni Pogernice — MUK Béchovice (varianta 3) dochazi k nardstu intenzit
v jednom sméru na ulici Pramyslova, Novopacka, Ve Zlibku a Mladych Bé&chovic a dale v ulicich
Staroklanovickd, Slavétinskd, Revolu¢ni mezi silnicemi 1/12 a D11, na silnici 11/101 mezi D11 a D1 a na
délnici D1.

PFi uzavieni Useku uzavieni Gseku MUK Béchovice — MUK Horni Pocernice (varianta 4) dochazi
k nardstim obdobné jako v pfedchozi varianté, ale v opacném sméru.

PFi uzavfeni Gseku uzavieni Gseku MUK Horni Pogernice — MUK Chlumecka (varianta 5) dochazi
k obdobnym zménam v intenzitach dopravy jako ve varianté 2 v opaéném smeéru.

PFi uzavfeni Gseku uzavfeni Gseku MUK Chlumecka — MUK Satalice (varianta 6) dochazi k obdobnym
zménam v intenzitach dopravy jako ve varianté 1 v opacném sméru.

VSechny tyto provozni uzavirky jsou kritické nikoliv pro stavbu DO 510, ale pro okolni silni¢ni sit,
pfedevsim na ulicich Nachodska, Ve Zlibku, Chlumeckéa, Primyslova, Kbelska a na méstském okruhu
a silnici 11/101.

Pro dali analyzy byly vytvoreny dvé grafické zobrazeni rozpadu dopravy na tsecich MUK Chlumecka
— MUK Horni Pogernice a MUK Horni Pocernice — MUK Béchovice (grafické pfilohy 3.1 a 3.2).
Z rozpadu vyplyva, Ze z vozidel projizdé&jicich isekem MUK Chlumecka — MUK Horni Po&ernice pouze
cca 67 % osobnich vozidel (52 % lehkych nékladnich vozidel a 77 % ostatnich nakladnich vozidel)
projizdi zaroven stavbou 511. Stavbou 520 projizdi z téhoz Useku cca 72 % osobnich, 79 % lehkych
nakladnich a 88 % ostatnich nékladnich vozidel. VétSi obména vozidel je tedy ve sméru ke stavbé 511.

Z druhého rozpadu vyplyva, Ze z vozidel projizdé&jicich tsekem MUK Horni Pogernice — MUK Bé&chovice
cca 84 % osobnich vozidel (86 % lehkych nakladnich vozidel a 91 % ostatnich nakladnich vozidel)
projizdi zaroven stavbou 511. Stavbou 520 projizdi z téhoz Useku pouze cca 39 % osobnich, 48 %
lehkych nakladnich a 50 % ostatnich nikladnich vozidel. Z tohoto Useku dochazi k vétsi obméné vozidel
ve sméru ke stavbé 520.

7.6 ZAVERY Z ANALYZY DOPRAVNIHO ZATIZENI

Zakladnim cilem analyzy dopravnich intenzit bylo zjistit vyhledové intenzity a kritické varianty zatizeni
stavby DO 510. Kritické varianty jsou definované nejen rozsahem zprovoznéné silniéni sité, ale i
c¢asovym horizontem, ke kterému nastanou. Hledani tohoto ¢asového horizontu je v podminkéch
vystavby ¢eské dalni¢ni sité znacné komplikované, protoZe pravdépodobnost posunu predpokladaného
dokonceni jednotlivych Useku silnic neni mala.
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Za predpokladu neustalého mirého nardstu celkovych vykond bez ohledu na silniéni sit, je
nejkritictéjSim horizontem nejvzdalenéjsi rok posouzeni za predpokladu nulovych zmén v infrastrukture.
Nejvétsi vliv na intenzity na stavbé rozSifeni DO 510 m& nezprovoznéni prelozky méstského
okruhu v Useku Pelc-Tyrolka — Rybniéky a jeji kombinacemi s dalSim nezprovoznénim Usekt

silniéniho okruhu.

Nezprovoznéni méstského okruhu zvySuje intenzity na Useku celé stavby 510 a na vSech pfilehlych
mimouroviovych kiizovatkach, pfedeviim na MUK Chlumecka a Horni Pocernice, v kombinaci
s nezprovoznénim silniéniho okruhu pak pfedevdim na MUK Béchovice.
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8 KAPACITNI POSOUZENI DO STAVBY 510

Kapacitné byla posouzena varianta ,DO 510 Satalice — Béchovice, Zkapacitnéni“ — dokumentace
k izemnimu rozhodnuti; (Ing. Jifi Lebeda, spol. s r.0. leden 2018)"“.

Kapacitni posouzeni bylo rozdéleno na tyto tfi samostatné ¢asti:
Posouzeni vykonnosti hlavni trasy v navrhovém obdobi dle CSN 73 6101
Posouzeni kapacity mimoudrovhovych kfizovatek dle TP 236
Posouzeni kvality dopravy celé trasy stavby 510 dynamickou simulaci

8.1 POSOUZENI VYKONNOSTI HLAVNi TRASY V NAVRHOVEM
OBDOBI

8.1.1 METODICKY PRISTUP

Posuzovana stavba 510 je rozdélena na jednotlivé mezikfizovatkové Useky, které pak jsou posouzeny
na progndzované profilové intenzity.

Kapacitni posouzeni jednotlivych mezikfizovatkovych Usekd vychazi z metody dle TP 236 —
JPosuzovani kapacity mimotroviiovych kfizovatek®, resp. CSN 73 6101 ,Projektovani silnic a dalnic”.
Pro ur€eni mezni kapacity je rozhodujici pocet jizdnich pruht, navrhovéa rychlost a podil pomalych
vozidel na Useku.

Navrhové intenzity dopravy byly vypocteny pomoci variaci dopravy z celodennich intenzit, které byly
ziskany z aktualizovaného dopravniho modelu. Variace padesétirdzové intenzity byla ur€ena na zakladé
hodnot z Celostatniho s€itani dopravy v roce 2016, dle kterého ¢ini pfepoctovy koeficient variace
dopravy pro padesatirdzovou intenzitu dopravy — 9,6 % z RPDI, a to pro vSechny typy vozidel.

Z hlediska hospodarského a dopravniho vyznamu silnice a dalnice musi byt dosazeno potfebné kvality
pohybu dopravniho proudu vyjadfené pozadovanou Urovni kvality dopravy, odpovidajici konkrétnimu
zarazeni prislusné komunikace v silniéni siti.

V téchto prvcich je pfedepsanym postupem urena Uroven kvality dopravy na stupnich A az F.
Dle pozadavku TP 236, resp. CSN 73 6101 /zmény Z2/ se pro silnice a dalnice poZaduji tyto stupné
kvality dopravy:

@ nadalnicich stupen C*,
@ na ostatnich silnicich I. tfidy stuperi C — D,
@ nasilnicich Il. tfidy stupen D,
@ nasilnicich IIl. tfidy stupen E,
@ na rychlostnich mistnich komunikacich a pfechodovych Usecich stupen D,
@ na mistnich komunikacich a vefejné pristupnych tcelovych komunikacich stupen E.

Na kolektorovych pasech dalnic a rychlostnich silnic se pfipousti stupen kvality dopravy D. Pozadavek
na UKD vétve kfizovatky se fidi nadfazenou pozemni komunikaci, ke které vétev pfislusi.
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*dle ¢lanku 6.3.6. CSN 73 6101 zmény Z1 ,V primyslovych aglomeracich, v horskych a pfiméstskych
oblastech v obdobi pracovnich a rekreacnich vyjezdovych a navratovych Spicek se pripousti ve
zdavodnénych pfipadech na délnicich a rychlostnich silnicich stupen D“.

K ohodnoceni kvality provoznich podminek na silnicnich komunikacich se zavadi stupné drovné
kvality dopravy UKD A aZ E, stupni A az D odpovidajici intenzity se nazyvaji Groviiové, stupni E —
kapacity.

Jednotlivé trovné kvality dopravy znamenaji:

Stupeft A: Dopravni tok je plynuly. U&astnici dopravy jsou ovliviiovani ostatnimi Géastniky jen
mimoradné. Ridigi mohou svou rychlost volné volit podle charakteru Gseku. Aby se udrZela zvolena
cestovni rychlost, je zapotfebi jen malého poctu predjizdéni, kterd jsou i na dvoupruhovych silnicich
proveditelni bez velkého ¢asového zdrzeni.

Stupen B: Volnost dopravniho toku je omezena. Vyskytuje se ovliviiovani jinymi vozidly, které vSak
individudlni jizdni chovani ovliviuje pouze v malém rozsahu. Snaha o predjizdéni na dvoupruhovych
silnicich ale jiz neni vSeobecné realizovatelna bez ¢asového zpoZzdéni.

Stupen C: Stav provozu je stabilni. PFitomnost jinych G€astnikd provozu je zfetelné znat. Individualni
volnost pohybu je omezena. Rychlosti jiZ neni mozno svobodné volit. Na dvoupruhovych silnicich musi
fidici, ktefi si preji dosahnout vysoké rychlosti, ¢asto na dlouhém Useku jet za jinymi vozidly, nez je
mohou predjet.

Stupen D: Stav provozu je jeSté stabilni. Vznikaji permanentni interakce mezi Uc€astniky silniéniho
provozu, které vedou az ke konfliktnim situacim a vzajemnym omezenim. Volnost pohybu jednotlivych
ucastnika provozu aindividudlni volba rychlosti jsou silné omezeny. Bezpecnd predjizdéni na
dvoupruhovych silnicich jsou mozné jen nahodné a nevedou k viditelnému ¢asovému zisku,

Stupen E: Je dosazena kapacita jizdniho pasu. Vozidla se pohybuji ve velké mife v kolonach. | malé
nebo kratkodobé néarlsty intenzity dopravniho proudu mohou vést ke znacnému sniZeni cestovni
rychlosti. Vlivem i malych nepravidelnosti v dopravnim proudu nastava nebezpeci zhrouceni dopravy.
Bezpecna predjizdéni na dvoupruhovych silnicich jsou mozné jen vyjimecné a nevedou ke zvySovani
cestovni rychlosti. Stav provozu kolisa od stability k nestabilité.

Stupen F: Usek je pietizen. Intenzita dopravy vjizdgjici na Gsek je vétsi nez kapacita. Doprava se hrouti,
tzn., Ze dochazi k zastaveni a ke kongescim, které se stfidaji s provozem charakteru Stop-and-go
(popojizdéni). Tato situace se vyreSi teprve po zfetelném sniZeni dopravni poptavky.
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8.1.2 VLASTNIi POSOUZENI

Normoveé je posouzeno pét mezikfizovatkovych Usek, které jsou zobrazeny na nasledujicim obrazku.

i
Obrazek 28 - Lokalizace mezikrfizovatkovych Usekd

* pro MUK Horni Po&ernice se v dokumentaci DUR pouZiva nazev MUK Olomoucka a pro MUK
Bé&chovice je pouzit nazev MUK Stérboholska
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Mezikfizovatkové Useky byly posouzeny na padesatirazové intenzity roku 2018, 2025 a 2055. Pro
pfepocet celodennich intenzit na padesatirdzovou intenzitu je pouZita hodnota 9,6 %, ktera vyplyva
z celostatniho s&itani dopravy v roce 2016 z Gseku DO MUK Horni Pogernice (Olomoucka) — MUK
Béchovice. Shrnuti vysledkd kapacitniho posouzeni je uvedeno v nasledujicich tabulkéch.

Vysledky z kapacitniho posouzeni mezikfizovatkovych Gsekt hlavni trasy:

Z vySe uvedeného kapacitniho posouzeni vyplyva, Ze posuzovany Usek stavby 510 v usporadani
soucasného stavu zhlediska intenzit v mezikfiZzovatkovych (secich kapacitné vyhovuje.
Kapacitni problémy, které v iseku vznikaji, pfisuzujeme kapacitné nevyhovujici Stérboholské
radidle.

Ve varianté roku 2025 (po zprovoznéni stavby DO 511) jiz stavba 510 kapacitné nevyhovuje ani
v navrzeném optimalizovaném uspofadani dle dokumentace DUR (01/2018). Za nevyhovujici je
oznagen Usek mezi MUK Ceskobrodska a MUK Horni Poéernice pouze ve tfiprunovém usporadani.
Dle kapacitniho posouzeni je pozadovano uspofadani 2 x 4 jizdni pruhy.

Po zprovoznéni stavby DO 520 a dalSim nérdstu intenzit jiz stavba 510 kapacitné nevyhovuje
Vv navrzeném optimalizovaném usporadani, a to v Gseku mezi kiizovatkami MUK Ceskobrodska a MUK
Chlumecka. V tomto Useku je pfi dopravnim zatizeni roku 2055 kapacitni pozadavek na usporadani 2 x
5 jizdnich pruha.

Za nevyhovujici je rovnéz oznacen Usek mezi MUK Dube¢ a MUK Béchovice (hranice mezi stavbami
510 a 511), kde z posudku vyplyva pozadavek na osmipruhové uspofadani navazujiciho Useku
stavby 510 mezi MUK Dube& a MUK Béchovice (viz kapacitni posudek stavby 511).

KRIZOVATKA / N/Tj\gRéZEETNY MEZNI | 50RAZOVA INTENZITA Pozﬁggz\éANY
MEZIKRIZOVATKOVY JiZDNICH KAPACITA | INTENZITA UKD RPDI JiZDNICH
USEK PRUHO [VOZ/H] [VOZ/H] [VOZ/24H] PRUHO
DO smér D1 — D10
MUK CESKOBRODSKA —» - - 2 JiZDNI
MUK HORNT POCERNICE | 2 JIZDNI PRUHY 3 700 3 089 D 32 180 PRUHY
MUK HORNI POCERNICE - - 2 JiZDNI
s MUK CHLUMECKA 2 JIZDNI PRUHY 3700 2733 C-D 28 470 PRUHY
MUK CHLUMECKA — MUK p p 2 JiZDNIi
SATALICE* 3 JIZDNI PRUHY 5250 2513 B 26 180 PRUHY
DO smér D10 — D1
MUK SATALICE — MUK p . 2 JiZDNIi
CHLUMECKA* 3 JIZDNI PRUHY 5 250 2 496 B 26000 PRUHY
kolektor MUK SATALICE ) ) ) _ ) )
— MUK CHLUMECKA
MUK CHLUMECKA — MUK p . 2 JiZDNI
HORNI POCERNICE * 3 JIZDNI PRUHY 5250 2 705 B 28180 PRUHY
MUK HORNI POCERNICE p . 2 JIZDNIi
. MUK CESKOBRODSKA | 2 JIZDNT PRUHY 3700 3103 D 32320 PRUHY

* v posudku neni zohlednéno, Ze se jednéa o prapletovy Usek
Tabulka 22 - Shrnuti UKD na celém Useku stavby 510 DO — soucasny stav
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KRIZOVATKA / N'L}j\gRéZEETNY MEZNI | 50RAZOVA INTENZITA Pozﬁggz\éANY
MEZIKRIZOVATKOVY JiZzbNICH KAPACITA | INTENZITA UKD RPDI JiZzbNICH
7 *x
USEK PRUHD [VOZz/H] [VOZz/H] [VOZz/24H] PRUHD
DO smér D1 —» D10
MUK CESKOBRODSKA —» - - 4 JiZDNIi
MUK HORNT POCERNICE | 3 JIZDNI PRUHY 5 250 5164 53 790 PRUHY
MUK HORNI POCERNICE - - 3/ 4 JiZzDNI
., MUK CHLUMECKA 3 JiZDNI PRUHY 5250 4728 49 250 PRUHY
MUK CHLUMECKA — MUK - . 3 JiZDNIi
SATALICE* 3 JiZDNI PRUHY 5250 3936 Cc-D 41 000 BRUHY
DO smér D10 — D1
MUK SATALICE — MUK - . 3 JiZDNIi
CHLUMECKA= 3 JiZDNI PRUHY 5 250 3832 C 39920 BRUHY
kolektor MUK SATALICE ) ) ) _ ) )
— MUK CHLUMECKA*
MUK CHLUMECKA — MUK - . 4 JiZDNIi
HORNI POCERNICE 4 JIZDNI PRUHY 6030 4 801 D 50010 PRUHY
MUK HORNI POCERNICE - . 4 JiZDNIi
., MUK CESKOBRODSKA | 3 JIZDNI PRUHY 5250 5 443 56700 PRUHY

* usporadani soucasného stavu
** mezni kapacita pro 4 a 5 jizdnich pruh( neni normové stanovena — jednéa se o odvozené hodnoty
Tabulka 23 — Shrnuti UKD na celém Gseku stavby 510 DO — varianta roku 2025

KRIZOVATKA / N':\gRéZEETNY MEZNI 50RAZOVA INTENZITA Pozﬁggz\éANY
MEZIKRIZOVATKOVY JiZzbNICH KAPACITA | INTENZITA | UKD RPDI JiZzbNICH
7 *x
USEK PRUHO [VOZ/H] [VOZ/H] [VOZ/24H] PRUHO
DO smér D1 —» D10
MUK CESKOBRODSKA —» 3 JiZDNIi 5 JiZDNICH
MUK HORNI POCERNICE PRUHY 5250 5597 58 300 PRUHU
MUK HORNI POCERNICE 3 JiZDNIi 5 JiZDNICH
— MUK CHLUMECKA PRUHY 5250 5910 61 560 PRUHU
MUK CHLUMECKA — 4 JiZDNIi 4 JiZDNIi
MUK SATALICE PRUHY 6030 5373 2 55970 PRUHY
DO smér D10 —» D1
MUK SATALICE — MUK 2 JiZDNIi 2 JiZDNIi
CHLUMECKA PRUHY 3700 3 108 b 32380 PRUHY
kolektor MUK SATALICE 3 JiZDNIi 2 JiZDNI
— MUK CHLUMECKA PRUHY 5250 2340 € 24370 PRUHY
MUK CHLUMECKA — 4 JiZDNIi 5 JiZDNICH
MUK HORNI POCERNICE PRUHY 6030 5884 61290 PRUHU
MUK HORNI POCERNICE 3 JiZDNi 5 JiZDNICH
— MUK CESKOBRODSKA PRUHY 5250 5743 a 59820 PRUHU

** mezni kapacita pro 4 a 5 jizdnich pruhd neni normové stanovena — jedna se o odvozené hodnoty
Tabulka 24 - Shrnuti UKD na celém Useku stavby 510 DO — varianta roku 2055
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DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

8.2 KAPACITNi POSOUZENIi MIMOUROVNOVYCH KRIZOVATEK
8.2.1 METODICKY PRISTUP

Kapacitni posouzeni mimourovnovych kfizovatek na feSeném Useku silniéniho okruhu je provedeno z
davodu provéreni dostatecné propustnosti posuzovanych kfizovatek, a déle pak zjisténi kapacitniho
maxima jednotlivych ramp.

Popis a navrh Fedeni posuzovanych MUK je proveden v poskytnuté dokumentaci DUR stavby 510, ktera
je vychozim podkladem tuto analyzu.

Metodicky vychazi kapacitni posouzeni z platnych norem a technickych podminek vztahujicich se k
dané problematice. Jako vychozi norma byly pouzity technické podminky TP 236 ,Posuzovani kapacity
mimouroviovych kfizovatek“ a CSN 73 6101 ,Projektovani silnic a dalnic*.

Princip kapacitniho posouzeni vychazi z rozdéleni MUK na jednotlivé prvky, které jsou oddélené
kapacitné posouzeny.

prapletovy Usek,
misto odboceni,
misto pfipojeni.

8.2.2 VLASTNIi POSOUZENI

Normoveé jsou posouzeny tfi mimoudrovnoveé kfizovatky, které jsou sou€asti stavby 510 DO. Lokalizace
kfizovatek je viditelna na obrazku lokalizace mezikfizovatkovych Usekd. Jedna se o tyto kfizovatky:

MUK BECHOVICE (DO x Ceskobrodska)
MUK HORNI POCERNICE (DO x D11)
MUK CHLUMECKA (DO X D10)

V nésledujicich kapitolach je uvedeno oznaceni jednotlivych posuzovanych prvki, dopravni zatiZzeni
kfizovatky ve varianté roku 2055, kapacitni posudek v tabulce a pfifazeni dosaZzenych Grovni kvality
dopravy k jednotlivym prvkdm kfizovatky.
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Making Future.

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace

SWECO %

Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

8.2.2.1 MUK BECHOVICE (DO x CESKOBRODSKA)

[ posuzovana mista |

[ dosazena UKD |

£

VYHOWUIE -
A A e

Obréazek 29 - Oznadeni posuzovanych mist a dosazena UKD — MUK Ceskobrodska

vSechna vozidla za 24 hodin
nakladni vozidla za 24 hodin

Obrazek 30 - Dopravni zatizeni RPDI roku 2055[voz/24hod] - MUK Béchovice

Sweco Hydroprojekt a.s.
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SWECO ﬁ

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava
DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni
Kapacitni posouzeni MUK podle TP236
Néazev kfizovatky MUK BECHOVICE - DO x CESKOBRODSKA
Posuzovany stav 50razova intenzita roku 2055
Charakteristika kFizovatky
1 Cislo kapacitniho prvku kfizovatky 1 2
2 Charakter kapacitniho prvku MUK Misto pfipojeni Misto odbodeni
3 Typ kapacitniho prvku MUK, [-] V3 04b
4 Pozadovany stupefi UKD, [-] D D
5 Nejvyssi pfipustna hodnota stupné vytizeni a,,[-] < 0,90 < 0,90
Dopravni zatizeni
Dopravni proud na hlavni komunikaci pfed kapacitnim prvkem MUK
6 Navrhova intenzita dopravniho proudu, I” 1 5202 5742
[voz/h]
7 Podil pomalych vozidel, bpy [%] 13,7 13,2
8 Pocet jizdnich pruh@, [-] 3 3
9 Dosazitelna UKD, [-] F F
Dopravni proud odboéujici z hlavni komunikace
10 Navrhova intenzita dopravniho proudu, I"y 304
[voz/h]
11 Podil pomalych vozidel, bpy [%0] 7,26
Dopravni proud pFipojujici se na hlavni komunikaci
12 Navrhova intenzita dopravniho proudu, I"y 282
[voz/h]
13 Podil pomalych vozidel, bpy [%0] 7,8
Posouzeni mista odboceni
14 [Navrhova intenzita dopravniho proudu I”y [voz/h] 304
Koeficient zohlednéni podilu pomalych vozidel v
15 v o 1,00
odbocujicim proudu, [-]
16 Kapacita mista odboéeni, [voz/h] 2550
17 Dosazitelna UKD, [-] A
Posouzeni pripletového tseku
Posouzeni proplétani dopravnich proudd
18 Délka pripletového tiseku, Lp [m]
19 Navrhova intenzita proudu na hlavni komunikaci
zohlednéna podilem pomalych voz., Iy, [pvoz/h]
20 Navrhova intenzita pfipojujiciho se proudu
zohlednéné podilem pomalych voz., Iy [pvoz/h]
21 Dosazitelna UKD, [-]
Posouzeni vétve kfizovatky odboéujici z pripletového Gseku
22 Navrhova intenzita proudu odbo&ujici z priipletu
zohlednéna podilem pomalych voz., I, [pvoz/h]
23 Dosazitelnd UKD, [-]
Posouzeni mista pfipojeni
24 Navrhova intenzita proudu na hlavni komunikaci 6019
zohlednéna podilem pomalych voz., Iy [pvoz/h]
25 Navrhova intenzita pfipojujiciho se proudu 326
zohlednéna podilem pomalych voz., Iy [pvoz/h]
26 Dosazitelna UKD, [-] F
Posouzeni jizdniho pasu za kapacitnim prvkem MUK
27 Navrhova rychlost hlavni komunikace, v, [km/h] 100 100
28 Podélny sklon, s[%] 0 0
29 Je omezeny pfistup na hlavni komunikaci (D, R)? ANO ANO
30 Navrhova intenzita dopravniho proudu, 1", 5596 5461
[voz/h]
31 Podil pomalych vozidel, bpy [%0] 13,4 13,5
32 Pocet jizdnich pruh@, [-] 3 3
33 Dosazitelna UKD, [-] F F
Hodnoceni UKD
34 Dosazitelnd UKD prvku MUK, [-] F F
35 Vyhovi kapacitni prvek MUK poZadavkim UKD? NE NE
36 Vyhovi MUK jako celek ? NE
Zavéry
Kfizovatka jako celek pro vyhledové obdobi roku 2055 kapacitné NEVYHOVUJE. |DOSAZENY STUPEN UKD
Tabulka 25 - Kapacitni posouzeni MUK Béchovice — varianta roku 2055
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DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace

Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

8.2.2.2 MUK HORNI POCERNICE (DO x D11)

| Posuzovana mista |,

Qn

VYHOVUJE
VYHOVUJE - HRANIENi UKD

NEVYHOVUIE

vSechna vozidla za 24 hodin
nakladni vozidla za 24 hodin

Obrazek 32 - Dopravni zatizeni roku 2055 RPDI [voz/24h] — MUK Horni Pocernice

Sweco Hydroprojekt a.s.
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SWECO ﬁ

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava
DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni
Kapacitni posouzeni MUK podle TP236
Nazev kfizovatky MUK HORNI POCERNICE - DO x D11
Posuzovany stav 50razova intenzita roku 2055 - prvky 1-9
Charakteristika kfiZzovatky
1 Cislo kapacitniho prvku kfizovatky 1 2 3 4 5 6 7 8 9
2 Charakter kapacitniho prvku MUK MISEO B VMISFO . MISEO . VMISFO B MISEO " Prﬁplet VMISFO . MISEO . vMISt.O B
odboceni pripojeni odboceni | pripojeni | odboceni pripojeni_ [ odboceni pripojeni
3 Typ kapacitniho prvku MUK, [-] O4a V5 O4a V5 01 P1 V2 02 V2
4 Pozadovany stupef UKD, [-] D D D D D D D D D
5 Nejvy3si pfipustna hodnota stupné vytizeni a,,[-] < 0,90 < 0,90 < 0,90 < 0,90 < 0,90 < 0,90 < 0,90 < 0,90 < 0,90
Dopravni zatizeni
Dopravni proud na hlavni komunikaci pfed kapacitnim prvkem MUK
6 Navrhova intenz “fi[ d"”/rha]"”'ho proudu, Iy 5596 4091 5883 3958 1524 103 4072 1926 1415
voz
7 Podil pomalych vozidel, bpy [%6] 13,4 13,7 15,5 14,4 12,7 4 13,6 17,7 13,0
8 Pocet jizdnich pruhd, [-] 3 3 4 3 2 1 3 2 2
9 Dosazitelna UKD, [-] F D E D B A D B B
Dopravni proud odboéujici z hlavni komunikace
10 Navrhova intenzita dopravniho proudu, 1"y 1524 1926 103 103 98
[voz/h]
11 Podil pomalych vozidel, bpy [%0] 12,66 17,70 3,74 4 22,55
Dopravni proud pFipojujici se na hlavni komunikaci
12 Navrhova intenzita dopravniho proudu, 1"y 1817 1785 200 19 371
[voz/h]
13 Podil pomalych vozidel, bpy [%0] 20,7 10,6 15 15,0 1,81
Posouzeni mista odboceni
14 [Navrhova intenzita dopravniho proudu I”y [voz/h] 1524 1926 103 98
15 Koeficient zohledUe-nlllpodﬂu pomalych vozidel v 1,00 1,00 1,00 1,00
odbocujicim proudu, [-]
16 Kapacita mista odboéeni, [voz/h] 3000 3000 1500 1500
17 Dosazitelna UKD, [-] B C A A
Posouzeni priipletového tseku
Posouzeni proplétani dopravnich proudd
18 Délka priipletového dseku, Ly [m] 127
19 Navrhova intenzita proudu na hlavni komunikaci 107
zohlednéna podilem pomalych voz., Iy, [pvoz/h]
20 Navrhova intenzita pfipojujiciho se proudu 22
zohlednéna podilem pomalych voz., Iy [pvoz/h]
21 Dosazitelna UKD, [-] A
Posouzeni vétve kfizovatky odboéujici z préiipletového Gseku
22 Navrhova intenzita proudu odbocujici z pripletu 107
zohlednéna podilem pomalych voz., Iy [pvoz/h]
23 Dosazitelna UKD, [-] A
Posouzeni mista pfipojeni
Navrhova intenzita proudu na hlavni komunikaci
24 X . . 5747 5516 4640 1787
zohlednéna podilem pomalych voz., Iy, [pvoz/h]
Navrhova intenzita pfipojujiciho se proudu
25 v . " 1097 988 12 189
zohlednéna podilem pomalych voz., Iy [pvoz/h]
26 Dosazitelna UKD, [-] F F C B
Posouzeni jizdniho pasu za kapacitnim prvkem MUK
27 Navrhova rychlost hlavni komunikace, v,, [km/h] 100 100 100 100 80 80 80 80 80
28 Podélny sklon, s[%] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
29 Je omezeny pfistup na hlavni komunikaci (D, R)? ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
30 Navrhova intenz 'ta[ do”/f]"”'ho proudu, I” vz 4072 5909 3958 5742 1422 19 4091 1829 1785
voz.
31 Podil pomalych vozidel, bpy [%0] 13,6 15,8 14,4 13,2 13,3 15 13,7 17,4 10,6
32 Pocet jizdnich pruhd, [-] 3 3 3 3 2 1 3 2 2
33 Dosazitelna UKD, [-] D F D F B A D B B
Hodnoceni UKD
34 Dosazitelnd UKD prvku MUK, [-] = = E = B A C B B
35 Vyhovi kapacitni prvek MUK poZadavkéim UKD? NE NE NE NE ANO ANO ANO ANO ANO
36 Vyhovi MUK jako celek ? NE
Zavéry

Kfizovatka jako celek pro vyhledové obdobi roku 2055 kapacitné nevyhovuje.

Prekro&eni kapacity na ¢tyfech mistech, vzdy u hlavnich pfipojeni, resp. odboéeni z

tfipruhového uspofadani DO pfi dosazeni UKD F.

DOSAZENY STUPEN UKD

F

Tabulka 26 - Kapacitni posouzeni MUK Horni Poc¢ernice — varianta roku 2055 — prvky 1 az 9
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Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

Kapacitni posouzeni MUK podle TP236
Nazev kfizovatky MUK HORNI POCERNICE - DO x D11
Posuzovany stav 50razova intenzita roku 2055 - prvky 10-13
Charakteristika kfizovatky
1 Cislo kapacitniho prvku kfizovatky 10 11 12 13
2 Charakter kapacitniho prvku MUK VM iSFO . VM iSFO . MiStvO . MiStvO .
pripojeni pripojeni | odboceni | odbocleni
3 Typ kapacitniho prvku MUK, [-] V4 V2 04b 03
4 Pozadovany stuperi UKD, [-] D D D D
5 Nejvyssi pfipustna hodnota stupné vytizeni av,[-] < 0,90 < 0,90 < 0,90 < 0,90
Dopravni zatizeni
Dopravni proud na hlavni komunikaci pFfed kapacitnim prvkem MUK
6 Navrhova intenzita dopravniho proudu, I” x1 1829 3249 3256 3232
[voz/h]
7 Podil pomalych vozidel, bpy [%6] 17,4 15,6 17,2 17,3
8 Pocet jizdnich pruhd, [-] 2 3 3 3
9 Dosazitelna UKD, [-] B C C C
Dopravni proud odboéujici z hlavni komunikace
10 Navrhova intenzita dopravniho proudu, I"v 24 1415
[voz/h]
11 Podil pomalych vozidel, bpv [%6] 0 13
Dopravni proud pFipojujici se na hlavni komunikaci
12 Navrhova intenzita dopravniho proudu, I"v 1422 37
[voz/h]
13 Podil pomalych vozidel, bpv [%6] 13,3 5,4
Posouzeni mista odboceni
14 Navrhova intenzita dopravniho proudu I”y [voz/h] 24 1415
15 Koeficient zohledrvlé_r}ilpodl'lu pomalych vozidel v 1,00 1,00
odbocdujicim proudu, [-]
16 Kapacita mista odboceni, [voz/h] 2550 3000
17 Dosazitelna UKD, [-] A B
Posouzeni prﬁpletového Useku
Posouzeni proplétani dopravnich proudd
18 Délka pripletového useku, Lp [m]
Navrhova intenzita proudu na hlavni komunikaci
19 zohlednéna podilem pomalych voz., lux [pvoz/h]
20 Navrhova intenzita pfipojujiciho se proudu
zohlednéna podilem pomalych voz., In [pvoz/h]
21 Dosazitelna UKD, [-]
Posouzeni vétve kfizovatky odboéujici z pridpletového Useku
22 Navrhova intenzita proudu odbodujici z prﬁpletu
zohlednéna podilem pomalych voz., Iy [pvoz/h]
23 Dosazitelna UKD, [-]
Posouzeni mista pfipojeni
Navrhova intenzita proudu na hlavni komunikaci
24 zohlednéna podilem pomalych voz., Iux [pvoz/h] 2954 3776
Navrhova intenzita pfipojujiciho se proudu
25 zohlednéna podilem pomalych voz., In [pvoz/h] 806 19
26 Dosazitelna UKD, [-] C C
Posouzeni jizdniho pasu za kapacitnim prvkem MUK
27 Navrhova rychlost hlavni komunikace, via [km/h] 80 80 80 80
28 Podélny sklon, s[%0] o] o] o] o]
29 Je omezeny pfistup na hlavni komunikaci (D, R)? ANO ANO ANO ANO
30 Navrhova intenzita dopravniho proudu, I” 12 3249 3285 3232 1817
[voz/h]
31 Podil pomalych vozidel, bpv [%0] 15,6 15,5 17,3 20,7
32 Pocet jizdnich pruh, [-] 3 3 3 2
33 Dosazitelna UKD, [-] C C C B
Hodnoceni UKD
34 Dosazitelna UKD prvku MUK, [-] C C C C
35 Vyhovi kapacitni prvek MUK pozadavkiim UKD? ANO ANO ANO ANO
36 Vyhovi MUK jako celek ?
Zavéry
Kfizovatka jako celek pro vyhledoveé o_bdobl’ roku 2055 kapacitné DOSAZENY STUPER UKD
nevyhovuje.
F

Tabulka 27 - Kapacitni posouzeni MUK Horni Pocernice — varianta roku 2055 — prvky 10 az 13
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DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

SWECOﬁ
8.2.2.3

Zprava
MUK CHLUMECKA (DO x NACHODSKA)

[ Posuzovana mista |

Dosazena UKD

|\ i /

rd

\ ?6 “_ﬂiw

|
|
il

\ i VYHOVUIE
| It VYHOVUJE - HRANIENT UKD
i i NEVYHOVUIE
Obrazek 33 - Oznadéeni posuzovanych mist — MUK Chlumecka

Obréazek 34 - Dopravni zatiZeni roku 2055 RPDI [voz/24h] — MUK Chlumecka
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DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace
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DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

Kapacitni posouzeni MUK podle TP236
Nazev kfizovatky MUK CHLUMECKA (DO X NACHODSKA)
Posuzovany stav 50razova intenzita roku 2055
Charakteristika kfizovatky
1 Cislo kapacitniho prvku kFizovatky 1 2 3 4 5
. g Misto Misto Misto . P . oo
2 Charakter kapacitniho prvku MUK odbodeni pfipojeni odbodent Misto pfipojeni | Misto pfipojeni
3 Typ kapacitniho prvku MUK, [-] O4b V3 03 V4 V3
4 Pozadovany stupefi UKD, [-] D D D D D
5 Nejvyssi pfipustna hodnota stupné vytizeni a,,[-] < 0,90 < 0,90 < 0,90 < 0,90 <0,90
Dopravni zatizeni
Dopravni proud na hlavni komunikaci pfed kapacitnim prvkem MUK
6 Navrhové intenzita dopravniho proudu, 1", 5909 4757 2339 3108 5124
[voz/h]
7 Podil pomalych vozidel, bpy [%0] 15,8 19,2 8,9 22,1 17,1
8 Pocet jizdnich pruht, [-] 3 3 3 2 3
9 Dosazitelna UKD, [-] F E B D E
Dopravni proud odboc€ujici z hlavni komunikace
10 Navrhové intenzita dopravniho proudu, 1"y 1153 323
[voz/h]
11 Podil pomalych vozidel, bpy [%6] 2,00 5,34
Dopravni proud pFipojujici se na hlavni komunikaci
12 Navrhové intenzita dopravniho proudu, 1" 616 2016 760
[voz/h]
13 Podil pomalych vozidel, bpy [%] 3,3 9,4 4,3
Posouzeni mista odboceni
14 |Navrhové intenzita dopravniho proudu I”y [voz/h] 1153 323
15 Koeficient zohledtle?i’podilu pomalych vozidel v 1,00 1,00
odbocujicim proudu, [-]
16 Kapacita mista odboceni, [voz/h] 2550 3000
17 Dosazitelna UKD, [-] B A
Posouzeni prﬁpletového useku
Posouzeni proplétani dopravnich proudd
18 Délka prﬂpletového useku, Lp [Mm]
Navrhové intenzita proudu na hlavni komunikaci
19 zohlednéna podilem pomalych voz., 1y, [pvoz/h]
20 Navrhova intenzita pfipojujiciho se proudu
zohlednéna podilem pomalych voz., Iy [pvoz/h]
21 Dosa?itelna UKD, [-]
Posouzeni vétve kfizovatky odboéujici z pridpletového Useku
22 Navrhova intenzita proudu odbo Cujici z prﬁpletu
zohlednéna podilem pomalych voz., Iy [pvoz/h]
23 Dosazitelna UKD, [-]
Posouzeni mista pfipojeni
24 Navrhové intenzita proudu na hlavni komunikaci 5669 3797 6003
zohlednéna podilem pomalych voz., 1y, [pvoz/h]
Navrhova intenzita pfipojujiciho se proudu
25 v . . . 636 2206 793
zohlednéna podilem pomalych voz., Iy [pvoz/h]
26 Dosa?itelna UKD, [-] -* % -*
Posouzeni jizdniho pasu za kapacitnim prvkem MUK
27 Navrhova rychlost hlavni komunikace, v, [km/h] 100 100 100 100 100
28 Podéiny sklon, s[%] 0] 0] 0] 0] 0]
29 Je omezeny pfistup na hlavni komunikaci (D, R)? ANO ANO ANO ANO ANO
30 Navrhové intenzita dopravniho proudu, 1", 4757 5373 2016 5124 5883
[voz/h]
31 Podil pomalych vozidel, bpy [%0] 19,2 17,3 9,4 17,1 15,5
32 Podet jizdnich pruht, [-] 3 4 2 3 4
33 Dosazitelna UKD, [-] E D B E E
Hodnoceni UKD
34 Dosazitelna UKD prvku MUK, [-] F E B E E
35 Vyhovi kapacitni prvek MUK poZadavkim UKD? NE NE ANO NE NE
36 Vyhovi MUK jako celek ? NE
Zavery
DOSAZENY STUPEN UKD
KFizovatka jako celek pro vyhledové obdobi roku 2055 kapacitné nevyhovuje.
Tabulka 28 - Kapacitni posouzeni MUK Chlumecka — varianta roku 2055
* dochazi ke zvySeni poctu jizdnich pruht
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8.3 SOUHRN Z NORMOVEHO KAPACITNIHO POSOUZENI

Z normového kapacitniho posouzeni vyplyva, Ze navrzené usporadani DO stavby 510 je z kapacitniho
hlediska pro vyhledové intenzity roku 2055 nevyhovujici. Na Usek mezi MUK Béchovice a MUK
Chlumecké je pfi zatizeni roku 2055 prekro¢ena kapacita v mezikfizovatkovych Usecich, z ¢ehoz
vyplyvaji i nevyhovuijici prvky mimodrovriovych kfizovatek na tomto Useku.

Ve varianté roku 2025 (po zprovoznéni stavby DO 511) jiz stavba 510 kapacitné nevyhovuje ani
v navrzeném optimalizovaném uspofadani dle dokumentace DUR (01/2018). Za nevyhovujici je
oznagen Usek mezi MUK Ceskobrodska a MUK Horni Poé&ernice pouze v tfipruhovém usporadani.
Dle kapacitniho posouzeni je pozadovano uspofadani 2 x 4 jizdni pruhy.

Po zprovoznéni stavby DO 520 a dalSimu nardstu intenzit jiz stavba 510 kapacitné nevyhovuje
v navrzeném optimalizovaném usporéadani, a to v Gseku mezi kiizovatkami MUK Ceskobrodska a MUK
Chlumecka. V tomto Useku je pfi dopravnim zatizeni roku 2055 kapacitni pozadavek na uspofadani 2
x 5 jizdnich pruha.

Diky tomuto pozadavku je otazkou, zda by nebylo vhodné uvazovat o realizaci alternativni
komunikace v podobé soubéZzné komunikace, napf. vychodni éast Aglomeraéniho okruhu.

Optimalizace DUR — zrugeni ramp od ulice Ceskobrodské a nutnost uspofadani stavby 510 2 x 4 jizdni
pruhy (pro rok 2055 je kapacitni pozadavek v ¢asti MUK Chlumecka — MUK Bé&chovice na usporadani
2 x 5 jizdnich pruhu), nebo realizovat kolektorovou variantu celého Useku.
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NAVRZENY < < < POZADOVANY
eI o | T, | aecma | wtenama | oo | meor | POCET
PRURD [VOZ/H]* [VOz/H] [VOZz/24H] PRURHU
DO smér D1 — D10
MUK CESKOBRODSKA - - - - -
. ) B B 5
MUK CESKOBRODSKA — 3 JIZDNIi < .
MUK HORNI POCERNICE PRUHY 5250 > 597 58 300 | JIZDNICH
PRUHU
MUK HORNIi POCERNICE - - - - -
. S B _ 5
MUK HORNI POCERNICE — | 3 JizZDNIi < .
MUK CHLUMECKA PRUHY 5250 5910 61560 | JIZDNICH
PRUHU
MUK CHLUMECKA - - - - -
MUK CHLUMECKA — MUK | 4 JiZDNIi 4 JIZDNIi
SATALICE PRUHY 6030 5373 D 55970 PRUHY
DO smér D10 — D1
MUK SATALICE — MUK 2 JIZDNI 2 JIZDNI
CHLUMECKA PRUHY 3700 3 108 D 32380 PRUHY
kolektor MUK SATALICE — | 3 JIZDNi 2 JiZDNI
MUK CHLUMECKA PRUHY 5250 2340 € 24370 PRUHY
MUK CHLUMECKA - - - - -
i i . _ _ 5
MUK CHLUMECKA — MUK | 4 JizZDNi - -
HORNI POCERNICE PRUHY 6030 > 884 61290 | JIZDNICH
PRUHU
MUK HORNIi POCERNICE - - - - -
. oy - - 5
MUK HORNI POCERNICE — | 3 JizZDNIi - -
MUK CESKOBRODSKA PRUHY 5250 5743 59820 J'F%EL'J\'A%H

MUK CESKOBRODSKA

Tabulka 29 - Vysledné posouzeni stavby 510 pro vyhledové zatizeni roku 2055
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8.4 POSOUZENI DYNAMICKOU MIKROSIMULACI

DalSi pouzitou metodou pro zjiSténi kapacitnich hrdel byla dynamickd mikrosimulace dopravniho
proudu. Cely Usek stavby 510 byl zahrnut do simulovaného Uzemi, na némZ nasledné probihala
analyza, at jiz vizualniho sledovani kvality dopravy, nebo podrobného statistického vyhodnoceni ve
vybranych mistech.

8.4.1 POSOUZENI POMOCI DYNAMICKE MIKROSIMULACE
DOPRAVNIHO PROUDU

Mikrosimulace je nejdetailnéjSi typ dopravniho modelu. Pfedstavuje podrobnou digitélni podobu
redlného déje. Mikrosimulace dovoluje oproti normovému posudku zohlednit celou fadu dalSich faktort.
Pomoci mikrosimulace lze posoudit i atypickd dopravné-inZenyrska feSeni, kter4 nelze normovym
postupem vlbec posoudit. Déle dovoluje do posudku zahrnout vétsi ¢ast dopravni sité, napfiklad
soustavu kfiZzovatek, které se vzajemné ovlivauji.

Dynamicky mikroskopicky model je vytvofen v programu ve verzi 10.00.07, ktery je soucasti
dopravné-inZenyrského baliku firmy .

8.4.2 POPIS METODY — DOPRAVNI MODEL V PROGRAMU VISSIM

Model dopravniho proudu v PTV VISSIM je diskrétni, stochasticky, na ¢asovych krocich zaloZeny
mikroskopicky model, kde je vozidlo samostatnou sou¢asti modelu. Model dopravniho proudu obsahuje
psycho-fyzikalni model pro zpusob jizdy vozidel a algoritmus zaloZeny na pravidlech pro lateralni
pohyby — jizda vozidel v jizdnich pruzich.

Model je nazyvan psycho-fyzikalnim, protoZze umoZiuje kombinaci psychologickych aspektd a
fyziologickych omezeni fidi€ova vnimani. Schopnost fidi€e vnimat rychlostni rozdily a odhadovat
vzdélenosti se v populaci fidicl lisi, stejné jako poZzadovand jizdni rychlost a bezpe€nostni odstup. Tyto
individuélni schopnosti Fidi€e jsou v modelu zohledfiovdny. Rovnéz jsou zohledfiovany individualni
technické parametry vozidel.

Z&kladni mysSlenkou modelu pohybu vozidel je pfedpoklad, Ze Fidi€ se mdZze nachézet ve Ctyfech
jizdnich stavech (médech):

volna jizda — Fidi€ neni omezovén jinymi vozidly, rychlost vozidla osciluje okolo fidi¢ovy
pozadované rychlosti,

pfiblizovani — proces adaptace fidi€ovy poZadované rychlosti k rychlosti pomalejSiho
vozidla,

nasledovani — fidi¢ nasleduje vozidlo pfed sebou pfi zachovavani bezpeéného odstupu,
jeho rychlost nasledkem nedokonalého Fizeni mirné osciluje,

brzdéni — aplikace decelerace v rozsahu primeérné resp. maximalni, ke které dochazi v
pfipadé potfeby vyraznéjSiho sniZeni rychlosti nebo zastaveni.

Model taktéZ obsahuje logiku pro zménu jizdniho pruhu, pfi¢emZ rozeznavé dva druhy
zmény pruhu:

vynucend zména pruhu — vyplyva z potfeby zvolené trasy, jde o odboceni, pfipojeni nebo
zménu pruhu pfi Fazeni vozidel pred kfiZzovatkou,
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nevynucena zmeéna pruhu — vyplyva z individuélnich prostorovych a rychlostnich potreb
fidiCe, napf. pfi predjizdéni pomalejSiho vozidla na vicepruhovych komunikacich.

SKLADBA DOPRAVNIHO PROUDU
[ OSTAINL |

vozy s nizkym vikonem dodéviova vozidia motocykly
male & mini vozy uZitkovs vozidla chodci
niZsi stfedni tids minibusy cykdisté

stiedni trida

vyEsl stfedni tida
sSUvV

sportovnd vozy
vozy typu pick-up

KLADN DLA VOZIDLA MHD A VHD
stfedni naldadni vozidla Futobusy
teézka nakiadni vozidla gutobusy kdoubove
t&2kd nakizdnl vozidla = pfivésy trolefbusy
tEfkd nakiadni vozidla = ndwvésy trolejbusy kloubove
zdjerdove autobusy tramvaje

tramvaje WReKaaas

PARAMETRY DOPRAVNI SITE
SKIONOVE & SIMErave Darametry
Sty 3 pudy Jizdnich pruhid
moZnost zmény jizdntho pruhu
orvicy pravidel silnicniho provozu
vihrazeni jizdniho pruhu

typ chovani Fdich

= leategorie vozidla

skcelerace

maximaini akcelerace

detelerans,
maximaini gegelarans
poZadgovana rychlost
de.l'ka sifka, vyska

orekradovani povolens rychlosti
udrZovani bezpecného odstupu
agresivits FAdidd

reakéni doba Fdidh

vynuceni pfednasti v jizdé

Obréazek 35 — Skladba dopravniho proudu a parametry zahrnuté do simulace
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8.4.2.1 ROZSAH SIMULOVANE OBLASTI

Do simulace jsou zahrnuty komunikace zobrazené v nasledujicim obrazku.

-

ML SATALICE £aa

A
f 3

<6

';'-2.., s 11z

Obrazek 36 — Rozsah simulované oblasti
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8.4.2.2 TVORBA A KALIBRACE MODELU

PFi tvorbé a kalibraci modelu byly pouzity zakladni definované parametry od vyvojafd dopravné
inZenyrského softwaru PTV VISSIM. Jedn4 se pfedevsim o rozmezi hodnot pro rychlostni a akceleraéni
parametry vozidel, chovani vozidel pfi volné jizdé a pfi zméné jizdnich pruh(l. Pfednosti v jizdé a kritické
mezery byly definovany s ohledem na projekéni FeSeni konkrétniho mista a dopravni funk&énost
vzajemné interakce mezi vozidly.

8.4.2.3 HODNOCENA KRITERIA

Vysledky namodelované mikrosimulace v podobé rozséhlych statistickych soubort byly vyhodnoceny
podle nasledujicich kritérii:

Kritérium €. 1 — Jizdni €as — v tomto kritériu byl hodnocen €as jizdy vozidel projizdéjicich usekem z
bodu A do bodu B. Primérny jizdni ¢as (v sekundach) predstavuje primérnou hodnotu ze vSech vozidel,
ktera projela danou trasu za simulované obdobi. Jednd se tedy o skute¢nou dobu jizdy vozidel na trase,
kter& je zavisla na dopravnim zatiZzeni a uspofadani trasy.

Kritérium &. 2 — Casové zdrzeni —v tomto kritériu bylo hodnoceno &asové zdrzeni vozidel projizdsjicich
usekem z bodu A do bodu B. Priimérné zdrzeni (v sekundach) pfedstavuje prdmeérnou hodnotu ze vSech
vozidel, ktera projela danou trasu za simulované obdobi. Zdrzeni je vypocteno jako ¢as, o ktery vozidlo
jede dany usek v simulovaném provozu déle oproti stavu, kdy by na komunikacich nebyla Zadné jina
vozidla. Za vyhovujici se povaZuje €¢asové zdrzeni na vjezdu do kfizovatky, které se pohybuje do
70 sekund.

Jizdniﬁés vozidla v depravnim proudu [s]

1 2 I8
__CasoveézdrZeni[s] [

o —
% S RN

= — e

Obrazek 37 - Méreni jizdniho ¢asu a ¢asové zdrzeni

Kritérium &. 3 — Casova ztrata — jedna se o pomé&r primérného éasového zdrzeni k primérné jizdni
dobé. Popisuje kvalitu dopravy na méfeném Useku.

Kritérium €. 4 — Délka kolony — v tomto kritériu byla hodnocena primérna délka kolony a narazova
délka kolony.

Pramérna délka kolona oznaduje typickou délku kolony tvofici se za pfislusSnym detektorem béhem
vyhodnocovaného intervalu. Za vyhovujici se povazuje pramérna délka kolony do 100 metri (cca
22 osobnich automobild).
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Narazovou délkou kolony se rozumi maximélni délka kolony, kterd se vytvofi za pfisluSnym
detektorem béhem vyhodnocovaného intervalu. Jedna se o nahodnou veli¢inu, proménnou v ¢ase a
zavisejici na aktualni skladbé dopravniho proudu.

Za vznik kolony byl povaZovan stav, kdy rychlost dopravniho proudu klesne pod 5 km/h.

|3' narazova delka kolony — proménna béhem sledovangho obdobi|

prumérna délka kolony béhem vyhodnocovaného obdobi

Obréazek 38 - Popis vyhodnocovani délky kolony

Virtualni detektory pro méreni délky kolony jsou umistovany bezprostfedné pred pfipojovacim pruhem,
resp. prapletovym Usekem kfizovatky.

Kritérium €. 5 — Analyza pramérné jizdni rychlosti — vysledkem hodnoceni timto kritériem je graficky
prehled pramérné jizdni rychlosti na simulované siti. Dovoluje vysledovat kritick& mista v siti, kde klesa
jizdni rychlost pod poZadované hodnoty zadané do mikrosimulacniho modelu.

8.4.2.4 ZPUSOB VYHODNOCENI

Mikroskopicka simulace (mikrosimulace) dopravniho proudu se zabyva podrobnou studii pohybu vozidel
na malém modelovaném Gzemi. Cista délka modelové simulace byla nastavena na 3600 sekund (1
hodinu). Celkovy ¢as simulace byl nastaven na 4500 sekund s tim, Ze prvnich 900 sekund nebylo
statisticky vyhodnocovano z ddvodu prekonani po¢ate¢niho stavu nulového nasyceni a vstupni intenzity
v tomto ,hasycovacim” intervalu. Statistické vystupy jsou zaznamenavany po minutovych intervalech a
v prdmérné hodnoté za simulovanou hodinu.

Vyhodnoceni kritérii 1, 2 a 3 je provedeno na zakladé dvaceti simulaci, které se odliSuji rozdilnym
Casovym pfidélenim vozidel na sit. Intenzita je vzdy shodnd, liSi se pouze ¢asovy vstup jednotlivych
vozidel na dopravni sit. Timto krokem se pfedejde pfiliS negativnimu nebo pozitivnimu pridéleni vozidel
na sit. K tomu by mohlo dojit pfedevSim v kfizovatkovych uzlech, kdy je rozdil, zda v koloné pfed
kfizovatkou za sebou stoji tfi t&éZka nakladni vozidla nebo Ctyfi osobni automobily. Vysledna hodnota
Casového zdrzeni a primeérné délky kolony je pak primérem ze vSech dvaceti simulaci. Maximalni délka
kolony se rovna maximalni délce kolony, ktera byla naméfena po dobu vSech dvaceti simulovanych
Spickovych hodin.
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8.4.3 STATISTICKE VYHODNOCENI MIKROSIMULACE
8.4.3.1 GRAFICKA ANALYZA PRUMERNE JiZDNi RYCHLOSTI

Nejprve byla provedena analyza pramérné jizdni rychlosti na simulované siti pomoci, které bylo mozné
odhalit problémové mista v Useku. Tato mista byla podrobnéji analyzovéna.

Z analyzy vyvoje zaznamenané rychlosti na siti v ¢ase jsou uréena kritick4 mista, na nichz dochazi
k zastavovani vozidel a od nichZ doch&zi ke vzdouvani kolon.

V simulované varianté byl oproti ndvrhu k TOK v ulici Chlumecka pfidan bypass ve sméru jih — vychod,
s cilem eliminace vzdouvani kolon od vjezdu na TOK na DO.

rychlost [km/h]| barva
0-10
W 10 - 20 -
20 - 30 z _
30 - 40
A 40 - 50
50 - 60
60 - 80
80 - 100
100 - 120
120 - 200
200+

\I

Obrazek 39 — Grafick& analyza rychlosti varianta ,bez bypassu“ a ,s bypassem*

Na obrazku niZe je zndzornéna celd simulovand sit, véetné zobrazeni nevyhovujicich Gseki a detaild
kritickych mist, na nichZ doch&zi ke vzniku a vzdouvani kolon. Ve sméru na sever je takovym mistem
prapletovy Gsek mezi MUK Horni Pogernice a MUK Chlumecka (v obr. &. 1), kde dochéazi k napojeni
délnice D11 od vychodu a komunikace od obchodni zény od z4padu a nasledné k odpojeni na TOK
v ulici Nachodska. Ve sméru na sever nevyhovuje Usek, kde dochazi napojeni silnice 1/12 na DO (v obr.
¢. 3) pfed MUK Béchovice. Ve sméru na jih je za nevyhovujici isek oznaceno pfipojeni rampy z D11
na DO (v obr. €. 2).

U obrazku s grafickym vyhodnocenim jizdni rychlosti se nachazi legenda barevné Skaly vyhodnoceni,
kde kazda barva znazorfiuje urcité rozmezi rychlosti v km/h.
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MUK SATALICE

40 - 50

20 - 100
100 - 130
120 - 200

# MUK CHLUMECKA

1
Newyhovujici asek

ve sméru na sever

2
Nevyhowvujici pripojeni

ve sméru na jih

MUK BECHOVICE
. —

3
Nevyhovujici tsek

Ve SmEeru ha sever

1 - detail - MUK CHLUMECKA

2 - detail - MUK HORNi POCERNICE

Obrazek 40 — Grafické analyza pramérné jizdni rychlosti
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8.4.3.2 VYHODNOCENI DELKY KOLONY

Na nasledujicim obrazku jsou zobrazeny virtualni detektory na méreni délky kolony a poctu zastaveni.
Oznaceni detektort je provedeno v logice ,0d“ smérem ,na“ a v zavorce je doplnén smeér jizdy dle
svétovych stran.

MUK SATALICE

4 :)'*

MUK CHLUMECKA [
P—

0
D10

:.'.‘;:r

s |y
s,

[~

L a
- B [T e
= oW i
Pl r,
R
~B i i

MUK HORNI POCERNICE

il isar pemui s

MUK BECHOVICE

Bl

MUK DUBEC

Al

Obrazek 41 — Umisténi detektord pro méreni kolony
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V nésledujici tabulce a grafech je uvedeno podrobné statistické vyhodnoceni délky kolony. Tu¢né jsou
zvyraznény detektory, na nichZ je pramérna délka kolony delSi nez 100 metrd.

délka kolony [m]
€. detektoru detektor —— —
prumeérna maximalni
1 D0 — Nachodska (J—S) 220 511
2 D11 — DO (J—S) 1253 3753
3 Chlumecka — DO (J—S) 114 948
4 D11 — DO (S—J) 602 4577
= D0 — D11 (S—J) 48 609
6 D10 — DO (S—J) 50 759
7 rampa DO — TOK (J—S) 23 309
8 /12 — DO (J—S) 212 574

Tabulka 30 — Vyhodnoceni délky kolon

Ze statistického vyhodnocend vyplyv4, Ze kriticka situace nastava ve sméru jizdy na sever v Useku mezi
MUK Horni Po&ernice a MUK Chlumecka. Pfed odpojenim na rampu sméfujici k TOK v ulici Nachodska
doch&zi ke vzniku kolony v primérné délce 220 metrl (zdznam z technologickych divod( probiha
pouze k detektoru €. 2; vozidla v koloné za timto detektorem jsou zapocitavana do délky kolony det. &.
2 a nejsou zapoctena do det. €. 1). Za mistem pfipojeni rampy z D11 na DO ve sméru ha sever (detektor
€. 2) je namérena kolona v primérné délce 1 253 metrd (zasahuje tak aZ na dalnici D11). Za mistem
pfipojeni ulice Chlumecké na DO ve sméru na sever (detektor €. 3) je primérné kolona o délce 114
metrd. Za mistem pfipojeni rampy z D11 na DO ve sméru na jih (detektor €. 4) je naméfena kolona
v pramérné délce 602 metr(. Jako kritické se téZ jevi napojeni silnice 1/12 na DO ve sméru na sever

(detektor €. 8), kde je naméfena primeérna kolona o délce 212 metrd.

POROVNANI PRUMERNE DELKY KOLONY
D0510

DO - Néchodska (1-5)
D11 - DO (I-S)
Chlumecka = DO (1) 7
D11 - DO (S-)) 602

DO - D11 (S=)J) 48
D10 - DO (S-)) [ 50
rampa DO - TOK (J->S) 7

1/12 5 DO (J->S) 212

1253

T T T T T

detektor 200 400 600 800

primérna délka kolony [m]

T T

1000 1200 1400

Graf 11 — Porovnani pramérné délky kolon

Sweco Hydroprojekt a.s.

141 (326)

| CiSLO ZAKAZKY: 11 8102 0100
ARCHIVNI CiSLO: : 008646/18/1

VERZE: ai
REVIZE: 0



Making Future.

SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace

Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

POROVNANI MAXIMALNI DELKY KOLONY
D0O510

DO - Nachodska (J-S)
D11 - DO (J-S)
Chlumecka - DO (J-S)
D11 - DO (S->))
DO - D11 (S-))
D10 - DO (S->))
rampa DO - TOK (J->S)

1/12 - DO (JS)

detektor 0 500 1000 1500 2000 2500 3000 35

00 4000 4500 5000

maximalni délka kolony [m]

Graf 12 — Porovnani maximalni délky kolon
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8.4.3.3 VYHODNCENI JiZzDNIHO €ASU, CASOVEHO ZDRZENi A CASOVE

ZTRATY

Na nésledujicim obrazku jsou vyznaceny detektory, mezi nimiz byly méfeny ¢asové charakteristiky.

D0
MUK SATALICE f b1o
1%’ .
: mezi body trasa délka trasy [m] |
V=1 01— D0 sever 3524
V-2 D11 DOjih 3851
H 1351 Ddjih - DO sever 3707
I P— 53 DO sever = DOjih 1771
S
MUK CHLUMECKA R
MUK HORNI POCERNICE
MUK BECHOVICE
Egk /12
X
MUK DUBEC
Obrazek 42 — Zobrazeni mist virtualnich detektord
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Vyhodnoceni éasového zdrzeni, jizdniho éasu a éasové ztraty

V nésledujici tabulce a grafech je uvedeno podrobné statistické vyhodnoceni primérného €asového
zdrZeni, prdmérného jizdniho ¢asu a z téchto dvou charakteristik pramenici Casové ztraty.

trasa prGr;dérrineén??ss]ové pramérny jizdni ¢as [s] Casova ztrata
D11 — DO sever 312 444 69%
D11 — DO jih 346 494 67%
DO jih — DO sever 82 236 34%
DO sever — DO jih 47 184 25%

Tabulka 31 — Vyhodnoceni prdm. ¢as zdrzeni, prum. jizd. ¢asu, ¢asové ztraty

Z vyhodnoceni vyplyva, Ze k nejvysSimu ¢asovému zdrzeni dochazi na trase z D11 na DO smérem na
jih, ato 346 sekund. NejvysSi Casova ztrata vSak nastava natrase z D11 na DO ve sméru na sever, kde
ginni 69 %. MUK Horni Pogernice tak z hlediska kolon i &asového zdrzeni mGZeme povaZovat za

kapacitné nevyhovujici.

PFi prijezdu po stavbé 510 v roce 2055 z jihu na sever dochézi k primérnému ¢asovému zdrZzeni ve
vySi 82 sekund (Casova ztrata 34 %) a ve sméru ze severu na jih 47 sekund (Casova ztrata 25 %).

POROVNANI JiZDNiHO CASU A CASOVEHO ® " primé&rny jizdni &as [s]
ZDRZENI ‘
600 -

® primérné &asové zdrzeni [s]

[s]

cas

494

500

400

300

200

100 -+

D11 -» DO sever D11 - DO jih DO jih - DO sever DOsever -» DO jih

trasa

Graf 13 — Porovnani prdmeérného jizdniho ¢asu a ¢asového zdrzeni

8.4.4 SHRNUTI

Provedena simulace dopravy pro vyhledovy rok 2055 na Gseku 510 ukazala na vyrazné kapacitni
nedostatky. Jako problematické se jevi napojeni dalnice D11 na DO, a to v obou smérech. Pfi danych
intenzitach vznika v mistech pfipojeni kapacitni hrdlo. Na severni strané navic situaci zhorSuje kratka
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mezikfizovatkova vzdalenost k MUK Chlumecka, kde se u mista odpojeni na rampu smérem na TOK
v ulici Nachodska téz tvofi kolony. Jako problematicka se téZ jevi situace mezi MUK Dube¢ a MUK
Béchovice ve sméru na sever, kde je pfipojeni silnice /12 na DO téz kapacitné nevyhovuijici. Déle je
tfeba konstatovat, Ze po pfipadném zlepSeni situace v zaznamenanych kritickych mistech maze vlivem
odstranéni zminénych Uzkych hrdel dojit ke zhorSeni dopravni situace na jinych mistech (v simulaci se
vlivem vzniku kapacitnich hrdel pohybuje niZsi pocet vozidel). Na nasledujicich obrazcich je shrnuta
situace na problémovych mistech.

8.4.4.1 PROBLEMOVE USEKY 1 A 2 — MUK HORNi POCERNICE

Nevyhovujici asek 1

Délka aseku, kde dochazi k pripletu
mezi vozidly z D11 a DO smérem na
D10 je pii danych intenzitach prilis

kratka.

MUK
HORNi POCERNICE

o D11

Nevyhowvujici asek 2

| | Vysoka saturace dopravniho proudu
| na DO nedovoli bezpeéné pripojeni
J od D11 a dochazi k zastavovani

vozidel a vzniku kolony.

Do

Obréazek 43 — Detail problémového Gseku — MUK Horni Podernice
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TOK Nachodska
49 550/ 9 500
12010/ 240

|Iie

vSechna /téZka nakladni vozidla za 24 hodin

‘ 16 450 / 3 840

9530/1

42 620/5 820 18930 /3 920
D0 510 D11 vychod

Obrazek 44 — Zatizeni propletového Gseku 1 — MUK Horni Podernice — MUK Chlumecka — rok 2055
—voz/24h

Intenzita proplétajicich se vozidel je tak vysokd, ze by bylo vhodné oddélit prapletovy manévr od hlavni

trasy DO (napf. do kolektorového pasu). Pokud by toto feSeni nebylo technicky mozné, doporucujeme
zrusit MUK Chlumecka.

D11 +0C

viechna / téZka nakladni vozidla za 24 hodin
18 600/ 1 980 41 230/ 5 940

| 59820/7 920

DO jih

Obrazek 45 — Zatizeni Gseku 2 — MUK Horni Podernice D11 — DO na jih — rok 2055 — voz/24h

Pro zlepSeni situace doporucujeme jeden pfipojovaci pruh z dalnice D11 zménit na prabézny a déle
na jih pokracovat ve 4 jizdnich pruzich.
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8.4.4.2 PROBLEMOVY USEK 3 — MUK DUBEC

Tento Usek se nachazi na rozhrani staveb DO 510 a 511.

P ” < b/
MUK DUBEC P = Nevyhovuijici Gsek 3

\'}4.--

Stérboholskd spojka

Na konci pfipojovaciho
pruhu pouze tfipruhové
uspofadani DO ma za

nasledek vznik vyrazného
kapacitni hrdla.

Obrazek 46 — Detail problémového tseku — MUK Dubeé

55 130/ 7 570 vsechna / tézka nakladnivozidla za 24 hodin

32410/5 780 22 720 /1 800
DO 511 1/12

Obréazek 47 — ZatiZzeni Gseku 3 — MUK Dubeé& — MUK Béchovice — rok 2055 — voz/24h

Pro zlepSeni situace doporucujeme jeden pfipojovaci pruh ze silnice 1/12 na DO zménit na prabézny a

dale na sever pokratovat ve 4 jizdnich pruzich, z &ehoZ prameni nutnost zrudeni ramp MUK
Béchovicka.
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8.5 ZAVERY Z KAPACITNICH POSOUZENI

Stavba DO 510 je v soucasné dobé velice zatizenim Usekem, kdy dle celostatniho s¢€itani z roku 2016
dosahuje profilové dopravni zatizeni hodnoty 70 006 voz/24h. Pfes toto dopravniho zatizeni jsou
soucéasné dopravni komplikace v této oblasti zpsobeny kapacitné nevyhovujicim tsekem Stérboholské
spojky. Po zprovoznéni stavby DO 511, diky kterému jsou redukovany kapacitni problémy na
Stérboholské spojce je prognézovan narist dopravniho zatizeni DO na Gseku stavby 510 na hodnotu
110 000 voz/24h. Z toho prognézovaného vyvoje intenzit je patrnd nutnost zkapacitnéni celé stavby
510. Posuzované fe3eni ,DO 510 Satalice — B&chovice, zkapacitnéni“ ve stupni DUK bezpochyby zvysi
kvalitu dopravy v celé oblasti, ale nedokéze kapacitné odstranit vSechna Uzk4 hrdla.

Z normového kapacitniho posouzeni celého Useku vyplyvaji nasledujici pozadavky:

- ve varianté roku 2025 (po zprovoznéni stavby DO 511) je poZzadovéno Sifkové usporadani stavby
510 2 x 4 jizdni pruhy.

- ve varianté roku 2055 (po zprovoznéni stavby DO 520 a dalSim rozvaoiji silniéni sité) je poZadovéno
Sifkové usporadani stavby 510 2 x 5 jizdnich pruha.

Diky tomuto pozadavku je otazkou, zda by nebylo vhodné uvazovat o realizaci alternativni

komunikace v podobé soubéZzné komunikace, napf. vychodni €4st Aglomeraéniho okruhu, popf.

realizovat , kolektorovou* variantu celého Useku.

DalSi poZadavek, ktery €aste€né vyplyva jiz z kapacitniho posouzeni stavby DO 511 je zruSeni
souéasné mimourovhové kfizovatky Béchovice (DO x Ceskobrodska).

Z kapacitniho posouzeni dynamickou mikrosimulaci vyplyvaji nasledujici zavéry:

Provedend simulace dopravy pro vyhledovy rok 2055 na Gseku 510 ukézala na vyrazné kapacitni
nedostatky. Jako problematické se jevi napojeni dalnice D11 na DO, a to v obou smérech. Pfi danych
intenzitach vznika v mistech pfipojeni kapacitni hrdlo. Na severni strané navic situaci zhorSuje kratka
mezikfizovatkova vzdalenost k MUK Chlumecka, kde se u mista odpojeni na rampu smérem na TOK
v ulici Nachodska téz tvofi kolony. Jako problematicka se té7 jevi situace mezi MUK Dube¢ a MUK
Béchovice ve smeéru na sever, kde je pfipojeni silnice I/12 na DO té7 kapacitné nevyhovuijici. Déle je
tfeba konstatovat, Ze po pfipadném zlepSeni situace v zaznamenanych kritickych mistech maze vlivem
odstranéni zminénych uzkych hrdel dojit ke zhorSeni dopravni situace na jinych mistech (v simulaci se
vlivem vzniku kapacitnich hrdel pohybuje niZsi pocet vozidel). Na nasledujicich obrazcich je shrnuta
situace na problémovych mistech.
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A — Kapacitné nevyhovujici misto

Pripletovy Gsek mezi kiiZovatkami Chlumecka — Horni
Poternice. Vysoka intenzita proplétajicich se vozidel
zapfiCiiuje zastavovani dopravniho proudu a
vzdouvani kolon. Do okruZni kiizovatky je nutné doplnit
bypass jih — vychod.

B — Problémove misto

Piipojeni  kolektoru na )
hlavni jizdni pas D0. Za {1'} N
mistern  pfipojeni  jsou W
pouze ffi jizdni pruhy DO. /

C — Problémove misto

V' propletovém Gseku mezi
kfiZovatkami Horni Pocernice
— Chlumecka dochazi ke
zpomalovani dopravniho
proudu.

E — Kapacitné nevyhovujici misto

Vysoka saturace dopravniho
proudu  na DO  zapficifuje

proudu na D0 zapfiGinije
zastavovani vozidel na konci
pfipojovaciho pruhu a wznik
kolony.

A = _;-j zastavovani vozidel na konci
Ll . ' pfipojovaciho pruhu a vznik kolony
il N E R prostoru MUK Dubeé.
(%
|"'“\|: i
| l\:&

Obrazek 48 — Oznaceni problémovych a nevyhovujicich mist z dynamické mikrosimulace
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9 DUSLEDKY MIMORADNYCH DOPRAVNICH STAVU

9.1 DEFINICE JEDNOTLIVYCH DOPRAVNICH STAVU

Na posuzovaném Useku bude dochézet s urcitou Cetnosti ke vzniku udalosti s vlivem na provozni stav
useku. Cetnost téchto udéalosti je rGizna, pfi¢emz z hlediska pravdépodobnosti jsou samozfejmé
nejcastéjSi méné zavazné udalosti typu porucha, zastaveni vozidla. Naopak udalosti vedouci ke vzniku
havarijniho reZzimu, kdy dochéazi k ohrozZeni Zivota a majetku, maji delSi Casovy interval vyskytu. Pfesto
je pozadovano, zejména od liniového fizeni provozu, aby byl Fidici systém schopen reagovat na
vznik v8ech predvidatelnych provoznich stavil tak, aby byla rizika pro uzivatele dila snizena na
minimum. Proto se tato kapitola zabyva nestandardnimi provozni stavy, které mohou na posuzovaném
Useku vzniknout, a to planovanymi a nenadalymi.

9.1.1 STAVY S UZAVEROU USEKU NEBO JEHO CASTI

Jedna se o dopravni stavy, kdy je €ast nebo cely predmétny Usek uzavien. PFiciny jsou akutni
(neplanované), nebo dlouhodobé planované, co? je z hlediska dusledkd na objizdné trasy, zdrzeni Fidicu
a progresi kongesce zasadni.

U stavl planovanych Ize s vy3Si mirou pravdépodobnosti vyuzit organizaéni opatfeni na vlastni trase,
to znamen4 prevést dopravu do protisméru

U stavl neplanovanych jde o nahlé, okamzité zastaveni dopravniho proudu s vaznym rizikem
nasledné dopravni nehody, ¢asto i fetézové, vyZadujici okamZitou identifikaci, okamzitou vystrahu na
pFiblizovacim Useku, propagujici se fadu km, a potom uzavieni Useku a odklon na nahradni trasy, a
nakonec v ¢asovém sledu poskytnuti informace pfed rozhodovacimi body o vyhodnosti pouzit vzdalené
objizdné trasy.

Vozidla za vzniklou pfekazkou zpravidla spontanné projedou Usek.

Vozidla pfed vzniklou prekdzkou jsou néhlou uzavirkou/pfekdzkou blokovana a na zakladé
dokumentovanych zkuSenosti z mimoradnych udalosti se snazi pfekazku minout a pokracovat v jizdé,
nebo jsou zablokovana dalSimi vozidly a nejsou schopna urychlené evakuace — vyklizeni Useku
pfejezdem do protisméru, nebo otocenim a vyjetim protismérem. Mimo tunelové a mostni Useky nehrozi
nebezpedi z prodleni, naopak neorganizovany vyjezd protismérem mZe zpUsobit nehody.

9.1.2 MOZNOSTI RESENI DOPRAVNICH STAVU A OMEZENI VLIVU NA
DOPRAVNI PROUD

Stavba 510, pokud nedojde k dalSi optimalizaci jejiho zkapacitnéni, bude provozovéna s periodicky a
mistné se opakujicim kolapsem plynulosti dopravy, identifikovanym stupném F. Do této situace budou
vstupovat:

Normalni provozni podminky;
Dopravni Spicky s narGstajicimi kongescemi v identifikovanych mistech;
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Planované potfeba dopravnich omezeni z divodi oprav a udrzby;

Neplanované udalosti (stojici vozidlo, pfekazka na vozovce, a cela Skala dopravnich nehod
s rdznym vlivem na kratkodobé a stfednédobé omezeni provozu v jednom a vice jizdnich
pruzich a rampach).

ZjednoduSené lze uvaZzovat se:

SniZenim poctu jizdnich pruhl ze 3 na 2 nebo z 2 na 1;

pfevedenim dopravniho proudu do protisméru na uspofddani 2 + 2 nebo 2 + 1 jizdni pruhy;
pfevedenim jednoho pruhu do protisméru a ponechanim jednoho v provozu pfi uzavieni 2
jizdnich pruh;

uzavienim jednoho sméru bez ndhrady (uzavirka/objizdka);

uzavirkou obou smérl bez nahrady (uzavirka/ objizdka).

Nékteré z téchto stavu Ize realizovat automaticky pomoci proménného dopravniho znaceni a pruhové
signalizace, jiné v Z4dném pfipadé z bezpecnostnich davodl ne, pouze po instalaci pfechodného
dopravniho znaceni, vodorovného dopravniho znaceni a délicich barier.

Pevné instalované portaly dopravniho znaceni dokazi nékteré pruhy uzavfit, provozovat krajnici jako
jizdni pruh (je-li nainstalovano), ale nikoliv provozovat jizdni pruhy v jiném Sifkovém usporadani.

Dusledky jednotlivych provoznich stavd na dopravni proud a objizdné trasy byly zkoumany a jsou
dokumentovany v rozdilovych pentlogramech v grafickych pfilohach A 2.1 - A 2.13.

9.1.3 POPIS MIMORADNYCH DOPRAVNICH STAVU VCETNE

P4

PREVEDENI DOPRAVY DO PROTISMERU A NA OBJIZDKY

K omezeni provozu na jednotlivych Usecich miZe dochézet pfedevsim z nésledujicich pficin:

1. Omezeni planovana

Mezikfizovatkové Useky:
* omezeni rychlosti

* uzavirky a omezeni na jizdnim pasu
0 jeden jizdni pruh
0 dvajizdni pruhy
0 Upln& uzavirka jizdniho pasu (obousmeérny provoz)

e zU0Zeni jizdnich pruhd (DIO pfechodovym VDZ)

Mimourovnové kfizovatky:

* omezeni ha rampé

* uzavirka rampy

* omezeni na pfilehlych Groviovych kfizovatkach

» uzavirka MUK jako celku (napf. pfi uzavieni pfivadéce)
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2. Omezeni operativni (nehoda, poc¢asi, poruchy technologii DO 511)

Dochazi k obdobnym omezenim jako u planovanych, ale s odliSnym charakterem vlivu na dopravni
proud a prostfedkd uzitych pro dopravni omezeni. Neni obvykle vyuZito pfechodného dopravniho
znaceni, ale vyuziva se moznosti fidiciho a informacniho systému DO. NejzavaznéjSi pfi€éinou pro
hledani a zatizeni objizdnych tras je vynucena obousmérna uzavirka obou jizdnich past mezi 2
sousednimi mimoudrovnovymi kfizovatkami!

9.2 VYMEZENI PROVOZNICH USEKU

Provoznim Usekem rozumime kazdy Usek, na némZ se d& dopravnim znacenim, opatfenim nebo
signalizaci apod. vyloucit provoz v plném profilu jednoho jizdniho pasu.

Na stavbé 510 jsou takové Useky 3 v kazdém sméru (nepocitame-li samostatné zanedbatelné Gseky
mezi odboénou a pfipojnou vétvi MUK).

Jednd se o Useky:

oznaceni smér popis

1 D1 MUK Satalice MUK Chlumecka

2 D1

3 D1 MUK Olomoucka MUK Stérboholska
Tabulka 32 - Vymezeni provoznich Usekd: MUK Satalice — MUK Stérboholska

oznaceni smér popis

4 D10 MUK Stérboholska MUK Olomoucka

5 D10

6 D10 MUK Chlumecka MUK Satalice

Tabulka 33 - Vymezeni provoznich usekd: MUK Stérboholska — MUK Satalice

9.3  ANALYZA DUSLEDKU OMEZENi PROVOZU NA JEDNOTLIVYCH
PROVOZNICH USECICH

Tato kapitola je zpracovana v navaznosti na kartogramy intenzit zpracované v grafickych pfilohach A
2.1 az A 2.13. Analyzovan je jednak pfesun intenzity dopravy pfi celkové uzavirce DO 510 a dale pfi
diléich mezikfizovatkovych Usecich na logické alternativni trasy.

A 2.1 Rozdil zatiZzeni silniéni sité rok 2055 — varianta O (uzavfeni celého Useku 510)

A 2.2 Rozdil zatizeni silni¢ni sité¢ rok 2055 — varianta 1 (uzavieni mezi MUK Satalice — MUK
Chlumeckd)
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A 2.3 Rozdil zatizeni silni¢ni sité rok 2055 — varianta 1 detail (uzavieni mezi MUK Satalice — MUK
Chlumeckd)

A 2.4 Rozdil zatizeni silni¢ni sité rok 2055 — varianta 2 (uzavieni mezi MUK Chlumecka — MUK
Olomoucka)

A 2.5 Rozdil zatizeni silniéni sité rok 2055 — varianta 2 detail (uzavieni mezi MUK Chlumecka — MUK
Olomoucka)

A 2.6 Rozdil zatizeni silni¢ni sité rok 2055 — varianta 3 (uzavieni mezi MUK Olomoucka — MUK
Stérboholska)

A 2.7 Rozdil zatizeni silni¢ni sité rok 2055 — varianta 3 detail (uzavfeni mezi MUK Olomoucka -MUK
Stérboholska)

A 2.8 Rozdil zatizeni silniéni sité rok 2055 — varianta 4 (uzavieni mezi MUK Stérboholska — MUK
Olomoucka)

A 2.9 Rozdil zatizeni silniéni sité rok 2055 — varianta 4 detail (uzavieni mezi MUK Stérboholska —
MUK Olomoucka)

A 2.10 Rozdil zatizeni silniéni sité rok 2055 — varianta 5 (uzavieni mezi MUK Olomoucka - MUK
Chlumeckd)

A 2.11 Rozdil zatizeni silniéni sité rok 2055 — varianta 5 detail (uzavieni mezi MUK Olomoucka - MUK
Chlumeckd)

A 2.12 Rozdil zatizeni silni¢ni sité rok 2055 — varianta 6 (uzavieni mezi MUK Chlumecka — MUK
Satalice)

A 2.13 Rozdil zatizeni silniéni sité rok 2055 — varianta 6 detail (uzavieni mezi MUK Chlumecka — MUK
Satalice)

9.4 POSOUZENIi DUSLEDKU PROVOZNICH UZAVIREK
9.4.1 HODNOCENE VARIANTY

Pro Ucely zjisténi dalSich moznych kritickych provoznich stavd a smérovani pfirozenych objizdnych tras
byly déle vytvoreny subvarianty s uzavirkami nebo omezenim jednotlivych Usekd stavby 510. Byly
vytvofeny tyto varianty:
- varianta 0 — uzavfeni celého Useku 510,

varianta 1 — uzavieni Useku MUK Satalice — MUK Chlumecké od severu k jihu,

varianta 2 — uzavieni iseku MUK Chlumecka — MUK Olomouckéa od severu k jihu,

varianta 3 — uzavieni Gseku MUK Olomoucka — MUK Stérboholska od severu k jihu,

varianta 4 — uzavieni Gseku MUK Stérboholska — MUK Olomoucka od jihu k severu,

varianta 5 — uzavieni Useku MUK Olomoucka — MUK Chlumecka od jihu k severu,

varianta 6 — uzavieni iseku MUK Chlumecka — MUK Satalice od jihu k severu.
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Rozdilové pentlogramy vici zakladni varianté k roku 2055 jsou uvedeny v grafickych pFilohach 2.1 —
2.13.

PFi uzavreni celého Useku stavby 510 (varianta 0) se narust intenzit projevi na celé rozsahlé siti
komunikaci. K nejvy$Sim naristam dojde na vSech paralelnich severojiznich komunikacich vychodné i
zapadné od stavby 510 od Spojovaci, Freyovy, Pramyslové Ve Zlibku az po okruh 11/101. K poklesim
intenzit dochazi pouze na navazujicich Usecich DO, tedy 520, 510 a 511 a na dalnici D 11. Viz graficka

priloha A.2.1.

PFi uzavfeni Gseku MUK Satalice — MUK Chlumecka od severu k jihu (varianta 1) dochazi k narGstu
intenzit na D10, Vyso&anské radiale, Kbelské, Primyslové, Ve Zlibku, Podébradské, Nachodské a
dalSich viz. grafick4 pfiloha A.2.2 a A.2.3. Souc¢asné dochdzi k logickému zasadnimu poklesu zatizeni
severojizniho sméru na 520, 510, 511 a vychodniho sméru D11.

PFfi uzavieni Useku MUK Chlumeckd — MUK Olomouckéa od severu k jihu (varianta 2) dochazi
k nejvy3simu nardstu na viech severojiznich spojnicich od Spojovaci, Kbelské, Pramyslové, Ve Zlibku,
Podébradské, Nachodské az po 11/101 a D10 ve sméru MB, a k nejvySSimu poklesu na stavbé 520,
510 a 511 smér jih, D 11 smér vychod a Stérboholské smér centrum viz. graficka pFiloha A.2.4 a A.2.5.

PFi uzavfeni Gseku MUK Olomoucka — MUK Stérboholska od severu k jihu (varianta 3) dochazi k rovnéz
nejvy3$Simu narastu na vSech severo-jiznich spojnicich od Spojovaci, Kbelské, Pramyslové, Ve Zlibku,
Podébradské, Nachodské az po 11/101 pies Zapy, Jirny a Uvaly, Vysocanskou radialu smér do centra,
D 11 smér HK, Stérboholskou smér z centra, 1/12 smér do centra, a k nejvy3simu poklesu na stavbé
520, 510 a 511 smér jih, D 11 smér zapad a Stérboholské smér centrum viz. graficka pfiloha A.2.6 a

A.2.7.

PFi uzavieni iseku MUK Stérboholska — MUK Olomoucké od jihu k severu (varianta 4) dochazi rovnéz
k nejvy$Simu néardstu na vSech jiho—severnich spojnicich od Spojovaci, Kbelské, Primyslové,
Broumarské, Ve Zlibku, Podébradské, Nachodské aZ po 11/101 pies Zapy, Jirmy a Uvaly, Vysoéanskou
radialu smér do centra, D 11 smér HK, Stérboholskou smér z centra, 1/12 smér do centra, a k nejvy3simu
poklesu na stavbé 520, 510 a 511 smér sever, D 11 smér vychod a Stérboholské smér z centra viz
graficka priloha A.2.8 a A.2.9.

PFi uzavieni Gseku MUK Olomoucka — MUK Chlumecka od jihu k severu (varianta 5) dochazi rovnéz k
nejvysSimu nérastu na vSech jiho—severnich spojnicich od Spojovaci, Kbelské, Pramyslové,
Broumarské, Ve Zlibku, Podébradské, Nachodské aZ po 11/101 pies Zapy, Jirmy a Uvaly, Vysoéanskou
radialu smér z centra, D 11 smér HK, Stérboholskou smér do centra, 1/12 smér z centra, a k nejvy3simu
poklesu na stavbé 520, 510 a 511 smér sever, D 11 smér zapad a Stérboholské smér z centra viz
graficka pfiloha A.2.10 a A.2.11.

PFi uzavfeni Gseku MUK Chlumeckd — MUK Satalice od jihu k severu (varianta 6) dochazi rovnéz k
nejvysSimu nérastu na vSech jiho—severnich spojnicich od Spojovaci, Kbelské, Prdmyslové,
Broumarské, Ve Zlibku, Podébradské, Nachodské aZ po 11/101 pies Zapy, Jirmy a Uvaly, Vysoéanskou
radialu smér z centra, D 10 smér do Prahy, Chlumeckou smér do Prahy, Stérboholskou smér do centra,

D11 smér z Prahy a k nejvySSimu poklesu na stavbé 520 a 510 smér sever, D 10 smér MB, D 11 smér
zapad a Stérboholské smér z centra viz graficka pFiloha A.2.12 a A.2.13.

VSechny tyto provozni uzavirky jsou kritické nikoliv pro stavbu DO 510, ale pro veSkerou okolni
alternativni silniéni sit, pfedevSim na trase stavajiciho sméfovani vozidel, tedy ve sméru sever — jih
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nebo jih — sever na vychodnim okraji Prahy. Vzhledem k tomu, Ze v pracovni den jiz vSechny v Gvahu
pfich&zejici spojnice jsou dopravné pretiZzeny, dojde prakticky k dopravnimu kolapsu, ktery se neprojevi
v ristu dopravnich vykon(, ale v rdstu spotfeby €asu (a stim spojenych emisi hluku a znegcisténi
ovzdusi).

Z této situace je pouze nasledujici feSeni:

zajistit dohled nad silniénim provozem tak, aby se eliminoval po¢et mimoradnych udélosti —
dopravnich nehod;

pfipadné dopravni nehody vypofadat dle moznosti tak rychle, aby nebylo Ucelné a nutné
vyuZivat objizdné trasy;

Varovat pred dopravni situaci pomoci dostupnych vystrah (liniové fizeni provozu, snizeni
rychlosti, vystraha pred kolonou apod.).

9.4.2 PROVOZNIi DUSLEDKY USEKOVEHO OMEZENI PROVOZU

Jakékoliv tplné vylou€eni provozu Useku pfi sou¢asnych intenzitach 30 - 40 tis. vozidel v jednom sméru
a vyhledovych 50 — 60 tis. vozidel v jednom sméru mé zadvazné nasledky, jimzZ je tfeba (u planovanych
akci) €elit pfevedenim vozidel do protisméru. Na zékladé kapacitniho posouzeni je evidentni, Ze ani
organizace provozu v uspofadani 2 + 2 jizdni pruhy, (coz je technicky mozné uspofadat na tfipruhovém
jizdnim pasu), nemuZze uspokojit dopravni naroky pramérného dne.

Prevedeni do protisméru je vSak jednoznacné vyhodnéjSi, nez Uplnd uzavirka jednoho ze sméra.
Doporu¢enym feSenim je ponechat v takovém pfipadé na okruhu jen TNA a LNA a osobni automobily
vykazat na objizdné trasy.

Nasledujici tabulka ukazuje modelové nasledky kazdé z variant aplné (jednosmeérné) uzavirky jednoho
provozniho Useku na denni narist (pokles) spotfebovanych vozokilometrd a vozohodin. Je tfeba
komentovat, Ze (kromé varianty 5) pfevlada pokles vozokilometrd, kde osobni automobily si naleznou
kratSi objizdné trasy ve vSech 6 variantach, LNV jiZ jen ve 2 variantach a TNA vlivem omezeni maji
(kromé 2 variant) vyrazné narusty spotfeby vozokm. Signifikantni je vSak dramaticky nérdst vozohodin,
ktery se projevi u vSech kategorii vozidel a ve vSech variantach dopravniho omezeni. Je to dano tim,
Ze objizdné trasy, které jsou k dispozici, jiz nyni trpi kongescemi nebo velmi pomalou cestovni rychlosti
(prijezdni Useky obcemi s fadou pfechodud pro chodce a fadou svételnych signalizaci).

den vzkm vzhod vzkm vzhod
2055 ov LNV NV ov LNV NV celkem celkem

varl -24511 -1237 -1423 3189 80 408 -27170 3677
var2 -18641 316 15076 3174 98 572 -3249 3844
var3 -59268 -336 54137 3247 279 1259 -5467 4785
vard -7722 2766 -165 3836 350 589 -5121 4774
varb -4278 701 11191 4000 124 561 7614 4685
varé -19668 317 4793 3270 78 515 -14558 3863

Tabulka 34 — Provozni dusledky preruSeni provozu v jednom ze 6 posuzovanych profild RPDI 2055
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N&hl4, nepldnovana vyluka jednoho sméru okruhu znamené néroky na objizdky a zpUsobi:

@ kongesce a zavazné ¢asové ztraty;

@ ekonomické vicenaklady s jizdou po objizdce;

@ ekologické disledky (prijezdy obcemi);

@ bezpecnostni dopady (stfety schodci, cyklisty, na kfizovatkdch) na trasach
nepfizptsobenych takovym intenzitdm provozu — zvySena nehodovost);

@ nadmérné poskozeni objizdnych tras, nepfizplsobenych intenzité provozu spolu

s neomezenym pristupem a pfimou obsluhou Gzemi;

Kritickd mista objizdnych tras a navrhy na jejich odstranéni nebo zmirnéni jsou uvedena v kapitole 10
- ,/Analyza nahradnich tras".

9.5 MOZNOSTI PRESUNU DOPRAVY NA NAHRADNI TRASY
9.5.1 POPIS SCENARU

Z&kladnim predpokladem popisovanych scénaru je to, Ze uzavirka (resp. omezeni) je dlouhodobéjSiho
charakteru (vice nez 24 hod) a fidici jsou s pfedstihem o uzavirce informovani tak, Ze mohou na vzniklou
situaci reagovat, nebo reaguji na vzniklou situaci opusténim okruhu na posledni vhodné vyjezdové
rampé. Dopravni model reaguje na kombinaci obou informacnich stavd, j. jak na:

Strategické rozhodnuti objet stavbu 510 po z&padni ¢asti okruhu DO;

Strategické rozhodnuti objet stavbu 510 po alternativnich severo-jiznich spojnicich na uzemi
Prahy a Stfedoteského kraje s vyuzitim Gsekd D10, D11, /12 a Stérboholské a Vysotanské
radialy;

Strategické rozhodnuti vyuZit k objezdu uzavieného Useku 510 ¢ast aglomeracniho okruhu
101;

Tyto provozni stavy se projevi tim, Ze vozidla (pokud nebudou prevedena do niz8iho poctu jizdnich
pruhl nebo do protisméru) zacnou uzavieny Usek objiZzdét po okolni komunikac¢ni siti, kterd je fyzicky
k dispozici, spontanné na zakladé informaci a doporuceni dynamické navigace. Dojde tedy k nardstu
intenzit na paralelnich komunikacich, a naopak k poklesu intenzit na komunikacich navazujicich na
uzavfeny Usek.

9.5.2 ODKLONENi (CASTI) DOPRAVNIHO PROUDU NA NAHRADNI
TRASY — POPIS STAVU

Analyza ndhradnich tras prokazala, Zze vzhledem k charakteru dot€eného Uzemi, které je v SirSi oblasti
vné hl. m. Prahy jiz pomérné husté zastavéné, neni k dispozici dostate¢né kapacitni objizdn4 trasa. Po
odklonu dopravniho proudu Ize tedy na vytipovanych mistech objizdnych tras, coz jsou zejména
stavajici a vyhledové tseky MO a silnice 11/101, ocekavat vznik kongesci a dopravnich problému.
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9.5.3 DALSIi DOPRAVNI SITUACE A JEJICH RESENI

Rovnéz mohou nastat provozni vypadky na ostatnich mezikfizovatkovych Usecich. Takové stavy ve
vSech kombinacich neméa smysl okomentovavat. Vzdy se vSak jedna o feSeni nésledujicich
problému (dle naléhavosti):

evakuace osob z ohroZenych prostor (vyZaduje-li to situace);

zasah zachrannych slozek (vyZaduje-li to situace);

vyvedeni vozidel z Usekl se zastavenym provozem;

zabranéni vjezdu vozidel do uzavienych Usekd a jejich vyvedeni na objizdné trasy;
vCasné odklonéni vozidel na vhodné objizdné trasy.

9.5.3.1 STAVY ZVLASTNIi S PREVEDENIM JEDNOHO SMERU DOPRAVY NA
PROTISMERNOU VOZOVKU, TEDY S OBOUSMERNYM PROVOZEM
PO JEDNE VOZOVCE

Stavy dopravy, kdy je jedna vozovka v celém Useku uzaviena a na druhé vozovce je organizovan
obousmeérny provoz, jsou stavy, které Ize zFidit pouze pfi dlouhodobéjSich opravéch, udrzbé, stavebnich
nebo montéznich pracich, protoZe vyZaduji osazeni vodorovného a svislého dopravniho znaceni,
délicich a vodicich zafizeni.

z hlediska bezpecnosti a plynulosti, nez zachovani stejného poctu jizdnich pruhd pfi jejich zizeni a
pfipadném prevedeni do protismeéru. Pfi uspofadani 3 + 3 pruhy Ize provést plny pfesun do protisméru
v usporadani (2 + 2).

VSechny provozni stavy, kdy je k dispozici pouze jeden jizdni pruh jsou kapacitné zcela nevyhovujici a
proto dojde ke zvySeni intenzity na objizdnych trasach.

Zfizeni takového provozniho uspofadani bude probihat na zékladé pfedem pfipraveného DIO, které
bude dle projektanta soucasti provozniho Fadu. Planované zavedeni takového reZzimu umoZziuje
projednéni s odpovédnymi organy a koordinaci s jinymi omezenimi.

9.5.3.2 STAVY MIMORADNE A HAVARIJNI

Jedna se stavy dopravy, kdy je ¢ast nebo cely pfedmétny mezikfizovatkovy Usek nahle a nezbytné
uzavien. Uzavird se najednou celd ¢ast od vjezdu do Useku az k mistu mimofadné udalosti nebo
havarie, a to dle instalace proménného dopravniho znaceni. Evakuace osob a vozidel se musi liSit dle
charakteru a mista mimoradné udalosti.

Podle charakteru mimoradné udalosti je volena uzavéra vnitini, vnéjSi nebo obou vozovek v Useku,
rovnéz charakter pfechodu do mimoradného nebo havarijniho stavu bude pfipad od pfipadu jiny.

Typ a rozsah dopravniho opatfeni je nutné volit také s ohledem na zajiSténi pFistupnosti mista
udélosti pro jednotlivé slozky I1ZS. MGZe se tak jednat o dalSi souvisejici dopravni opatfeni ve smyslu
zajisténi volného prijezdu sloZek 1ZS, jako je vyklizeni Useku, uzavfeni protismérného jizdniho pasu,
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zajiSténi mista pro pristani vrtulniku (projekt s navrhem plochy neuvaZzuje). Z&kladni aspekty
zajisténi pristupnosti pro IZS byly zminény.

VSechny typové pfipady a postupy jejich feSeni, (hastaveni dopravniho znaceni, evakuace osob a
vozidel, nastaveni ostatnich technologii, pravidla pro po¢ate¢ni organizaci zachrannych slozek), je tfeba
stanovit v provoznim fadu DO pro jednotlivé v Uvahu pfichazejici situace.

Z pohledu fizeni dopravy se vZdy jedna o uzévéru jedné nebo obou vozovek v celém predmétném
Useku. Nastaveni dopravniho znaceni a zafizeni, v€etné navadéni na objizdna trasy bude stejné jako
pfi zvlastnich stavech.

Komentar:

Zajisténi mista nehody pred vznikem dalSich — sekundéarnich nehod,;

vCasha vystraha k bezpecnému zastaveni pfed prek&zkou nebo nardstajici kolonou;
Zajisténi a vyprosténi zranénych a Uc¢inné prvni pomoc;

Zajisténi pristupnosti vozidel 1ZS (Useky budou dopravné pretizené, mezi protihlukovymi
sténami, se stoZary verejného osvétleni, s hustymi dopravnimi portély pfes vozovky).
Evakuace zranénych — pfedem vytypované plochy pro pfistani vrtulniku;

Evakuace osob (Gnikové cesty skrz protihlukové stény a schodisté z nasypu?)

Zajisténi havarovanych vozidel

Zabranéni dalSim Skodam, uniku PHM, Uniku pfepravovanych latek, poSkozeni ndkladu,
Odstranéni znecisténi a posSkozeni vozovky a zafizeni;

Uvolnéni komunikace/jizdnich pruhd;

Obnoveni provozu, uvolnéni vzniklych kolon, fizeni dopravy.

9.6 NASTROJE PRO RIZENI A POSKYTNUTI INFORMACI
V JEDNOTLIVYCH PROVOZNICH STAVECH

Aktualni dopravni informace patfi mezi jeden z nezbytnych néstroju pro efektivni fungovéani
zatiZzenych silni¢nich siti. Jejich prostfednictvim Ize ovliviiovat chovéani fidi€l a sniZovat negativni
dopady jevd, které v dopravnim procesu nutné nastavaji, napf. dopravnich omezeni, kongesci, nehod,
povétrnostnich vlivd a dalSich udalosti, které naruSuji propustnost komunikaci. Na Useku stavby 510
jsou jako néstroj navrzeny portaly pro PDZ a ZPI a liniového Fizeni dopravy.

Stavba 510 bude dovybavena predevsim zafizenimi pro provozni informace, ve formé proménnych
informacnich tabuli, které poskytuji textové zpravy o dopravni situaci, dale pak proménnymi dopravnimi
znackami, které mohou fidi¢e navigovat, varovat a informovat.

Ve vozidlech Ize téZz pouZivat fadu informacnich zdroju, pocinaje dopravnim zpravodajstvim
rozhlasového vysilani, RDS — TMC.

Sweco Hydroprojekt a.s. 158 (326)

| CiSLO ZAKAZKY: 11 8102 0100 VERZE: ai
ARCHIVNI CiSLO: : 008646/18/1 REVIZE: 0




Making Future. SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

9.7 ZAVERY A DOPORUCENI KAPITOLY 9

V pt¥ipadé vzniku jednotlivych provoznich stava musi byt definovany scénare pro jejich
reSeni. Z hlediska priorit se jedné o nasledujici postup:

1. Prevence: omezeni pravdépodobnosti vzniku rizikovych situaci (bezpecnostni opatfeni).
Sledovani pfepravy nebezpeénych a nadmérnych nakladi, detekce zvySené hustoty dopravy
a dopravnich problém(, detekce zastaveni vozidel na sledovanych Usecich, upozornéni na
povétrnostni vlivy.

2. ReSeni rizikovych situaci: evakuace ohroZzenych osob, rychla reakce RS aby nedochazelo ke
zvySovani poctu ohroZzenych osob, vyklizeni Useku, zajisténi cest pro rychly pfistup 1ZS, volba
vhodného postupu pro likvidaci mimofadné udélosti, v€asné podéni dopravni informace a
doporuceni pro fidi¢e jedouci smérem k mistu udalosti.

3. Nésledna opatreni: vzhledem k daleZitosti dopravniho spojeni, které DO poskytuje, je nutné rychlé
obnoveni provozu. To se tyk& zejména zprljezdnéni Useku po mensich nehodach, kdy je prioritou
co nejvice zkréatit €as dopravniho omezeni, a to s ohledem na riziko vzniku naslednych dopravnich
nehod, rastu kolon a prelivu dopravnich proudi na objizdné trasy, které nejsou pro takové dopravni
zatiZzeni zpusobilé.
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10 ANALYZA STAVU OBJIZDNYCH TRAS A NAVRHY NA JEJICH
ZLEPSENI

10.1 RESENE UZEMI
Uzemi, ve kterém se nachazeji objizdné trasy v souvislosti s omezenimi provozu je vyznaceno

v nasledujici mapce. Podrobné jsou objizdné trasy vyznaceny v grafické pfiloze C 1 - Vedeni objizdnych
tras Useku 510 DO.

g

«HiQugy
A g

Mot

YSowey
o

s Uvary J
ZABEw 1y

LT

Obréazek 49 - Rozsah Gzemi objizdnych tras
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10.2 PODMINKY VYUZITIi OBJiZDNYCH TRAS

Uzavirky a dopravni omezeni na kapacitnich pozemnich komunikacich pfedstavuji pro silniéni dopravu
vzdy velké komplikace (tvorba kongesci na objizdnych trasach, jizda vozidel po zpravidla delSich
objizdnych trasich apod.). Na objizdnych traséch je provozovana i vefejna doprava, coz maze mit za
nasledek zpozdéni spojl, zmeény jizdniho fadu, zmény poloh zastavek a jiné.

V pfipadé uzavirky nékterého z Useku (pldnované opravy a udrzby, dopravni nehoda, sjizdnost, vznik
kongesce), vyuzivaji fidici silnic v okoli hlavni trasy, trasy nahradni. N&hradni trasy jsou fidi¢i voleny
s ohledem na cil jizdy.

Vzhledem ke stdle se vyvijejicimu informagnimu systému v CR dochézi k informovanosti fidiga
pomérné ve velké vzdalenosti od mista s dopravnimi problémy a omezenimi. Timto vznikne pfesun
urcitého poctu vozidel na jiné trasy v bezprostfednim okoli bud' na zdkladé vlastnich znalosti, nebo za
pomoci navigagnich systémui. Ukolem Setfeni v terénu bylo ovéfit stav komunikaci, které by mohly
slouZit jako objizdné trasy. DuleZitym je upozornit na stav téchto komunikaci, pfipadnd rizika a moZnosti
zlepSeni parametr(l objizdnych tras. Objizdné trasy se mohou ménit vlivem vystavby novych
komunikaci, rekonstrukci, omezenimi na stavajicich komunikacich.

Pro vyuzitelnost objizdnych tras je dulezitéa:

kvalita vozovek

Gnosnost mostu

podjezdné vysSky

Sitka vozovky a krajnice

intenzita provozu

plynulost jizdy

prajezdy obcemi

podminky pro pohyb jinych U€astnikd provozu (pési, cyklisti)

Nezpusobila objizdnéa trasa s ohledem na zvySeni intenzity dopravy ma vyznamny vliv na vznik
dopravnich nehod, zvla$té u nakladni dopravy, kde se mlZe zejména jednat o prevraceni
kamionu mimo silnici pfi mijeni vlivem Gzké a netinosné krajnice, s nasledkem Skody na vozidle
nebo nékladu, Unikem latek, strety s protijedoucim vozidlem, stiety s chodcem nebo cyklistou.
Proto je nutné véas uzpusobit objizdné trasy pro tyto pFipady. V dusledku vyuziti objizdnych tras
se tak vyznamné zvysSuje riziko dopravnich nehod zejména kvuli nedostate¢nym bezpecnostnim
parametrdm. V zavislosti na zvySeni intenzit nelze zabranit vzniku dopravnich kongesci na objizdnych
trasach a vybranych kfizovatkach.

Cilem provedené analyzy objizdnych tras je i pfes vSechna tato omezeni vyvodit zavéry, které povedou
k véasnému zlepSeni nedostatktl vytypovanych objizdnych tras a budou tak napomocné ke
snizeni rizik plynoucich z presunu vysokych intenzit dopravy na objizdné trasy. V zavislosti na
predpokladaném vyuZiti objizdnych tras byly vypracovany kartogramy intenzit dopravy, které jsou
v grafickych pFilohach.

Analyza objizdnych tras identifikuje jak logické objizdné trasy, tak omezeni na nich se vyskytujici,
zejména z hlediska téZké nakladni dopravy a zavady a kriticka mista pro bezpeénost a plynulost
provozu. Objizdné trasy byly nové provéfeny v kvétnu 2018. Navic byly objizdné trasy identifikovany
ve 3 kategoriich:
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Objizdné trasy objizdé&jici stavbu 510 jako celek
Pristupové trasy na stavenisté, mimoradné zatizené nakladni stavenistni dopravou.

Davody pro vyuziti objizdnych tras:

Uzavirka nékterého Useku:
0 z dlvodu pldnovanych oprav a udrzby;
0 nasledném vzniku kongesce na rychlostni komunikaci;
0 pfi dopravni nehodg;

Omezeni prdjezdnosti:
o Nadrozmérné prepravy;
0 Preprava nebezpecnych nékladl — nepredpokladé se, rizika na objizdné trase se jevi

vySSi nez jakakoliv fizena doprovazena preprava po hlavni trase.

V pfipadé uzavirky nékterého z Useku vyuZivaji Fidi¢i silnic v okoli hlavni trasy, jakoZto nahradniho
zplsobu k dosaZzeni cile jejich cesty. Tento pfesun urcitého poctu vozidel na jiné trasy se tyka jednak
silnic v bezprostfednim okoli DO, zpravidla komunikaci navazujicich na rampy mimouroviovych
kfizovatek a nasledné pak silnic vedoucich paralelné s trasou DO a jednak se v rdmci SirSiho Gdzemi
zméni trasy Fidicd, jedoucich v radialnim sméru.

PFi omezeni provozu na stavbé 510 DO budou fidi¢i vyuzZivat zejména objizdné trasy, které jim bude
nabizet dopravni navigace ve vozidle jako stale rozSifenéjsi a dokonalejSi nastroj pro feSeni nenadalych
dopravnich situaci, ktery ma ¢asto aktualni on-line informace o plynulosti provozu a nabizi Fidi€im
prekvapiva a nestandardni feSeni, jak se vyviji plynulost dopravy v Gzemi. Vzhledem k dynamice, jak
se tyto systémy zdokonaluji, Ize ocekavat vétSi ovlivnéni Fidi€l neZ proménnymi dopravnimi
informacemi z informacniho centra z Ostravy.

Mozné provozni vypadky jednotlivych Gsekt:

Kromeé pldnované udrzby a oprav jsou nej¢astéjsi pfi¢inou dopravnich omezeni a vypadkl na trase, na
které neni silni¢ni tunel, nasledujici udalosti:

Stojici, porouchané, odstavené vozidlo — zpravidla se da objet, snizeni propustnosti vede ke
vzniku kongesce, zdrzeni, ale nevede k intenzivnimu vyuzivani objizdnych tras;

Nehoda, omezujici provoz v jednom ze 3 jizdnich pruhd — dasledky pro plynulost provozu vétsi,
nez u odstaveného vozidla, rozsah narlstajici kolony vozidel vétSi. Pokud nérlst kolony
dosahne k predchézejici moznosti odbogit z trasy dalnice, mnozstvi vozidel vyuZivajicich
objizdnou trasu vyznamné narGsta. Navic v€asné informace poskytnuté fidicm (ZPI,
navigace, informace zelené viny apod.) umoZznuji volit nahradni trasu jiz pfi vétsi vzdalenosti
od mista omezeni provozu;

Nehoda, odklizeni vozidel, vysypani nakladu, vyproStovani atd. vede k omezeni provozu
v celém profilu dalnice v jednom sméru (obousmérné zastaveni provozu je méné €asté) — tyto
udalosti jsou v dalniénim provozu pomeérné casté a znamenaji okamzité pFesouvani
dopravniho proudu na nejbliz§i mozné exity z délnice se vSemi dusledky pretizeni objizdnych
tras.

Jednotlivé provozni Gseky:

Bez ohledu na staniceni zacatku a konce akce ,zkapacitnéni 510" se jedna o trasu, na které jsou 4
mimourovnové kfizovatky a tedy 3 mezikfizovatkové Useky v kazdém smeéru.
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Nebudeme se zabyvat pfesunem intenzit v pfipadé provoznich vypadkud na:

Jednotlivych rampéch kfizovatek;

Jednotlivych navaznych komunikacich (D 10, Vyso€ansk& radiala, Nachodska, Chlumecka,
D11 (Olomouckd), Chlumeckd smér nakupni centrum Cerny most, Ceskobrodska,
Stérboholska spojka, 1/12);

Nebot by vzniklo mnoZstvi specifickych dopravnich situaci. Omezime se proto na vycet 6 zcela
uzavienych a docasné (v fadu hodin) neprdjezdnych Gsekd DO — 510:

Smeér jih:

Usek 1 — Prazsky okruh neprdjezdny mezi kfizovatkou ... (Novopacka) a kfizovatkou
Chlumecké/Néachodska.

Usek 2 — Prazsky okruh neprujezdny mezi Chlumeckou/Nachodskou a D11;
Usek 3 — Prazsky okruh neprijezdny mezi D11 a Ceskobrodskou, respektive Stérboholskou;

Smeér sever:

Usek 4 — Prazsky okruh neprijezdny mezi Ceskobrodskou, respektive Stérboholskou a D11;
Usek 5 — Prazsky okruh neprujezdny mezi D11 a Chlumeckou/Nachodskou;

Usek 6 — Prazsky okruh neprijezdny mezi kfizovatkou Chlumeck&/Nachodska. a kfizovatkou ...
(Novopackd)

Pro tyto provozni stavy a vyuZiti dostupnych exitl pfed neprdjezdnym Usekem byl pouZzit dopravni
model, ktery vygeneroval 6 zatéZovych schémat, kterd znazorruji logické moznosti objezdu uzavienych
Usekl(. Model samozfejmé vychéazi z pfedpokladu ,v€asné informovanosti o vzniklé situaci®, to
znamena, Ze voli nahradni trasy v SirSim okruhu od kratkodobé uzavieného Useku PraZzského okruhu
DO - 511.

Do hodnoceni objizdnych tras byly zahrnuty komunikace, které budou bezesporu provoznimi vylukami
na DO 510 v rizné mife zasazeny:

Dalnice arychlostni silnice:
U D10 v Gseku MUK Satalice <> Exit 14 Brandys nad Labem
G D11 v Gseku MUK H. Pogernice (Olomoucka) <> Exit 8 Jirny
U D1v Gseku od Jizni spojky <> Exit 12 Modletice

Silnice I. tFidy
G 1/12 v Gseku MUK Béchovice <>Uvaly

Silnice Il. tFidy:
U 11/101 v tseku Modletice (Exit 12 D1) «» Uvaly <> Jirny <> Brandys n/Labem;
U 11/333 v iseku MUK Stérboholy <>Uhfinéves <>Ri¢any;
G 11/611 v Gseku Jiry <> MUK Cerny Most (Chlumeck&)q
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Komunikace na tzemi hl. m. Prahy
U Novopacka < Kbelska « Pramyslova < Jizni spojka / Stérboholska radiala
U sjezd z D11 na planované MUK Beranka «> Nachodska <> Chlumecka
U ul. Podébradska v Useku Chlumecka <> Primyslova

Silnice lll. tfid a mistni komunikace - pro objizdéni jednotlivych mimokfiZzovatkovych tsekd.

V obdobi Upravy Useku 510 SOKP pro zkapacitnéni, by pravdépodobné nemélo dojit k iplnému
uzavreni tohoto Useku, nebo celkovému uzavfeni jednotlivych ¢asti okruhu 510. VétSinou se doprava
pfesune do protéjsiho jizdniho pruhu. Toto opatfeni bude mit zjevné za nasledek zpomaleni rychlosti
vozidel a celkové zdrzeni dopravy, a tim padem i vyuZiti objizdné trasy pro motoristy, ktery znaji mistni
komunikace.

Intenzita dopravy na Gseku D0 510 (séitani dopravy RSD 2016):
., [voz/24hod]
Usek
v 0] M soucet
MUK Béchovice - MUK Horni Pogernice 16 722 52999 | 285 70 006
MUK Horni Pocernice - MUK Cerny Most 12 406 37390 | 208 50 004
MUK Cerny Most - MUK Satalice 12 366 38954 | 192 51512

Tabulka 35 - Intenzita dopravy na Gseku DO 510 (zdroj RSD 2016)

Jednotlivé objizdné trasy pfi uzavieni nebo omezeni celého Useku:

0 (1) odboceni z D10 u obce Brandys n. Labem na silnici 11/101 s napojenim na 11/611 u obce Jirny
na ulici Nachodska — Chlumecka — Primyslova — Jizni spojka

0 (2) odbo&eni z D10 u obce Brandys n. Labem na silnici /101 s napojenim na 1/12 u obce Uvaly
a nasledné& na DO v mist& MUK Béchovice

o (3) odbogeni z D10 u obce Brandys n. Labem na silnici 11/101 pfes obec Ri¢any s napojenim na
11/333 a nasledné na MUK Stérboholska

0 (4) odboceni z D10 u obce Brandys n. Labem na silnici 11/101 pfes obec Uvaly s napojenim na
D1 MUK Modletice a nasledné na DO nebo D1

o (5) pokracovani ulici Novopacka s napojenim na ulici Kbelska — Primyslovéa (Ceskobrodska) —
Jizni spojka (Stérboholska radiala)

0 (6) sjezd z dalnice D11 na planované MUK Beranka na 11/611 — Chlumecka — Primyslova

10.3 POPIS VYBRANYCH OBJIZDNYCH TRAS

Objizdné trasy pro odklon dopravy z dalni¢niho okruhu DO, stavba 510 jsou popsény v zavislosti
na vyuziti silnice jako objizdné trasy, zhodnoceni intenzit dopravy, zhodnoceni stavebné technickych
zavad na posuzovanych komunikacich. Déle pak typicka problémova mista, kterd nevyhovuji z hlediska
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Sifkovych pomeérd v zastavéném Uzemi, nebo komplikace s ostrymi smérovymi oblouky v intravilanu
nebo extravilanu.

10.3.1 OBJIiZDNE TRASY CELE STAVBY 510

(1) Objizdna trasa s vyuzitim silnice [1/101, 11/611 a prazskych komunikaci po ulicich
Podébradska, Nachodska, Chlumecka a Pramyslova (napojeni z D10 u Brandyse n/L.)

Objizdna trasa DO 510 je vedena odklonénim dopravy z dalnice D10 u obce Brandys nad Labem a
napojenim na silnici 11/101, nasledné v obci Jirny na komunikaci 11/611, kterd se plynule napojuje na
meéstské komunikace. Jde o ulice Nachodska, Chlumecka, Pramyslova.

Délka uzavirky: cca4,lkm
Délka objizdné trasy: cca 21,9 km
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Obréazek 50 - Schéma objizdné trasy (1)

11/101 (foto &. 51 — 70)

Jde o smérové nerozdélenou komunikaci Il. tfidy. Trasa se nachéazi mezi dalnici D10 a pfed dalnici D11
v obci Jirny kfizuje silnici 11/611 po které je objizdna trasa (1) vedena.

Trasa od kfizeni s komunikaci 11/611 smérem k D10 za¢in4 u kruhového objezdu skladovou zénou, kde
je dostate¢ny prostor na vyhybani se vozidel. Povrch vozovky je novy bez stfedniho déliciho
vodorovného dopravného znaceni, se smérovymi sloupky a nezpevnéné krajnice (foto ¢. 51, 59, 60).
Relativné nova komunikace v misté kruhového objezdu v disledku intenzivni nikladni dopravy jsi uz
vyzadala lok&lni opravy (foto €. 52, 53, 54).
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Tento Usek, jako ¢ast objizdné trasy je mélo vyhovujici pro kfizeni s Zelezni¢ni trati (foto €. 55, 56) a
omezenim nékladni dopravy (foto €. 57) a omezenim rychlosti vozidel (foto €. 61, 62). Jsou zde i
neprehledné Useky v mistech smérovych obloukd v dusledku zeleného porostu (foto €. 58) nebo se
nachézi v tésné blizkosti se zastavbou s napojenim vedlejsi komunikace (foto €. 63, 66, 67, 68).

V obci Z4py, krom zastavby, vyjezdl ze soukromich pozemkd, se nachézi i pfechody pro chodce. Jsou
dostatecné a viditelné znaceny fluorescenénim znac¢enim a dopravni znackou (foto €. 64, 65).

V Useku komunikace od /611 po D10 je vozovka v dobrém technickém stavu, bez znaéného
poskozeni.

Za obci se nachazi dalni¢ni pfivadéc, ktery je v sou¢asné dobé (5/218) v rekonstrukci (foto €. 69, 70).

[1/611 (foto €. 103 — 109, 126 — 132)

Jde o smérové nerozdélenou komunikaci Il. tfidy. Trasa sméruje od kfizeni se silnici 11/101 po MUK
Chlumecka (Cerny Most) kde plynule navazuje na smérové rozdélenou ulici Chlumeckou,
Podébradskou a Primyslovou.

VyuZziti této silnice jako objizdné trasy se jevi jako dost problematické z hlediska tésného kontaktu
s okolitou zastavbou a omezenim nékladni dopravy (foto €. 126), nebo z davodu kruhového objezdu
v skladové z6né u obce Jirny (foto €. 107, 108).

V Useku obce Horni Pocernice se komunikace vyznacuje znacnym poctem prechodl pro chodce, které
jsou opatfeny svételnou signalizaci, nebo je upravena komunikace pouZzitim stfedniho déliciho ostravku
a fluorescenénim oznacenim (foto €. 127, 128, 131). Nemélo zanedbatelné jsou i zastavky autobusové
dopravy, které jsou FeSeny zapuSténim nastupnich ostrivkd. Je nutno podotknou, Ze v obci je z velké
¢asti umoznéno parkovani podél hlavni komunikace (foto €. 129, 130). Vhodné umisténym je
vybudovany zafazovaci pruhy napf. smérem od €erpaci stanice (foto ¢. 103).

V celé délce komunikace je vozovka v relativné dobrém technickém stavu s dosta€ujicim vodorovnym
znacenim, aZ na nékteré vyjimky (foto €. 102, 104), kde jsou viditelné hranice vyspravovanych ¢asti a
vytluky. Komunikace po kfiZzeni se silnici 11/101 (foto €. 109) u obce Jirny plni funkci dalniéniho pfivadéce
na D11 (foto ¢. 110).

Komunikace v Gseku mimo obce je bez zpevnénych krajnic (foto €. 105, 106,

Méstské komunikace

Chlumeck4 — z D10 (foto ¢. 183 — 188)
Jde o smérové rozdélenou méstskou komunikaci se dvéma jizdnimi pruhy. Je plynulym pokra¢ovanim
silnice 11/611 u MUK Chlumecka (Cerny Most).
Zacatek useku pfijezdem z vratné rampy smérem od DO 510, je zafazovaci pruh (foto €. 183, 184).
Podél komunikace jsou obchodné z6ny, je proto opatfena odbo€ovacimi i zafazovacimi pruhy (foto €.
185). Vozovka je v relativné dobrém technickém stavu, na nékterych mistech je vSak vidét lokalni opravy
(foto €. 186, 187). UZ pred odbocenim do okolnich obci je znaceno omezeni (foto €. 188).

Podébradska (foto €. 189 — 196)
Jde o smérové nerozdélenou meéstskou komunikaci se dvéma jizdnimi pruhy, kde uprostfed proméva
meéstska hromadna doprava v podobé tramvajovych a autobusovych spoju. Autobusové zastévky jsou
feSeny zalivem s nastupnimi ostravky (foto €. 192, 194, 195), nebo vymezenim jednoho jizdniho pruhu
(foto €. 196). Komunikace je kiizena mnohymi mistnimi silnicemi vedoucimi k obytnym budovéam, proto
je usek opatfen nékolika svételnymi kiizovatkami (foto €. 190, 192, 213).
Velké intenzita vozidel si vyZadala na nékterych mistech mistnich komunikaci vymezeni jednoho

jizdniho pruhu pro MHD (foto €. 191, 193).
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Pramyslova (foto ¢. 144 — 150)
Jde o sméroveé rozdélenou méstskou komunikaci se dvéma jizdnimi pruhy. Tato méstskd komunikace
se vyznacuje znacné vysokou, jak osobni, tak i ndkladni intenzitou dopravy. Krom zna¢ného poctu

urovriovych kfizovatek je tato silnice kfizena i jednou mimoudrovriovou kfizovatkou, a to s ulici
Ceskobrodskou (foto &. 144). Pro plynulejsi provoz jsou u vSech uGroviiovych kfizenich zfizeny

odboCovaci a zafazovaci pruhy (foto €. 147, 148, 149, 150). Kfizovatky jsou fizené svételnym
znamenim. V nékterych mistech jsou vSak celkem riskantni napojeni vedlejSi komunikace (foto ¢. 145).

Vyznamnou Uroviiovou kfizovatkou je kfizeni s Teplarenskou ulici, kde je vjezd do pramyslové zony
(foto €. 146).

Pramérné intenzity dopravy na Usecich objizdné trasy (1)

@ 11/201 (EXIT 10 na D10 - Jirny): cca 5.489 voz/24hod
@ 11/611 (od obce Jirny - Praha): cca 9.911 voz/24hod
@ ulice Nachodska: cca 17.642 voz/24hod
@ ulice Chlumecka: cca 46.796 voz/24hod
@ ulice Podébradska: cca 25.049 voz/24hod
@ ulice Pramyslova: cca 46.992 voz/24hod

(2) Objizdna trasa s vyuZzitim silnice 11/101 a I/12 (napojeni z D10 u Brandyse n/L.)

Objizdna trasa DO 510 je vedena odklonénim dopravy z dalnice D10 u obce Brandys nad Labem a
napojenim na silnici 11/101, kterou trasa pokracuje aZ k obci Uvaly a silnici 1/12. Napojeni na Méstsky
okruh je mozné v misté MUK Bé&chovice.

Délka uzavirky: cca4,lkm
Délka objizdné trasy: cca 20,7 km
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Obréazek 51 - Schéma objizdné trasy (2)
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11/101 (foto &. 30 — 50)

Jde o smeérové nerozdélenou komunikaci Il. tfidy. Trasa se nachazi mezi dalnici D10 a silnici /12, na
kterou se objizdna trasa (2) napojuje v obci Uvaly. Popis v Gseku dalnice D10 <> 1I/611 je uvedena
v objizdné trase (1).

Trasa se vyznacuje mnohymi pfechody pro chodce a autobusovymi zastavkami (foto €. 33, 41, 42, 45,
47).

Vozovka v Gseku od 1/12 po obec Uvaly je v dobrém technickém stavu, s viditelnym vodorovnym
znacenim s nezpevnénou krajnici (foto €. 30, 32, 34, 35). V obci se nach&zi mimoudrovnové kfizeni
s Zelezni¢ni trati, kde je bezprostfedné pfed mostnou konstrukci neprehledny Usek opatfen zrcadlem
(foto €. 31).

Povrch vozovky v obci Nové Jirny uz tak uspokojivy neni. Jsou zde trhliny, vyspravované vytluky a
nezpevnéné krajnice (foto ¢. 36, 37, 38).

Znacné omezeni této trasy se jevi, sice zrekonstruovany, ale Gzky mustek pfes Jirensky potok (foto €.
39). Je zde prednostni doprava jednim smérem.

V obci Jirny je mnoho neprehlednych Gsekl z divodu tésné zastavby (foto €. 43, 44, 46).

Tato komunikace, jakoZto dalni¢ni pfivadéc by si zaslouZila opravu vozovky a pfemosténi dalnice spolu
s vodorovnym dopravnym znacenim (foto 48, 49, 50).

1/12 (foto 10 — 29, 165, 166)

Vyuziti Gseku Uvaly — B&chovice v délce cca 10 km, prochazi okrajem Uval, Ujezdem nad Lesy v délce
cca 3,5 km a Béchovicemi v délce cca 2,5 km. Jako silnice I. tfidy je nejzpUsobilejSi pro vysoké intenzity
provozu, avSak ma fadu omezeni z hlediska poctu pfechodud a kfiZovatek.

Jde o sméroveé nerozdélenou dvoupruhovou silnici I. tfidy. Komunikace je v dobrém technickém stavu
se dvéma pruhy. Uroviiova kfizeni v zastavénych Gzemich jsou feSena pfidanim odbo&ovacich pruhd
a svételnou signalizaci.

V obcich mé komunikace nezpevnénou krajnici, je lemovana svahovanim do odvodnovacich kandld,
pfijezdovymi komunikacemi a vjezdem na soukromé pozemky. V Useku objizdné trasy se nachazi
pocetné pfechody pro chodce a je lemovana autobusovymi zastavkami navrzenymi pfevazné v zalivech
s nastupnimi ostravky.

Trasu po této komunikaci v Gseku Uvaly, Ujezd nad Lesy a Bé&chovice, nahradi v budoucnu prelozka
vedouci mimo toto husté zastavéné Uzemi, ktera bude vést od vzniklych mimouroviovych kfizovatek
MUK Dube¢ (stavba 511) a MUK Skvorec (pfed obci Uvaly). PFelozka silnice bude navrZzena jako
Ctyfpruhova s mimourovnovymi kfizovatkami. Vznikem této trasy dojde kvyraznému zkapacitnéni
v Useku Uvaly — Prazsky okruh.

V sougasné dobé je rekonstruovano pfemosténi pies Ritansky potok, kde je doprava vedena
jednosmeérné a fizen& svételnou signalizaci (foto 12).

Intenzity dopravy:

Pramérné intenzity dopravy na Usecich objizdné trasy (2)

@ 11/201 (EXIT 10 na D10 - Jirny): cca 5.489 voz/24hod
g 1/12: cca 18.296 voz/24hod
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(3) Objizdna trasa s vyuZzitim silnice 11/101 a II/333 (napojeni z D10 u Brandyse n/L.)

Objizdna trasa DO 510 je vedena odklonénim dopravy z dalnice D10 u obce Brandys nad Labem a
napojenim na silnici 11/101, kterou trasa pokracuje aZ k obci Uvaly a silnici 1/12. Napojeni na Méstsky
okruh je mozné v misté MUK Bé&chovice.

Délka uzavirky: cca4,lkm
Délka objizdné trasy: cca 35,6 km

BRANgys
STARA B0\ Eacl

Obréazek 52 - Schéma objizdné traéy 3)
11/101

Jde o smeéroveé nerozdélenou komunikaci Il. tfidy. Trasa se nachazi mezi dalnici D10 a silnici 11/333, na
kterou se objizdna trasa (3) napojuje v obci Rigany.

Trasa v Useku Brandys n/Labem <> Uvaly popsana v objizdnych trasach (1) a (2).

Na Gseku Uvaly po za¢atek obce Rado3ovice (fotodokumentace a popis je v Studii bezpeénosti a
analyzy rizik DO 511) je dopravni situace vzhledem k intenzité dopravy znac¢né klidnéjSi. Intenzita
dopravy se pohybuje kolem 4.500 voz/24hod. Co se tyce technického stavu silnice a Sifkovych poméra,
je v nékterych obcich stav komunikace vyrazné horsi, nez mimo obce. Mimo obci jsou také napojeny
vedlejSi silnice a polni cesty i v nepfehlednych smérovych obloucich.

ZlepSeni této objizdné trasy si vyZaduje predevSim Upravu pritahl v obcich, jak z hlediska stavu
vozovky (oprava krajnic, povrchu vozovky, atd.), tak i zvySeni bezpecnosti pro automobilovou dopravu

i dalSi ucastniky provozu.
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11/333 (foto &. 151 — 164)

Jedna se o smeérové nerozdélenou dvoupruhovou komunikaci I. tfidy. V dot€eném Gzemi propojuje
silnici 1/113 u obce Mukafov a 11/101 u Rigan, dale pak ulici Pratelstvi pfes UhFinéves, po ulici
Kutnohorskou aZ na Méstsky okruh. Silnice se nachazi v husté zastavéném Uzemi, co m4 za dusledek
snizeni dopravni rychlosti v obcich. Zde taky dochazi se zpomaleni omezenim rychlosti v obci, a
Castokrat i mimo obec, a etnymi pfechody pro chodce, regulované svételnym znamenim, kter4 maji
prioritu pfed automobilovou dopravou. Nezanedbatelnymi jsou i zastdvky autobust, které prispivaji
k zpomalovani rychlosti vozidel, vyjezdy z vedlejSich komunikaci a mozné parkovani v bezprostfedni
blizkosti hlavni komunikace.

Komunikace se napojuje u MUK Stérboholy smérem na Rigany. Tésné za mimouroviiovym kfiZenim je
silnice rozdélena do ¢étyf pruhl (dva odbocovaci) kvuli plynulosti dopravy (foto 151). Déle je vedena na
svételnou kfiZzovatku a nésledné pokracuje jako jednopruhova komunikace (foto €. 152).

Méstsky okruh — Jizni spojka a Stérboholska radiala

Méstsky okruh kolem Prahy je sougasti sité dalnic a silnic CR s planovanou délkou 32,1 km. Patfi mezi
nejvyznamnéjSi dopravni stavby hl. m. Prahy. Jedn& se o nejkapacitné;jsi objizdnou trasu.

Jizni spojka (foto €. 1 — 3) — je kapacitni rychlostni mistni komunikace, ktera spojuje Barrandovsky
most s vyznamnymi prazskymi komunikacemi na jih od centra. PIni ddleZitou velmi ddleZitou Glohu
ve vnitroméstské komunikaci pfi spojeni zapadni a vychodni ¢asti mésta. Silnice je smérové délend

o0 3 pruzich Sitky 3,5m. Jeji celkov4 Sitka je 26,5 m a je dlouha 9,5 km (foto €. 1, 2, 3).
Stérboholska radiala (foto &. 4 — 9) — jde o0 smé&rové délenou komunikaci 0 2x3, resp. 2x2 pruzich
a méfi 2,8 km. Propojuje Méstsky a Prazsky okruh na vychodé Prahy. V roce 2009 az 2011
probihalo zkapacitnéni

Vysoké ¢isla intenzit dopravy na méstském okruhu jsou zpusobeny zejména tranzitni dopravou.

Méstsky okruh dotéeny analyzou objizdnych tras stavby 510 se dotyk& téchto ¢asti SOKP:

@ Jizni spojka: cca 108.125 voz/24hod
@ Stérboholska radiala: cca 78.250 voz/24hod

Pramérné intenzity dopravy na Usecich objizdné trasy (3)

@ 11/101 (EXIT 10 na D10 - 11/333): cca 6.552 voz/24hod

@ 1/12 (Jirenska - Skvorecka): cca 11.778 voz/24hod

@ 11/333 (Risany - Pratelstvi): cca 19.173 voz/24hod

@ Pratelstvi > Kutnohorska: cca 21.400 voz/24hod

@ Kutnohorska - Cernohorska: cca 31.428 voz/24hod
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(4) Objizdna trasa s vyuzitim silnice 11/101 a D1 (napojeni z D10 u Brandyse n/L.)

Objizdna trasa DO 510 je vedena odklonénim dopravy z dalnice D10 u obce Brandys nad Labem a
napojenim na silnici 11/101, kterou trasa pokracuje az k dalnici D1 a napojuje se u obce Modletice EXIT
12 Modletice.

Délka uzavirky: cca4,lkm

Délka objizdné trasy: cca 40,0 km

n Ea—

Obréazek 53 - Schéma objizdné trasy (4)

11/101

Jde o smérové nerozdélenou komunikaci Il. tfidy. Trasa se nachézi mezi dalnici D10 a D1.

Popsano vyse v objizdnych trasach (1), (2), (3).

Usek silnice mezi dalnici D1 a Rigany (fotodokumentace a popis je v Studii bezpeénosti a analyzy rizik
D0 511) je komunikace, kterd je aZ na nékteré Useky v uspokojivém stavu bez viditelnych nebo
znaénych poskozeni povrchovych vrstev vozovky, Intenzita dopravy v Useku od D1 po napojeni silnice
[1/333 je pomérné vysoka a ¢ini cca 21.700 voz/24hod. Vyznacuje se dobfe viditelnym vodorovnym a
svislym dopravnim znaéenim. Uroviiova kfizeni maji vyznageny odbocovaci pruh pro jizdu vlevo.
V mistech, kde by mohlo dojit ke kolizi, jsou instalovidna ocelové svodidla vEéetné smeérovych sloupkd.
Problematickym mistem je pratah obci Rigany, kde je tésny kontakt s okolni zastavbou, chodci, cyklisty,
vyjezdy z bocnich ulic, zasobovacimi vozidly, vySkovym omezenim nékladnich vozidel atd. Vysokou
intenzitou se také vyznaduje okruzni kfizovatka spojujici silnice 11/101 a I1/107 v Riéanech.
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D1

Dalnice je sméroveé rozdélena Sestiprunova komunikace s mimodroviiovymi kfizovatkami. Jedna se o
klicovou soucast dopravniho systému v CR, proto se jejimu stavu vénuje znacnd pozornost. Jak

vodorovné, tak i svislé dopravni znaceni je v dobrém stavu a odpovida poZzadovanym standardam.

v rozmezi od cca 75.000 do 100.000 vozidel za den (dle RSD séitani dopravy 2016).

Tato objizdnd trasa nabizi pferozdéleni intenzit dopravy ve velkém méfitku. VyuZitelnost vSak bude
zaviset na strategii fizeni dopravy na Uzemi hl. m. Prahy (dobudovani celé DO, zkapacitnéni Useka,

omezeni tranzitni dopravy na Méstském okruhu, omezeni vjezdu nékladnich vozidel, atp.).

Pramérné intenzity dopravy na Usecich objizdné trasy (4)

[OEROERORRN]

[1/101 (EXIT 10 na D10 - EXIT 12 na D1): cca od 5.489 do 21.540 voz/24hod
1112 (Jirenska - Skvorecka): cca 11.778 voz/24hod
D1 (ul. Pod Chodovem <> EXIT 12 Modletice): cca 85.452 voz/24hod
ul. Sporilovska: cca 51.334 voz/24hod

(5) Objizdna trasa s vyuzitim méstskych komunikaci (ul. Novopacka, Kbelska a Primyslova)

Tato objizdna trasa vede po dalnici D10 a u MUK Satalice plynule navazuje na méstské komunikace,

tzv. ,Primyslovy polookruh, které zabezpeduiji opétovné navazani na Méstsky okruh — Stérboholskou
radialu, nebo Jizni spojku — na MUK Stérboholy.

Délka uzavirky: cca 4,1km
Délka objizdné trasy: cca 10,0 km
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Obréazek 54 - Schéma objizdné trasy (5)
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D10 (foto €. 71 — 79, 133, 134)

Dalnice D10 je dalnice vedouci z Prahy pfes Mladou Boleslav do Turnova. Je dlouha 71 km a je v celé
své délce Ctyfpruhova. Na zacéatku Useku se nachazi mimoudrovnova kfizovatka Satalice, kde se délnici
D10 kfizi méstsky okruh DO. Za hranicemi Prahy se staci na severovychod k Brandysu nad Labem.

V soucasné dobé probih& rekonstrukce dalnice mezi 10 a 14na délnici D11 (foto €. 71, 72). Za obci
Zapy uz pokracuje dalnice jako dvouproudovd komunikace s odstavnym pruhem (foto €. 73, 74).
Vytizenost, zejména nakladni dopravou smérem do Prahy, je zfejma z hustoty provozu (foto &. 75, 76,
77,78, 79, 133, 134).

Méstské komunikace

Novopacké (foto €. 135 — 140)
Jde o sméroveé rozdélenou dvoupruhovou komunikaci, kterd zacina volnym navazanim na Vysocanskou
radialu v Praze mezi Satalicemi a Kyjemi.
Za MUK Satalice jsou navazujici komunikace na okolité obce, kde je omezena nékladni doprava (foto
¢. 135, 136). Na komunikaci jsou dva kratké tunely, které slouZi jako pfemosténi obsluznych komunikaci
(foto €. 137). V misté mimouroviiového kfizeni na vratné rampé dochazi k omezeni rychlosti vozidel

v dusledku ostrého smérového vedeni napojovaci rampy na ulici Kolbenovou (foto €. 139, 140).
Komunikace je v dobrém technickém stavu.

Pramyslovy polookruh - Kbelsk& a Priimyslova

Primyslovy polookruh je dopravné-inZenyrské oznaceni Ctyfpruhové a ve vétSiné délky dvoupasové
komunikace vedouci severojiznim smérem ve vychodni ¢asti Prahy. Jeji severnéjsi ¢ast propojujici
Letfiany a Hloubétin nese nazev Kbelska a jiznéjSi ¢ast od kfizovatky s Podébradskou ulici smérem do
Stérbohol nese nazev Primyslova. Komunikace primyslového polookruhu vyly vybudovany v letech
1977-1996.

V koncepcich rozvoje dopravy se pocita mezi zékladni komunikace a vyhledové se pocita s posilenim
jeho kapacity. Toho ma byt dosazeno zejména prebudovanim Urovhovych kfizovatek s ulicemi

Podébradska a Kolbenova na mimouroviiové a zahloubenim trasy v blizkosti obytné zastavby.

Kbelska (foto ¢. 141 — 143) — objizdna trasa zac€ind ngjezdem na komunikaci v misté
mimourovnového kFizeni. Na obrazku je vidét dostate¢né dlouhy zafazovaci pruh (foto €. 141).
Jako na vétsiné méstskych komunikaci i zde plati hmotnostni omezeni nakladni dopravy (foto €.
142) a fakt, Ze vétSinu Uroviiovych kfizovatek je Ffizeno svételnou signalizaci a zfizenim

odbocovacich pruhd (foto ¢ 143), protoZe ulice prochazi zastavénym Uzemim s mnoha
navazujicimi mistnimi komunikacemi.

Pramyslova — popsano vyse v objizdné trase (1)

Pramérné intenzity dopravy na Usecich objizdné trasy (5)

@ D10 (Brandys n/L <> EXIT 3 Radonice): cca 43.040 voz/24hod
@ Novopackéa (E55): cca 57.825 voz/42ho
@ ul. Kbelské: cca 42.390 voz/24hod
@ ul. Primyslova: cca 46.992 voz/24hod
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(6) Objizdna trasa s vyuzitim nové navrhované MUK Beranka a méstskych komunikaci
(ul. Chlumeckd, Nachodské a Primyslovd)

Tato objizdnd trasa vede po dalnici D11, kde v misté budouci mimourovnové kfizovatky méni smér do
Hornich Pogernic na ulici Nachodska a dale pfes MUK Chlumecka (Cerny Most) pokraduje ulici
Chlumeckd, Podébradsk4 a Primyslova.

Délka uzavirky: cca 4,1km

Délka objizdné trasy: ccal2,5km
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Obrazek 55 - Schéma objizdné trasy (6)

D11 (foto & 110 — 117)

Dalnice D11 je podle mezinarodni dohody AGR (Evropska dohoda o hlavnich silnicich s mezinarodnim
provozem) soucésti evropského dopravniho koridoru Pafiz — Norimberk — Plzefi — Praha — Hradec
kralové — Wroclaw — VarSava — Brest — Moskva, ktery spojuje zapadni a vychodni Evropu. Dalnice D11
je také soucasti sité silnic a rychlostnich silnic.

Vystavba prvniho Useku Praha — Jirny dlouhého 8,3 km byla dokon&ena v roku 1984. Tento Usek dalnice
je vyrazné SirSi nez dalSi ¢ast dalnice, protoZe se pocitalo s rezervou pro pfipadné rozsifeni a tim
navyseni kapacity dalnice. Je postavena v kategorii D 34,0/120.

V dobé prizkumu byly mezi km 7,8 a 0,1 ve sméru Praha provadény prace na silnici, co mélo za
nasledek zuzeni jizdnich pruhG a omezeni jizdni rychlosti (foto ¢. 111, 112, 113, 116). V misté
stavajiciho pfemosténi znateného D11-005 se nachazi ¢erpaci stanice a budouci MUK Beranka (foto
¢. 114, 115).

MUK Beranka

Navrhovana mimourovnova kfizovatka se nachazi na kilometru 3,2 dalnice D11 na vychodnim okraji
Hlavniho meésta Prahy u obci Horni Pocernice a Klanovice. Kfizovatka je navrZzena ve zcela
nezastavéném Gzemi. NejblizSi zastavba se nachazi pfiblizné 700 m v Hornich Pocernicich a 1,2 km
v obci Klanovice.
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Realizace MUK Beranka na dalnici D11 a s ni souvisejici systém navaznych komunikaci a
kfizovatkovych uzll na celé vySSi komunikacéni siti vychodni oblasti Prahy je jednim z pfedpokladd, ktery
v budoucnu umoZzni provozovat silniéni okruh kolem Prahy jako rychlostni silnici.

Z vysledkd studie UDI ,Vyhledové dopravni zatéZe" Ize jednoznaéné konstatovat, Ze nové navrhovana
MUK Beranka na dalnici D11 a s ni souvisejici systém navaznych komunikaci a kfizovatkovych uzli na
celé vySSi komunikaéni siti vychodni oblasti Prahy a pfilehlého Uzemi ma vyrazné pozitivni vliv na
rozlozeni dopravnich zatézi v celé oblasti v€etné jejich pfesunu z komunikaci prochazejicich
zastavenym Uzemim na nadfazené komunikace.

Stavba bude zahrnovat novy objekt (nadjezd) v Sifrkovém uspofadani 3 jizdni pruhy + jednostranny
chodnik a cyklostezku. Dale budou vybudovéany dvé kolektorové komunikace podél dalnice D11 a okraju
prostoru Cerpacich stanic, které umozni jak pfipojeni a odpojeni vétvi budouci kfizovatky, tak i
najezdy/vyjezdy do/z prostord Cerpacich stanic. Pfedpokladana délka kolektorovych vozovek o Sifce
vozovky vzdy 8 m, vCetné odpojovacich a pfipojovacich Usekd, je cca 1 450 m. Vlastni vétve
mimourovnové deltovité kfizovatky budou vybaveny dvéma malymi okruznimi kfizovatkami a jednou
kfizovatkou sty¢nou. KfiZzovatky vytvofi zarodky pro budouci navazujici komunikace (komunikacni
propojeni 11/611 - D11 a komunikaéni propojeni D11 - Klanovice).

Realizace MUK Beranka vyrazné pomQze omezit intenzitu dopravy v zastavéném Gzemi.

Obréazek 56 - Navrh MUK Beranka

Méstské komunikace

- popsané vysSe v casti objizdné trasy (1)

Pramérné intenzity dopravy na Usecich objizdné trasy (6)
- popsané vysSe v casti objizdné trasy (1)
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Vyuziti niz8ich t¥id mistnich komunikaci (ul. Mladych B&chovic, Ve Zlibku)

Ve Zlibku (foto &. 80 — 92, 99 — 102) — ulice Ve Zlibku zag&ina nadjezdem nad dalnici D10 (foto &.
80). Za sjezdem z déalnice D10 komunikace prochazi primyslovou a skladovou oblasti, kde je silnice
v dobrém technickém stavu bez zpevnéné krajnice, je zde umistén kruhovy objezd smérem na
Brandys n/Labem (foto €. 81, 82). Délicim prvkem skladové a obytné oblasti je Zelezni¢ni nadjezd,
kterym je limitovana vyska 3,4m (foto €. 83, 84). Déle nasleduje obytn& zéna obce Horni Pocernice.
Je zde mnoho prechodld pro chodce, vyjezdd ze soukromych pozemkd, kfizeni s vedlejSimi
komunikacemi a zastavky autobust (foto €. 85 — 92). KfiZzeni s komunikacemi vysSi tfidy je opatfeno
svételnou signalizaci (foto €. 101).

Mladych Béchovic (foto €. 93 — 98) — komunikace se nach&zi v obci Béchovice. Lemovand je
autobusovymi zalivy, prechody pro chodce a kfizenim s vedlejSimi komunikacemi. Podél silnice je
noveé vystavén cyklisticky chodnik. KfiZzeni se silnici 1/12 je opatfeno svételné fizenou kfizovatkou,
kde jsou pfidané odbocovaci jizdni pruhy (foto €. 97).

Chlumecké z D11- (foto €. 118 — 121) — jako pokracovani délnice D 11 smérem do obchodniho
centra Cerny Most s odbogenim na mistni komunikaci. Komunikace navazuje jako smérové
rozdélend dvouproudova silnice (foto €. 118, 119), kter4 se pfed kruhovym objezdem méni na
jednopruhovou (foto €. 120).

Hartenberska (foto ¢. 122 — 125) — komunikace zacind odbocenim z ulice Chlumeckéa. Jde o po
meérné Sirokou komunikaci se stfednim délicim vodorovnym znacenim a nezpevnénymi krajnicemi
v technicky zlém stavu. Na vozovce se vyskytuji vyspravené trhliny a smérové a vyskové vedeni
naskyta par neprehlednych Usek(. Napojuje se Uroviiovym kfizenim s odboCovacimi pruhy se
svételnou signalizaci na silnici 11/611.

DO 510 (foto &. 167 — 182)

V soucasném stavu se jedné o Etyfpruhovou smérové rozdélenou komunikaci (s rezervou na R/33,5).
Technicky stav vozovky je v uspokojivém stavu. V oblastech s mimoudrovhovym kfizenim je komunikace
opatfena vyfazovacimi a zafazovacimi pruhy s dobfe viditelnym vodorovnym znacenim. Po celé délce
je opatfena svodidly a smérovymi sloupky, v zastavéném Uzemi taktéZ protihlukovymi sténami.

Grafické znazornéni délky uzavirek a jejich navazujici objizdky:

Délka uzavirky DO 510 a objizdnych tras [km]
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Graf 14 - Délka uzavirky DO 510 a jejich objizdnych tras
Sweco Hydroprojekt a.s. 176 (326)
| CiSLO ZAKAZKY: 11 8102 0100 VERZE: ai

ARCHIVNI CiSLO: : 008646/18/1 REVIZE: 0



Making Future. SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

10.4 ZAVER Z VYUZITELNOSTI OBJIZDNYCH TRAS PRI DOPRAVNICH
OMEZENICH A UZAVIRKACH NA DO - 510

Vlivem uzavfeni kteréhokoliv z isekl stavby 510 v kterémkoliv sméru (sever — jih nebo jih — sever)
dojde s ohledem na vysoké intenzity dopravy 50 — 60 tisic vozidel v jednom sméru k rozsahlému
kolapsu dopravy v celém ovlivnéném Uzemi. To klade vysoké poZadavky na kvalitni systém liniového
fizeni dopravy jak na trase 510, 511 a 520, ale i na bezprostfednich vstupech, zejména D11, D10, 1/12
a Stérboholské.

Témér okamZité se vzdouvajici kolona vozidel aZ k pfedchozi moznosti odboceni z dalnice vygeneruje
rozsahlou dopravni kongesci na v Uvahu pfipadajicich objizdnych trasach. Na nich uviznou vSechny
autobusy MHD a systému PID a bude velmi ztizen pohyb vozidel IZS.

Dojde k objizdéni uzavieného Useku a tim k nardstu intenzit na paralelnich komunikacich a k poklesu
intenzit na komunikacich navazujicich na uzavieny Usek, viz jednotliva grafickd schémata v pfiloze.
TotéZ nastane pfi dopravnich nehodach na v8ech Usecich trasy DO — 510, kdy preruSeni ¢i omezeni
provozu je spontanni, neplanované.

PFi planovanych omezenich provozu Ize maximum negativnich vliv eliminovat pfevedenim provozu do
protisméru spolu s dopravné — bezpecnostnimi opatfenimi. Navic lze omezeni avizovat rdznymi
formami, takZe fidi¢i v€as zvoli variantu objizdné trasy i dale od stavby 510, zejména severojizni
spojnice v mésté Praze, takZe nasledky na objizdné trasy vné Prahy budou zmirnény.

ProtoZe je fada zkuSenosti jak z omezeni provozu na délnici D1 v rGznych fézich rekonstrukce, tak
z dasledkd hromadnych dopravnich nehod na téZe dalnici, vedoucich k uzavieni 1 nebo obou smér(,
nema v podstaté smysl proveérovat hustotu dopravy a kapacitu objizdnych tras Il. a lll. tfidy, které
nemohou bez tvorby rozsahlych kongesci zvysené intenzity pfenést. Pfevedenim dopravy na nahradni
trasy (mimo dalni¢ni stavby DO, D10 a D11) naroste nehodovost pfiblizné na trojndsobek stavu, nez
kdyZz jsou vSechny provozni Gseky bez dopravnich omezeni.

Je tedy zfejmé, Ze v pFipadé prevedeni dopravy na objizdné trasy stoupne vyrazné intenzita dopravy

na téchto komunikacich, véetné vyssiho dopravniho vykonu zpudsobeného prodlouzenim trasy, véetné
znacného zvyseni indexu relativni nehodovosti.

Z téchto poznatkd a zkuSenosti je tfeba vyvodit nasledujici poZzadavek:

Vytypovanym objizdnym trasam v majetku RSD, Stfedogeského kraje a Hlavniho mésta Prahy
veénovat preventivni, pfednostni péci s cilem odstranit hlavni dopravné bezpec€nostni zavady;
Stanovit klicova mista na objizdnych trasach, kde v pfipadé takové mimoradné udalosti bude
fizena doprava, tedy v podstaté vSechny kfizovatky, kdy provoz objizdky musi davat prednost
na kfizovatce vozidlim na silnici s pfednosti v jizdé, kde bez takového operativniho opatfeni
vjezd do kfizovatky zcela zkolabuje, nebo dojde k dopravnim situacim s vysokym rizikem
dopravni nehody. A to zejména:

o Objizdné trasa 1: vSechny duleZité kfizovatky jsou opatfeny svételnou signalizaci;

0 Objizdnd trasa 2: nutné fizeni dopravy v misté odboceni z hlavni komunikace 1/12

smérem na Uvaly - Jirny > Zapy;
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o Objizdna trasa 3: nutné Fizeni dopravy na kfizovatce 1/12 x Skvorec x Uvaly a napojeni
v Ri¢anech na silnici 11/333;

0 Ohbjizdnd trasa 4: nutné Fizeni dopravy na kfizovatce 11/101 x 11/107 a na najezdu na
/12 v Riganech;

0 Objizdné trasa 5: vSechny duleZité kfizovatky jsou opatfeny svételnou signalizaci;

0 Objizdné trasa 6: vSechny vyznamnéjSi stavajici kfizovatky jsou opatfeny svételnou
signalizaci, po zprovoznéni MUK Beranka zabezpedit prijezdnost napojeni na 11/611

V navaznosti na vysledované potencialni i fakticky nenahraditelné objizdné trasy stavby 510
doporucujeme provést podrobnou bezpeénostni inspekci a navrh rekonstrukce nebo alespori zmirnéni
kritickych nedostatkt existujicich komunikaci, ktery by mél dale zahrnovat:

Zjisténi a lokalizaci nehod,;

stanoveni relativni nehodovosti Usekd a uzly;

stanoveni nehodovych Usekd a uzld (tedy téch, jejichz relativni nehodovost vyrazné
prevySuje pramér pro dany typ komunikace);

analyzu nehodovych jev;

identifikaci nehodovych pficin;

navrh na odstranéni nehodovych pficin;

Navrh na zlepSeni stavebné technického stavu;

10.5 DALSIi ROZVOJ SILNICNI SITE V UZEMi

Pro spravnou funkci dalniéniho okruhu kolem Prahy je nezbytné:

Dobudovani vSech staveb DO v planovanych parametrech;

Dobudovéani vSech dlouhodobé planovanych staveb dopravniho systému mésta, tedy zejména
meéstského okruhu a pfislusnych radiél;

Vybudovani aglomerac¢niho okruhu nezbytného pro obsluhu intenzivné vyuZivaného Gzemi
StfedocCeského kraje v parametrech odpovidajicich dopravnim potfebam 21. stoleti.

Jinak je v izemi dlouhodobé planovana a zatim nerealizovéana fada akci, z nichZ nejvyznamnéjsi ve
vztahu k funkci stavby 510 preloZka silnice 1/12 ve vazbé na stavbu 511.

Stéavajici (dokumentovany) stav aglomeraéniho okruhu 11/101 je zejména v Useku mezi Riéany, Uvaly a
Zéapy tragicky a sotva mize pfi stavajicim stavu a dopravnim zatizeni nahradit jakykoliv vypadek funkce
DO - 510.
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11 PREHLED A ANALYZA RIZIK USEKU STAVBY 510 OKRUHU DO

V této kapitole je provedena analyza rizik pro jednotlivé provozni Useky stavby 510. Rizikem rozumime
kombinaci pravdépodobnosti vzniku udéalosti a zavaznosti jejich nasledkd. Kazda kvalitativni analyza
rizik je zaloZzen& na odhadované pravdépodobnosti vzniku rizika a zavaznosti jeho nasledk.

Kazdé identifikované kvalitativni riziko je vhodné klasifikovat €islici | az V a pismenem A aZ E podle
zavaznosti a pravdépodobnosti vzniku dle nasledujicich tabulek:

Hodnota Zavaznost nasledkut (N)
I Bez zavazného efektu na spole¢nost. 0—20%
Drobny negativni dopad na spole¢nost. Funkénost projektu
Il neni z dlouhodobého hlediska ohrozZena, ale jsou nutna 21 - 40%
napravna opatfeni na korekci Skod.
VétSi dopad na spole¢nost, prevazné finanéni Skoda.
1] Napravna opatfeni mohou problém vyreSit, ale je potfeba 41 — 60%
delSi doba.
Velky dopad na spole¢nost. Vyskyt takového problému
zplsobuje ztratu primarni funkce projektu. Napravna
v Yy . . . 61 — 80%
opatfeni vétSinou nejsou dostateCna, aby se zamezilo
dlouhodobé Skodé.
Skody zplsobené uskuteénénim tohoto rizika jsou
\Y, dlouhodobé a jejich vysledkem molze byt Uplna ztrata 81— 100%
funk&nosti a smyslu projektu.
Tabulka 36 - Klasifikace zavaznosti nasledkd
Hodnota Pravdépodobnost vzniku (P)
A Velmi nepravdépodobné 0—20%
B Nepravdépodobné 21 - 40%
C Bézné mozna 41 — 60%
D Pravdépodobna 61 — 80%
E Vysoce pravdépodobna 81 — 100%

Tabulka 37 — Klasifikace pravdépodobnosti vzniku rizika

Mira rizika je poté kombinaci pravdépodobnosti vzniku rizika a zavaznosti jeho nasledk(. Tato mira pak
dosahuje jednoho ze 4 stupnu — malé, stfedni, velké a velmi velké riziko — dle nasledujici tabulky.

Zavaznost / I I 11 v \Y
Pravdé&podobnost
A Malé Malé Malé Malé Stredni
B Malé Malé Stredni Stredni Velké
C Malé Stredni Stredni Velké Velké
D Malé Stredni Velké
E Stredni Velké
Tabulka 38 - Mira rizika jako kombinace zavaznosti a pravdépodobnosti
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Po (subjektivnim) stanoveni miry jednotlivych rizik je nasledné potfeba identifikovat opatfeni prevence
a zmirnéni nasledkld v pfipadé uskutec¢néného rizika. Tato opatfeni musi byt zaloZena na znalosti
moZznych davodu, povaze danych rizik a zadvaznosti nasledku. Vyraznéjsi opatfeni budou stanovena pro
konvertovat nikoliv na ,spole¢enské Skody projektu”, ale zejména na bezpecnost provozu, tedy nasledky
na zdravi a Zivoty Ucastnikd silni¢niho provozu a zejména spoleenské prinosy projektu z hlediska
zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu.

11.1 PREHLED A STRUKTURA RIZIK

Skala rizik u velké infrastrukturni stavby slouZici vefejnosti je velika. Obecné se hodnoti rizika obecna
(politickd a makroekonomicka), rizika konstrukéni a rizika provozni. Musime se proto oprostit od celé
fady rizik, kterymi se nebudeme zabyvat, jako napf. rizika ekonomicka, rizika povolovaciho fizeni, rizika
vlivu na Zivotni prostfedi, rizika vyplyvajici z vybéru dodavatele stavby a musime se soustfedit na rizika
souvisejici s vystavbou a provozem dila:

Rizika souvisejici s pfipravou vystavby:

Opozdéni zahjeni vystavby nebo dokonceni vystavby — projevi se v celospolecenskych
ztratach, zbyte¢né vzniklych dopravnich nehodach, vysokém objemu dopravnich kongesci,
Casovych ztratach a objizdéni dopravneé pretizeného Useku po (zpravidla nevhodnych) objizdnych
trasach. Riziko v ¢eskych podminkach vysoké, stavba mu ¢eli dlouhodobé a toto riziko muze
nardstat i proto, Ze kapacitni prikaz dosaZeni cile stavby vySel s fadou nedostatkt. Dopady na
provozuschopnost po zprovoznéni stavby 511. Riziko velmi velké!

Riziko nedokonéeni souvisejicich dopravnich staveb - Hlavnim rizikem je dalSi dlouhodobé
nezprovoznéni navaznych ¢€asti dalni¢niho okruhu DO, zejména staveb 518, 519, 520 a dale
meéstského okruhu. Dopravni progndza vychazi z premisy, Ze narlst dopravy mezi léty 2025 a
2055 bude do znaéné miry kompenzovan postupnym dobudovavanim zminéné infrastruktury.
Pro rok 2055 bylo analyzovéno celkem 6 zatéZovacich scénafu a variant disledkd nezprovoznéni
nékterych vyznamnych €asti dopravniho systému Prahy (a — f). Mezi léty 2025 a 2055 je
progndzovéan nasledujici néarast profilovych intenzit:

Usek 2025 2055

MUK Satalice — MUK Chlumecka 80 900 112 700
MUK Chlumecka — MUK Horni Pogernice 99 250 122 850
MUK Horni Po&ernice — MUK Bé&chovice 110 500 118 100

Tabulka 39 - Intenzity zatizeni na Gsecich stavby 510 (v RPDI)

V pfipadé nevybudovani souvisejicich staveb mohou tyto intenzity nardstat na 107 — 111 % hodnot pro
rok 2055! Riziko velmi velké!

Riziko nerespektovani vysledkdl kapacitniho posouzeni a nerespektovani ustanoveni
platnych CSN, zejména 73 6101 a 73 6102 z hlediska ustanoveni o poZadované Grovni kvality
dopravy pfi intenzitich v navrhovém obdobi. Dopady na provozuschopnost po zprovoznéni
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DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

stavby 511. Kapacitni problémy zahy po zprovoznéni ,zkapacitnéni“ v kazdodenni dopravni
Spicce, jejiz Casovy rozsah v ramci dne se stéle rozsifuje. Riziko velmi velké!

Riziko odkladu vystavby z ddvodda neschopnosti vypofadat se s vysledky kapacitniho
posouzeni. Dopady na provozuschopnost po zprovoznéni stavby 511. Kapacitni problémy ihned
po zprovoznéni ,zkapacitnéni“ v kazdodenni dopravni Spicce, jejiz Casovy rozsah v rdmci dne se
stale rozsifuje. Riziko velmi velké!

Rizika pfi stavebni €innosti:
Rizika draza pracovnikd pfi vystavbé, rizika kolapst stavebnich konstrukci, omezujici se na
stavenisté bez UCasti vefejnosti — musi feSit organizace prace, bezpecnostni predpisy a
pracovnici dohliZejici na bezpe€nost prace; Riziko malé.
Rizika zatopeni stavenisté pfivalovymi desti pfi nefunkénosti odvodriovacich zafizeni, rizika
splacht a sesuvl pudy z okolnich pozemkd do zéafez(i — témto rizikdim je tfeba veénovat
pozornost pfi zajiStovani stavenisté; Riziko stfedni!
Rizika vstupu nepovolanych osob, padu do stavebnich jam, nezapazenych ryh, v souvislosti
s prelozkami inZenyrskych siti — nutno feSit oplocenim/zabezpecenim/oznacenim staveniste;
Riziko stfedni!
Riziko vniknuti volné Zijici zvéfe po dobu vystavby — nebudou vytvofeny migracni koridory, je
tfeba vénovat této otdzce pozornost v€as! Riziko malé.
ZhorSeni podminek pro migraci Zivo€ichd v pribéhu stavebni €innosti; Riziko malé.
Riziko znecisténi podzemnich vod havarijnim Gnikem ropnych latek ze stavebnich stroji; Riziko
stiedni!
Riziko sniZeni hladin podzemnich vod v souvislosti s hloubenim z&fez( a tuneld pod hladinou
podzemni vody; Riziko malé.
Rizika pfi praci v ochranném (a bezpe€nostnim) pasmu vysokotlakych a stfedotlakych
plynovodd, energetickych siti a pfi jejich pfekladce; Riziko stredni!
Riziko stfetl s vefejnosti pfi vystavbé:
0 KifiZeni se silni¢éni dopravou; Riziko stredni!
0 VyjiZzdéni ze stavenisté; Riziko velké!
0 Stavebni doprava probihajici liniové po stavenisti; Riziko velké!
0 Stfety s péSimi a cyklisty; Riziko malé.
0 Stfety s automobilovou dopravou na provozovaném Useku DO - 510; Riziko velké!
VSem vySe uvedenym problémdm je tfeba vénovat maximalni pozornost pfi provadéni vystavby.
Nehodovost a Urazovost pfi stavebni €innosti a v souvislosti s pohybem vefejnosti pfes stavenisté je
vysokd a nedavnd minulost poukazuje na fadu havarii spojenych se stavebni cinnosti, jejim
vyznacenim, ocisténim vozovek, fizenim dopravy atd.

Negativni vlivy a rizika je nutno eliminovat dobfe propracovanymi zasadami organizace vystavby:
Stavebni €innost je rozptylena do fady pracovist na provozované stavbé — rozSifovani nasypu,
budovani PHS, vozovek, znaceni, osvétleni za vymezeni prostoru stavenisté!;

PFijezd na stavenisté z jednotlivych provozovanych Usekd komunikaci;
Nutno zfidit provizorni propojeni a zejména prijezdy na stavenisté nezhorSujici bezpeénost
verejného provozu;
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Rizika v silniéni dopravé na provozované komunikaci:

Dopravni nehody:

0 Zapri¢inéné Spatnymi podminkami sjizdnosti a viditelnosti;
o _

0 Zapri¢inéné Spatnym znacenim a organizaci dopravy;
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0 Zapric¢inéné nahlou nebo dlouhodobou zadvadou komunikace (vytluk, dopravni znaceni,
pad stromu ¢&i konstrukce;

0 Zficeni konstrukce stafim, vétrem, pretizenim, nedostate¢nou Udrzbou, narazem;

0 Vybuch plynovodu;

0 Zamérny Cin, sabotdz, sebevrazda, teroristicky Utok, nastrazeny vybuch.

Rizeni rizik:
Z&kladem pfistupu je definice, kategorizace a portfolio rizik, pravdépodobnost rizika a mozna Gjma a

Skoda. Je tfeba zhodnotit ndhodnost, pravdépodobnost, sekvenéni zavislosti, vliv lidského faktoru.
Nejdulezitéjsi je aktivni pfistup k managementu rizika.

Rozhodovani o riziku:

Je nutno posoudit pfijatelnost rizika, pravdépodobnost udélosti a nasledky rizika.
Riziko je tfeba:

Akceptovat;

Vyporadat se s nim;

PFenést riziko jinam nebo na jiny subjekt;
Eliminovat ho.

Je tieba se vyporadat s dopravnimi naroky na stavbu 510 tak, aby byl odstranén kazdodenni
problém s vjezdem dopravnich proudt z dalnice D11 na stavbu 510 jih nebo sever, kdyZ ptivodné
pFipravované logické propojeni Zizkovskou radiadlou na méstsky okruh bylo nekvalifikovanymi
zakroky z tzemniho planu.

Cilem veSkerych opatreni je vyznamné redukovat rizika, nelze-li riziko eliminovat, je tieba
minimalizovat nasledky!
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Je proto tfeba pfijmout fadu opatfeni:
V oblasti pfFipravy vystavby;
V oblasti organizace vystavby;
V oblasti vymezenilvyznaéeni stavebni ¢&innosti za probihajiciho provozu, montaz
stozarq, sloupti V. O., portdlll, vystavba nadjezda a lavky za probihajiciho provozu;
V oblasti pfipravy stavby ,zkapacitnéni, aby byl vysledny navrh feSeni optimalizovan
v souladu s ustanovenim normy (avSak nulové feSeni je z hlediska provozu nepfijatelné);
V oblasti fizeni provozu, informaénich systému, dohledu a represe nad provozem;
V oblasti pFipravy na krizové situace;

V silniéni dopravé nelze dosahnout absolutni bezpec€nost. Je nutno konstatovat, Ze bezprostfedni
pri€inou vétSiny nehod a to dokonce 95% vSech nehod, je chyba fidiée. K této chybé vSak muze
pfispét fada okolnosti, jako je stav pozemni komunikace, provozni a povétrnostni podminky. K chybé
fidice maze tedy dojit i velmi snadno, a miZe mit tragické nasledky. K tomu, aby k takovym chybam
doch&zelo co nejméné, se musi spojit vychova, represe, stav pozemni komunikace, jeji vybaveni,
zpusob Fizeni provozu, pfiméfena hustota provozu, omezeni moznosti stfetd s jinymi uzivateli a
ochrana pred dalSimi nepfiznivymi vlivy (tfeba oslnénim).

Ze statistik a analyz dopravni nehodovosti vyplyva jednoznacné, Ze technicky stav, znaceni, fizeni a
hustota provozu maji vyznamny vliv na vznik a zejména nasledky dopravnich nehod, a to v podilu pFicin

nez bézna smeéroveé nedélena silnice I. tfidy.

Bezpe€ni silnice:
Z&kladnim postulatem je budovat a provozovat silnice bezpeéné, srozumitelné a odpoustéjici.
Je tfeba uplatnit dostupné prvky aktivni a pasivni bezpec€nosti.

Aktivni bezpe€nost: komunikace je vtakovém stavu, tak zna€ena, srozumitelnd a fizena, Ze
k dopravni nehodé nedojde!

Pasivni bezpeénost: pokud dojde k nehodé nebo mimofadné situaci, komunikace umozni vyporadani
s co nejmenSimi nasledky na zdravi, Zivotech a majetku.

VSeobecné se pravdépodobnost, resp. Cetnost nehod vyjadfuje na zakladé primérnych dennich
intenzit, tzv. ro¢nich pramérd dennich intenzit (RPDI), tedy porovnanim poctu nehod k celkovému
ro¢nimu vykonu.

Zarizika uzivatele se povaZzuiji:

porucha

nehoda

zranéni lehké

zranéni tézké

smrt

a to bez rozliSeni, zda Slo o nehodu, pozar nebo vybuch

Z hlediska provozovatele dila se za udalost povazuji:
- Uzavirka pro udrzbu
- Zastaveni vozidla (na krajnici, v jizdnim pruhu)
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- Nehoda (se zranénim, bez zranéni, blokujici vice nez 1 jizdni pruh atp.)

- Technologicka zavada (uplatfiuje se zejména v tunelech, vypadek PDZ neni zpravidla
davod k omezeni provozu)

- Pozér (hlavni rizika v tunelech)

- Vybuch (hlavni rizika v tunelech, jinak dle zavaznosti)
- Intoxikace (hlavni rizika v tunelech, jinak nej¢astéjSi Unik z cisteren)

11.2 KVANTITATIVNI ANALYZA A JEJI POZNATKY

Kvantitativni analyza se opira o dostateéné rozsahlé statistiky. Z téchto statistik Ize odvodit nékteré
cenné zaveéry a poznatky. Ze statistiky dopravni nehodovosti vyplyva, Ze zprovoznéné Useky DO patfi

prazské silniéni sité.

Poruchovost vozidel:

Z hlediska Cetnosti se jedna o udalost s nejcasté&jSim vyskytem. Porucha rozmeérnéjsiho vozidla pfitom
muZe negativné ovliviiovat kapacitu komunikace. Poruchovost vozidel je pfitom velmi silné zavisla na
podélném spéadu. PFi stoupani nad 2,5% stoupé pocet technickych zévad vozidel proti Usekim bez
stoupéni az 5x.

PoZary jsou na otevienych Usecich natolik fidkymi udélostmi, Ze se d& obtizné stanovit presné
statistické Cislo. Pozar na otevieném Useku ohroZuje pouze osoby v bezprostfednim okoli udélosti.
Vzdy vS8ak ma zasadni vliv na kapacitu komunikace, nebot je obvykle nutné zastaveni provozu

Na vzniku poZéara a rozsahu néslednych Skod se podili také rychlost vozidel. Vyznamnym hlediskem
pro nasledky poZarl je hoflavost a toxicita pfevazenych latek pfi pfepravé nebezpecnych nakladu.

11.3 VYHODNOCENi CETNOSTI UDALOSTI

11.3.1 PROVOZOVANE USEKY DALNICNIHO OKRUHU KOLEM PRAHY
(DO)

Pro srovnani relativni nehodovosti byly vybrany stavajici provozované tseky DO:

510 — Satalice - Béchovice
512 — D1 - Vestec

513 — Vestec — Lahovice
514 — Lahovice — Slivenec
515 — Slivenec — Trebonice
516 — Trebonice — Repy
517 — Repy - Ruzyné

(SIS RN RN

Ze sledovanych Usekud byl vyhodnocen vykon komunikace za tfi roky (2015, 2016, 2017). Z divodu
stalého zvySovani intenzit na komunikacich byla pfedpokladana primeérna intenzita dopravy na téchto
Gsecich brana dle s&itani RSD za rok 2016.
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Udaje o stavbach
usek zprovoznéni délka [km] tunely
510 1984/1993 41
512 09/2010 8,75 -
513 09/2010 8,337 1 tunel Cholupice (1937m)
514 09/2010 6,03 1 tunel Lochkov (1661m)
515 1983 7,2 -
516 08/2000 3,5 -
517 10/2001 2,51 -

Tabulka 40 - Udaje o jednotlivych Gsecich SOKP

Intenzita dopravy dle RSD (séitani 2016)
Gsek tézka osobnia | jednostopa celkem pramér
vozidla | dodavkova vozidla [voz/24hod]

16 722 52 999 285 70 006

510 | Satalice <~ Béchovice 12 406 37 390 208 50 004 57 174
12 366 38 954 192 51512
11 694 26 975 81 38 750

512 D1 Vestec 11915 27 363 10| 393sg| 0069
. 13 368 30 563 154 44 085

513 Vestec « Lahovice 13 266 30193 183 13642 43 864
. . 14 917 35962 182 51 061

514 | Lahovice < Slivenec 13487 37612 182 1281 51171
16 559 53 999 251 70 809
. . . 17 277 55 473 250 73 000

515 | Slivenec < Trebonice 17983 =6 860 49 25002 70 877
15 654 48 747 207 64 608

516 Trebonice — Repy 14 343 48 280 232 62 855 62 855

517 Repy < Ruzyné 10 416 38034 203 48 653 48 653

*pramérnd rocni intenzita je brana do Uvahy za roky 2015, 2016, 2017
Tabulka 41 -Intenzita dopravy na jednotlivych Usecich SOKP

Celkovy prehled nehod na jednotlivych usecich DO za rok 2015 az 2017

usek |nehod celkem | nehody s NZ usmrcenych te§c§ Iefv]c?
osob zranénych zranénych
510 183 3 0 3 4
512 50 5 0 3 4
513 63 9 2 0 10
514 66 10 0 1 12
515 270 21 0 2 28
516 34 2 0 0 3
517 46 4 0 0 5
Tabulka 42 - Prehled nehod na jednotlivych Gsecich SOKP za rok 2015 az 2017
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Vykon a relativnhi nehodovost na jednotlivych Gsecich DO za roky 2015 az 2017
. . relativni nehodovost [nehody/1milvozokm]
usek vykon za dane nehody s | usmrcenych tézce lehce
obdobi celkem . .
NZ osob zranénych | zranénych
510 2,57E+08 0,713 0,019 0 0,004 0,019
512 3,74E+08 0,134 0,013 0 0,008 0,011
513 4,00E+08 0,157 0,022 0,005 0 0,025
514 3,38E+08 0,195 0,030 0 0,003 0,036
515 5,59E+08 0,483 0,038 0 0,004 0,050
516 2,41E+08 0,141 0,008 0 0 0,012
517 1,34E+08 0,344 0,030 0 0 0,037
pramér 3,29E+08 0,310 0,022 0,001 0,004 0,027

Tabulka 43 - Vykon a relativni nehodovost na jednotlivych Gsecich SOKP za rok 2015 az 2017

Z vySe uvedenych tabulek jasné vyplyva nejvyssi relativni nehodovost na stavbé 515, kde je nejvyssi

hustota dopravy na jizdni pruh (2+2 pruhy, 70 877 voz/24 hod. RPDI).

Statisticka roéenka nehodovosti Policie CR za rok 2017 nebyla v dobé& zpracovani analyzy rizik jesté
k dispozici. Cerpame Udaje ze statistické rogenky 2016 a porovnavame s relativni nehodovosti pfed 10

lety:
Relativni nehodovost na silnicich (rok 2006)
(nehod/mil. vozkm)| (smrt. zranén/mil. vozkm) (téz. zranén/mil. vozkm)
Dalnice 1,03 0,010 0,020
Silnice |. tFidy 1,96 0,025 0,064
Silnice Il. tFidy 2,29 0,026 0,091
Silnice lll. tFidy 2,50 0,022 0,105

Tabulka 44 - Relativni nehodovost na silnicich (rok 2006)
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Relativni nehodovost na silnicich (rok 2016)
oy oy - . - Dalnice +
. Dalnice | Dalnice Silnice . Silnice Il. Silnice llI. -
Druh komunikace | “erae | 11, thid tid tid tid silnice
- ndy -y y y y celkem
Délka sité km 1 006 1090 58324 14 587 34 130 56 645,4
E:émema intenzita24 | 21 068 | 22976 8 506 2612 673 2948
Prdmérna intenzita
TNA/24 hod. 8831 5148 1636 383 85 574
Dopravni vykon mid. 11,408 9,141 18,108 13,907 8,384 60,948
vozokm/rok
Dopravni vykon TNA 3,243 2,048 3,483 2,039 1,059 11,872
mld.vozokm/rok
Pocet nehod 4 247 13 673 14 555 11 948 44 423
Podet nehod TNA 558 1795 1911 1568 5832
Pocet usmrcenych do _ 193x1,121= | 124x1,121= | 89x1,121=
30 dn 42x1,121= 47 216 139 100 502
Pocet tézce zranénych 85 632 596 418 1731
Pocet lehce zranénych 852 5542 5 885 4195 16 474
Jen s hmotnou Skodou 3607 9 356 9 597 8 189 30 749
Relativni nehodovost
(nehod na 1 mil. 0,207 0,755 1,046 1,425 0,729
vozokm)
Relativni pocet
usmrcenych (na 1 mil. 0,0023 0.012 0,010 0,012 0,008
vozokm)
Relativni pocet tezce 0,004 0,035 0,043 0,050 0,028
zranénych
Relaflvr’u pocet lehce 0,04 0,306 0,423 0,500 0,270
zranénych
Relativni pocet 0,176 0,517 0,690 0,977 0,505
s hmotnou Skodou

Tabulka 45 - Relativni nehodovost na silnicich (rok 2016)

Jak jiz bylo uvedeno, v roce 2016 Policie CR Setfila 98 864 dopravnich nehod, pfi kterych bylo 545 osob
usmrceno, 2 580 osob zranéno téZce a 24 501 osob zranéno lehce. Tyto Udaje odpovidaji skutecnosti
zjisténé do 24 hod. od nehody. Nasledné, tj. v dobé od 24 hodin do 30 dnl po nehodég, zemfelo dalSich

66 osob.

Porovnanim celkovych statistik po€tu usmrcenych pfi dopravnich nehodach v roce 2006 (1063
osob) a 2016 (611 osob) vidime pokles téchto nejzavaznéjSich nasledkd na 57 % pavodnich
hodnot pfi souéasném narastu dopravnich vykonu!
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Relativni nehodovost (celkem nehod) z rGznych zdroja
[nehod/1milion vozokm]

4 33 229 25
3 1,96
2 1,03 Los 1.42
' 07550 M - 0,729
1 0,31 0,20 0,224 0,228 -
- = & o
stavby s¢itani  vybrané ukazatel  Praha  silnicel. silnice ll. silnice lll. Dalnice a
okruhu  Dalnice  tunely FE tridy tridy tridy silnice
DO celkem
m celkem nehod 2016 m celkem nehod 2006
Graf 15 - Relativni nehodovost (celkem nehod) z réznych zdrojd
Relativni nehodovost (po¢et usmrcenych za 24 hod) z rGznych zdroja
[usmrcenych/1milion vozokm]
0,0305
0,035 0,0251  0,0262
0,03
0,025 0,025 026
0,02
0,02 0,0113
1
0,015 0.0
0,01
0,0023 0,003 008
0,005 0,001 ’ '
, = 9 -7
stavby  s¢itani  vybrané ukazatel Praha  silnicel. silnice Il. silnice lll. Dalnice a
okruhu  Dalnice  tunely FE tridy tridy tridy silnice
DO celkem

m usmrcenych osob 2016 usmrcenych osob 2006 usmrcenych osob 2000

Graf 16 - Relativni nehodovost (poc¢et usmrcenych za 24 hod) z rdznych zdrojd (roky 2005, 2006,
2016)
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DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

Relativni nehodovost (téZce zranénych- 24 hod) z raznych zdroju
[téZce zranénych/1milion vozokm]

0,15 0001 229

0,064

0,1
0,02

0,028
0,05 :
’ 0,004 0,00-0,0066 -

O 028

0
stavby  séitani  vybrané ukazatel Praha  silnicel. silnice Il. silnice lll. Dalnice a
okruhu  Dalnice  tunely FE tridy tridy tridy silnice
DO celkem

mtéZce zranénych 2016  m tézce zranénych 2006

Graf 17 - Relativni nehodovost (téZce zranény za 24 hod) z riznych zdrojd (rok 2006, 2016)

Relativni nehodovost (lehce zranénych- 24 hod) z raznych zdrojt
[lehce zranénych/1milion vozokm]

06 0,423
04 0283 0,306 0 27
02 © o7 004 00378 ' '
0 - & A
stavby  séitani  vybrané ukazatel Praha  silnicel. silnicell. silnice Ill. Dalnice a
okruhu  Dalnice  tunely FE tridy tridy tridy silnice
DO celkem

Graf 18 - Relativni nehodovost (lehce zranény za 24 hod) z riznych zdrojd (rok 2016)

Relativni nehodovost (jen s hmotnou $kodou/24 hod) z raznych zdroja
[jen s hmotnou Skodou/1milion vozokm]

0,977
1
0517 0505
05 0,176
0
stavby s¢itani vybrané  ukazatel Praha silnicel.  silnice Il.  silnice Ill.  Dalnice a
okruhu DO  Dalnice tunely FE tridy tridy tridy silnice

celkem

Graf 19 - Relativni nehodovost (jen s hmotnou Skodou za 24 hod) z rdznych zdrojd (rok 2016)
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DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

Jak vyplyva z hodnot zjisténych pro DO, dosahuji relativhi pocty udéalosti obdobnych hodnot, jako
vykazuji statisticky ¢eské délnice, pfesto, Ze intenzity na provozovanych Usecich kolem Prahy jsou
podstatné vySSi neZ celostatni pramér. Z hlediska nehodovosti vybocuje stavba 515, kde je nejvétsi
disproporce mezi usporadanim 2+2 a intenzitami dopravy.

Relativni nehodovost na tzemi Prahy:

Relativni nehodovost na komunikacich na tzemi hlavniho mésta Prahy je 3,3 nehody na 1 milion ujetych
vozokm (primérné hodnoty za celou komunikaéni sit v Praze): Pfi poctu 22 876 nehod bylo usmrceno
21 osob, téZce zranéno 194 osob a lehce zranéno 1983 osob. Pfi tom dopravni vykony byly:

Za prumérny pracovni den 22,3 mil. vozokm:;

Za rok 7,0 mld. vozokm:; (zdroj — Roenka dopravy Praha 2016)
Relativni nehodovost 3,3/1mil.vozokm;

Usmrcenych 0,003/1 mil.vozokm;

TéZce zranénych 0,028 /1 mil. vozokm:;

Lehce zranénych 0,283/1 mil. vozokm;

Pro srovnani uvadime Gdaje o relativni nehodovosti dle BESIP bfezen 2004 (zdroj RSD):
Relativni nehodovost na 1 milion vozokm v roce 2000 nasledujici:

- Dalnice usmrceni 0,0113 nehody se zranénim 0,099

- Silnice I. tfidy usmrceni 0,0305 nehody se zranénim 0,3241
- Silnice Il. tfidy usmrceni 0,0251 nehody se zranénim 0,4519
- Silnice lll. tfidy usmrceni 0,0262 nehody se zranénim 0,5277

Ukazatel poctu nehod vztazeny na dopravni vykon dokazuje pfimou zavislost nehodovosti na kvalité
stavebnich parametrd i adrzby jednotlivych typd komunikaci. Nehodovost v Praze vybocuje tim, Ze se
jednd o mésto s vysokymi intenzitami dopravy a velkym konfliktem dopravnich proudu, parkujicich
vozidel, chodcl a cyklista.

Mimourovinové kfizovatky z hlediska bezpeénosti provozu

S neustdlym rozvojem SOKP a vystavbou novych dalni¢nich dsekd si vyZaduje ¢ast DO 510
zkapacitnéni, ¢im dochézi k nérlstu intenzit dopravy. S tim souviseji i mimouroviové kfizovatky, které
by méli odpovidat potfebam rostouciho objemu silniéni dopravy a to z hlediska kapacity a bezpecnosti
provozu, respektive nehodovosti.

Na vykonnost mimourovnovych kfizovatek ma vliv:
geometrické feSeni vétvi;
velikost zvolenych polomérd oblouk;
zpusob pfipojeni a odboceni vétvi;
délky a provedeni nezbytnych pripletd.

Nemeély by se proto vyskytovat neéekané zmény parametrd jednotlivych vétvi, zejména vratnych, malé
poloméry bez prechodnic, navazovat protismérné kruhové oblouky pfimo a vklddat mezi dva
stejnomérné oblouky kratkou mezipfimou pfechodnici.

Sweco Hydroprojekt a.s. 190 (326)

| CiSLO ZAKAZKY: 11 8102 0100 VERZE: ai
ARCHIVNI CiSLO: : 008646/18/1 REVIZE: 0




Making Future. SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

Kfizovatku je nutno z divodu dopravnich i z divodd bezpec€nosti navrhnout tak, aby zajiStovala
jednoznacné rozhodovani a plynulost jizdy:

u

coocc

v€asnou postfehnutelnosti dopravnich znac¢ek a znaceni odbocovacich bodd,
rozvrzenim stfetnych bodid a bodi rozhodovani fidi€e, stfetnych a kfiznych bodd,
prehlednosti jednotlivych ploch a zafizeni kfizovatky,

srozumitelnosti navrzené organizace dopravy,

bezpe¢nym prijezdem vSemi jizdnimi pruhy kfiZovatky a vétvi,

psychologickou jistotou hlavni komunikace.

ZlepSeni postfehnutelnosti kfizovatky se dosahne:

0
0

spravnym umisténim pfisluSnych dopravnich znacek,
zfizenim délicich ostravkd na vedlejSi komunikaci ke zddraznéni povinnosti dat
pfednost jizdé na hlavni komunikaci.

Prehlednost kfizovatky se zvysi:

0
0

kolmym kfizenim,
nalezitym rozhledovym polem (vétSi nez minimalni) ke zlepSeni vyhledu z vedlejsi
komunikace i pro vozidla stojici za sebou.

Jednoznacné srozumitelnosti organizace provozu kfizovatky lze dos&hnout:

0
0
0

c:

pouzitim jednoduchych vzoru kfiZzovatek,

vyhodnym vyskovym a smérovym feSenim hlavni komunikace,

spravnym usmérnénim a optickym, popf. fyzickym vedenim jednotlivych jizdnich
proudd (ostravky a vodorovnym znacenim),

spravnym usmérnénim a vedenim pésich a cyklistickych proudu v kfiZzovatce,
dostatec¢né viditelnym a srozumitelnym vyznacenim tvaru kfizovatky na orientacni tabuli

pred kfizovatkou.

Bezpecny prujezd kfizovatkou vyZaduje, aby:

o e e o

c:

0

jizdni pruhy byly na kfizovatce plynule vedeny s pokracovanim za kfiZzovatkou,

hlavni komunikace méla optimalni podélny a pfi¢ny sklon,

vodorovné znaceni jizdnich pruhl bylo zfetelné a disledné,

poloméry zakfiveni hran smérovacich ostrivkd a jizdnich pruhl ve smérovych
obloucich kfizovatky vyhovovaly moZnostem jizdy téZzkych vozidel s vilekem pfi
odboc¢ovani,

dopravni znacky dokonale informovaly fidice,

vozovky vétvi ve smérovych obloucich mély dostatecné dostfedné klopeni.

Psychologicka jistota hlavni komunikace se zdUrazni:

a plynulosti vedeni hlavni komunikace,
u probéhnutim vozovkového krytu hlavni komunikace,
u ddslednym dopravnim znacenim,
a zfizenim odbocovacich pfip. pfipojovacich pruhd,
u probéhnuti celkového Sifkového usporadani veetné krajnice v kfizovatce a umisténim
hran smérovacich ostravka,
u umisténim (vloZenim) kapkovitych a smérovacich ostrivkd a dopravnich stind do
vedlejSich komunikaci.
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DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

Nehodovost na vybranych k¥iZzovatkach

Dle Jednotné vektorové dopravni mapy byly zpracovany statistiky nehodovosti na mimouroviovych
kfizovatkach. Jedna se o kfiZzovatky na prazském okruhu DO v rozsahu zkapacitnéni Useku 510:
MUK Béchovice
MUK Horni Pog&ernice (Olomoucka)
MUK Chlumecka (Cerny Most)
- MUK Satalice
Statistiky nehod zpracované pomoci JVDM jsou jen nehody Setfené policii Ceské republiky od 1.1.2007.

MUK Béchovice

Tato mimouroviiova kfizovatka se nachazi na Stérboholské radiale, ktera propojuje Méstsky a Prazsky

okruh ve vychodni €asti Prahy. Do provozu byla radiala uvedena 27. srpna 1999.

MUK Béchovice (Stérboholska <> €eskobrodska)
Obdobi \ 1.1.2007 - 31.12.2017 poget [%]
Celkem identifikovano nehod (oblast dle JDVM) 231 100
Odbocovaci manévr na hlavni trase 19 8,2
Nehody v prostoru | Pfipojovaci manévr na hlavni trase 47 20,3
kriZovatky V misté pfipojeni ramp do Uroviiové kfizovatky 67 29,0
V prabéhu ramp 54 23,4
Ostatni Ostatni rozptylené 45 19,0

*do Uvahy jsou vzaty celé délky pripojovacich a odboéovacich pruhd dle vodorovného dopravniho znaé¢eni komunikace

Tabulka 46 - Nehody jednotlivych manévrd v prostoru kfiZzovatky

Spravni Uzemi vybr
i“ AN

]

ané Iokaly: Praha (Hlavni mésto Praha)

(Y0

Pocet nehod celkem 231
Pocet nehod s nasledky na zdravi 20
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) L 1
Pocet t&7ce zranénych osob (stav do 24 hod.) 4 4
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) Q 24

Obrazek 57 - V3eobecny prehled o nehodach na MUK Béchovice (zdroj JVDM)
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Tabulka manévra v oblasti kfiZovatky

manévr smér pocet nehod
. . pravé strana (Stérboholska - Ceskobrodska) 9

odboéeni na hlavni trase - < — -
leva strana (Stérboholska -> Ceskobrodska) 10
Poéet nehod p¥i odboéovani 19
L ) pravé strana (Ceskobrodské - Stérboholska) 10

pFipojeni na hlavni trase _ - ———— .
leva strana (Ceskobrodska - Stérboholska) 37
Poéet nehod p¥i odboéovani 47
pfipojeni ramp do Groviiové | prava strana (Stérboholska - Ceskobrodska) 27
k¥izovatky levé strana (Stérboholska - Ceskobrodska) 40
Poéet nehod v mistech Uroviiové k¥izovatky 67
Nehody na rampéch celkem 53

Tabulka 47 - Manévry v oblasti MUK Béchovice v jednotlivych smérech

Pocet heliodna jednotiivych dsecich ram
~ -~ n =,
"m-’cu“"

f
J

Obrazek 58 - Grafické znazornéni iooétu nehod na jednotlivych rampach MUK Béchovice
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Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

MUK Horni Poéernice (Olomoucka)

Tato slozita a rozlehla mimouroviiova kfizovatka je soucasti stavby 510 Satalice — Béchovice. Usek

patfi mezi nejstarSi ¢asti Prazského okruhu. Silnice byla postavena jako ¢étyfpruhova komunikace
s rezervou uprostfed pro pfipadné rozSifeni na Sestipruhovou. Vzhledem k nardstajicim intenzitam
dopravy se v soucasné dobé pfipravuje jeji pfestavba, ktera bude mit za nasledek zkapacitnéni Useku.

Rozsifeni bude realizovano na Ukor rezervy ve stfednim délicim pasu a stavajici zpevnéné krajnice.

Stavba 510 Satalice — Béchovice byla uvedena do provozu v listopadu roku 1993.

MUK Horni Pogernice (Prazsky okruh DO <> Olomoucka/Chlumecka)

Obdobi ‘ 1.1.2007 - 31.12.2017 poéet [%]

Celkem identifikovano nehod (oblast dle JDVM) 641 100

Nehod ) odbocovaci manévr na hlavni trase 71 111
ehody v prostoru — - ; -

v.¥ P pripojovaci manévr na hlavni trase 154 24,0

kFizovatky
Vv pribéhu ramp 250 39,0
Ostatni ostatni rozptylené 166 25,9

*do Uvahy jsou vzaty celé délky pfipojovacich a odbocovacich pruhd dle vodorovného dopravniho znaceni komunikace
Tabulka 48 - Nehody jednotlivych manévri v prostoru MUK Horni Podernice (Olomoucka)

Spravni Uzemi vybrané lokality: Praha (Hlavni mésto Praha)
© RSOP PP CR,RSD,CSU, CUZK! Q) | @i =7’ o Gk

l U Staryep ‘ /

~
N\
i
2i80: 07909
o' SO IZNG)
X
43
<
13
P
~
<
/

N X\~ 4 = (oot
golf Y 7 e v

NG S )

VSeobecny prehled o nehodéch v zadané lokalitd

Pocet nehod celkem

Pocet nehod s nasledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) [ 4 0

Pocet t&7ce zranénych osob (stav do 24 hod.) [ 2
2

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 3

Obréazek 59 - V3eobecny pfehled o nehodach na MUK Horni Pocernice (zdroj JVDM)
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Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

Tabulka manévra v oblasti kfizovatky
, . . pocet
manévr ze sméru smér
nehod
. . D11 9
MUK Béchovice _
Chlumecka 34
odboéeni na hlavni | MUK Chlumecka | Chlumecka/D11 10
trase D11 MUK Chlumecka/MUK Béchovice 15
Chlumecka MUK Chlumecka
Chlumecka MUK Béchovice 3
Poéet nehod p¥i odboéovani 71
D11 MUK Chlumecka 16
Chlumecka MUK Béchovice 62
pFipojenina | Chlumecka MUK Chlumecka 63
hlavni trase . ) D11 10
MUK Béchovice -
Chlumecka 3
MUK Chlumecka | Chlumecka 0
Poéet nehod pf¥i pFipojovani 154
Nehody na rampéch celkem 250

Tabulka 49 - Manévry v oblasti MUK Horni Poéernice v jednotlivych smérech

Pocet nehod na ]idnoﬁlv?ch Usecich ramp

7

Obréazek 60 - Grafické znazornéni poctu nehod na jednotlivych rampach MUK Horni Poéernice
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DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

MUK Chlumecka (Cerny Most)

Kfizovatka je zadatkem stavby 411 Podébradska — D11 — Ceskobrodska. Stavba 411 umoznila napojeni
dalnice D11 na komunikaéni systém v Praze. Samotna MUK Cerny Most (Chlumecka) byla postavena
v rAmci vystavby prvniho Useku rychlostni silnice R10. Vystavba probéhla v letech 1980 — 1984,
s uvedenim do provozu 12. fijna 1984.

MUK €erny Most (Prazsky okruh DO <> Chlumecka)
Obdobi \ 1.1.2007 - 31.12.2017 poget [%]
Celkem identifikovano nehod (oblast dle JDVM) 231 100
Nehod ) odbocdovaci manévr na hlavni trase 35 15,2
€ OV.Y v prostoru pripojovaci manévr na hlavni trase 76 32,9

kFizovatky

v prabéhu ramp 37 16,0
Ostatni ostatni rozptylené 83 359

Tabulka 50 - Nehody jednotlivych manévrd v prostoru MUK Cerny Most (Chlumecka)

Spravni Uzemi vybrané lokality: Praha (Hlavni mésto Praha)

S Y

. —_ 7
. (s A A
Jr e mr S

Podet nehod celkem 231
Podet nehod s nasledky na 2dravi 16
Podet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) * 0
Podet té¥ce zranénych osob (stav do 24 hod.) o 2
Salet lehos Zrantaich ool (lav.do 24 hod.) 2 15

Obréazek 61 - V3eobecny prehled o nehodach na MUK Chlumeckéa (Cerny Most) (zdroj JVDM)
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Tabulka manévra v oblasti kfizovatky
manévr ze sméru Smér pocet nehod
MUK Horni Pocernice | Chlumecka 13
] ] MUK Novopacka Chlumecka
odboéeni na hlavni trase . _ .
i MUK Horni Pocernice
Chlumecka > -
MUK Novopacka
Poéet nehod p¥i odboéovani 35
MUK Horni Po¢ernice | Chlumecka 13
o ] MUK Novopacka Chlumecka 21
pFipojeni na hlavni trase - - -
i MUK Horni Pocernice 21
Chlumecka > -
MUK Novopacka 21
Poéet nehod pf¥i pFipojovani 76
Nehody na rampéch celkem 37

Tabulka 51 - Manévry v oblasti MUK Chlumeckéa (Cerny Most) v jednotlivych smérech

PoZet nshod na jadnetilvych Gsecich ramp
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s

Yo 3 (0 .
Obrazek 62 - Grafické znazornéni poctu nehod na jednotlivych rampach MUK Chlumecka
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DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

MUK Satalice

Kfizovatka umoZfiuje propojeni dalnice D10 s Prazskym okruhem DO 510 smérem na MUK Cerny Most.
V budoucnu bude propojena s SOKP D0 520 na severnim okraji Prahy. Zprovoznéni této ¢asti stavby
po MUK Horni Po&ernice bylo zahajeno v roce 1984.

MUK Satalice (Prazsky okruh DO ¢> Novopacka)
Obdobi \ 1.1.2007 - 4.3.2018 poget | [%]
Celkem identifikovano nehod (oblast dle JDVM) 148 100
Odbocovaci manévr na hlavni trase 15 10,1
Nehody v prostoru o - p -
s Pripojovaci manévr na hlavni trase 10 6,8
kFizovatky
V prabéhu ramp 102 68,9
Ostatni Ostatni rozptylené 21 14,2

Tabulka 52 - Nehody jednotlivych manévrd v prostoru MUK Satalice
Spravni Uzemi vybrané lokality: Praha (Hlavni més

to Praha)
._N" £ :ﬁn a.|||1-.| I i . ._-' ) ﬂ : -

[ ':m']!*.i#"_l 5.! ; .I

Pofet nehiod 5 nasledky na zdravi pal
Podet usmincanych osob (stav do 24 hod.) *» i

Pofet tiire zranémych osob [stav do 24 hod.} @ 4
il..'- EIEC 2l I.l-l.ll L ) | i LEL . ll.l O E
Obréazek 63 - V3eobecny pfehled o nehodach na MUK Satalice
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DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava
DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni
Tabulka manévra v oblasti kfizovatky
manévr ze sméru Smér pocet nehod
dboeni na hlavni PraZsky okruh DO 510 Novopacké (D10) 10
odboéeni na hlavni . T
¢ trase Novopacka (D10) Prazsky okruh DO 510
Novopacka (mésto) Prazsky okruh DO 510
Poéet nehod p#i odboéovani 15
G e e Blaun Novopacka (mésto) Prazsky okruh DO 510 3
ipojeni na hlavni
PFIPOJ . Novopacka (D10) 4
trase PraZsky okruh DO 510 -
Novopacka (mésto)
Poéet nehod pf¥i pFipojeni 10
Nehody na rampéch celkem 102
Tabulka 53 - Manévry v oblasti MUK Satalice v jednotlivych smérech
== 13 g
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Obréazek 64 - Grafické znazornéni poctu nehod na jednotlivych rampach MUK Satalice
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MUK Modletice

Nasi nejvétsi kfizovatkou je pravé tato kfizovatka nedaleko Prahy na kfizeni dalnice D1 a Prazského
okruhu DO. V soucasnosti zabira plochu priblizné 36 ha. Kfizovatka neni ovSem zcela dokonc&ena (nenf

napojeno pokracovani okruhu stavba 511), a tudiZ se po dostavbé ¢asti napojujicich se na rozestavény

Usek do Béchovic jesté rozroste.

MUK Modletice (D1 «> PraZsky okruh)

Obdobi ‘ 1.1.2007 - 31.12.2017 poéet [%]

Celkem identifikovano nehod (oblast dle JDVM) 488 100

Nehod ) Odbocovaci manévr na hlavni trase 19 39
eho rostor ——— - -

v_)f VP . Pripojovaci manévr na hlavni trase 61 12,5

kFizovatky
V pribéhu ramp 102 20,9
Ostatni Ostatni rozptylené 306 62,7

*do Uvahy jsou vzaty celé délky pfipojovacich a odbocovacich pruhl dle vodorovného dopravniho znaceni

komunikace
Tabulka 54 - Nehody jednotlivych manévri v prostoru MUK Modletice

Spravni Gzemi vybrané lokality: Ri¢any, Nupaky, Modletice (Stfedodesky kraj)
' kuse \ cesta

Pocet nehod s nasledky na zdravi 71
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) L4 4
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) 9 9
Bocet lehce Zransnveh o<ob (stav do 24 hod.) Q 2

Obréazek 65 - V3eobecny pfehled o nehodach na MUK Modletice (zdroj JVDM)
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Tabulka manévra v oblasti kfizovatky
manévr ze sméru smér poéet nehod
. . Cestlice DO - Prazsky okruh/Modletice 8
odboéeni na hlavni trase — -
DO - Prazsky okruh | D1/Modletice 11
Poéet nehod p¥i odboéovani 19
. D1 - smér Praha 35
e, i DO - Prazsky okruh -
pFipojeni na hlavni trase Modletice 11
DO - Prazsky okruh | D1 - smér Brno 15
Poéet nehod pf¥i pFipojovani 61
Nehody na rampéch celkem 102

Tabulka 55 - Manévry v oblasti MUK Modletice v jednotlivych smérech

1

14

Obréazek 66 - Grafické znazornéni poctu nehod na jednotlivych rampach MUK Modletice
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MUK MiroSovice

Mimourovnova kfizovatka se nachazi na dalnici D1 na Exitu 21 pfed Prahou. Kfizuje dalnici D1 se silnici
/3. MaZzeme ji nazvat hlavni spojnici Prahy s BeneSovem, Taborem a Ceskymi Bud&jovicemi. V obci
MiroSovice zacind silnice 11/508 MiroSovice — Mnichovice — Struharov.

MUK MiroSovice (D1 <> 1/3)

Obdobi ‘ 1.1.2007 - 31.12.2017 pocet | [%]

Celkem identifikovano nehod (oblast dle JDVM) 186 100

Nehod ) Odbocovaci manévr na hlavni trase 32 17,2
eho rostor — - - -

v.)f VP ! Pripojovaci manévr na hlavni trase 20 10,8

kFizovatky
V prabéhu ramp 29 15,6
Ostatni Ostatni rozptylené 105 | 56,5

*do Gvahy jsou vzaty celé délky pfipojovacich a odbo€ovacich pruht dle vodorovného dopravniho zna¢eni komunikace
Tabulka 56 - Nehody jednotlivych manévri v prostoru MUK MiroSovice
Spravni Uzemi vybrané lokality: MiroSovice (Stfedocesky kraj)

3

Polet nehod celkem 186
Podet nehod s nasledky na zdrav 20
Potet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) b4 0
Potet téce zranénfch oscb (stav do 24 hod.) d 10
Polet lehce zranéniich oscb (stav do 24 hod.) O 20

Obréazek 67 - V3eobecny pfehled o nehodach na MUK Miro3ovice (zdroj JVDM)
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Tabulka manévra v oblasti kfizovatky
manévr ze sméru smér pocet nehod
D1-Praha MiroSovice 16
odboéeni na hlavnitrase | D1-Brno MiroSovice 13
MiroSovice D1 3
Poéet nehod p¥i odboéovani 32
oo D1 - smér Praha 8
pFipojeni na hlavni trase MiroSovice D1 - smér Brno
D1 MiroSovice
Poéet nehod pf¥i pFipojovani 20
Nehody na rampéch celkem 29

Tabulka 57 - Manévry v oblasti kfizovatky v jednotlivych smérech

Potet nehod na jednotiivych dsecich ramp

MiroSovice

Na Svan,

.
100

13

6,
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Yae
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Obréazek 68 - Grafické znazornéni poctu nehod na jednotlivych rampach MUK MiroSovice
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Shrnuti vysledkl nehodovosti na uvedenych kfizovatkach:

Z priloZzenych obrazku je patrna nejvyssi hustota nehodovosti na téchto mistech:

v mistech pfFipojovacich pruht
v mistech odboéovacich pruht
v mistech Grovihovych kfizovatek

Nejcastéjsi pric¢iny nehod:

nepfizptsobeni rychlosti stavu vozovky

fidi¢ se pIné nevénoval Fizeni

nedodrzeni bezpec¢né vzdalenosti

pfi predjizdéni z jednoho pruhu do druhého
nepfizptsobeni rychlosti hustoté provozu
nepfizptsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a ndkladu
bezohlednd, agresivni, neohleduplna jizda

ajiné...

Z intenzity a jeji skladby Ize konstatovat, Ze nej€astéjSimi viniky podle druhu vozidla jsou:

Z hlediska bezpecnosti a plynulosti je tfeba dbéat o to, aby mimoudrovhové kfizovatky mély co mozna
nejvice pfimych, nebo alespori polopfimych vétvi a aby, pokud to mistni podminky dovoli, neobsahovaly

osobni automobil

nakladni automobil s navésem
nakladni automobil

nakladni automobil s privésem
motocykl

vratné rampy. BohuZel, v Ceské republice je vratna rampa sougasti pfevazné vétsiny mimouroviiovych

kfizovatek.

Zdarnym prikladem je MUK Cerny Most (Chlumecka), ktera svou jednoduchosti deklaruje, které rampy
pfinasi vétsi nehodovost. Tato kfizovatka mé dvé pfimé a dvé vratné rampy. Ze statistik JVDM vidime,
Ze na pfimych rampé&ch bylo zaznamenéno celkem 10 nehod. V pf¥ipadé vratnych ramp je téchto

nehod 27.

Z analyzy 6 mimourovnovych kfiZzovatek na DO a D1 Ize u€init nasledujici zaveéry:

z porovnani zavaznosti a nasledk nehod na Usecich okruhu DO a 6 vybranych kfizovatek

plyne, Ze jsou nasledky nehod:

0 na zdravi vysSi (9,92 %) na okruhu nez ve kfizovatkach (6,14 %);
o usmrcenych vysSi (0,41 %) na okruhu nez v kfizovatkéach (0,31 %);
0 téZce zranénych niZsi (0,83 %) na okruhu nez v kfizovatkach (1,61%);
0 lehce zranénych vyssi (11,98 %) na okruhu nez v kfizovatkach (10,13 %);
Sweco Hydroprojekt a.s. 204 (326)
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Relativni nasledky nehod z vybranych MUK na DO a D1 za 11 let
82
71
32
28
24
20 21 20 221 20
16 15
g 10
4 4 4
1 o0 1 o0 2 2 I
nehod s NZ usmrcenych do 24 hod. tézce zranénych lehce zranénych

MUK Béchovice MUK Horni Pogernice MUK Chlumecka = MUK Satalice = MUK Modletice m MUK MiroSovice

Graf 20 - Relativni nasledky nehod z MUK na DO a D1 za 11 let

Celkovy poéet nehod vybranych MUK na DO a D1

MUK Mirosovice [JJl| 186

MUK Modletice [N 488

MUK Satalice 148
MUK Chlumecka 231
MUK Horni Pocernice 641
MUK Béchovice 231

Soutet nehod na MUK | 1925

0 500 1000 1500 2000 2500
Graf 21 - Celkovy poéet nehod na MUK na DO a D1
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Poéet nehod na jednotlivych MUK

90
82
80
n nehod s NZ
70
60 musmrcenych do 24 hod.
50
| téZce zranénych
40
32 lehce zranénych
28
30
24 29
20 21 20 20
20 16 15
9 10
10
) 4 > > . 4 4 I I
0 0 0
MUK Béchovice MUK Horni MUK MUK Satalice MUK Modletice MUK
Pocernice Chlumecka MiroSovice
Graf 22 - Pocet nehod na jednotlivych MUK
Masledky nehod na vybranych kfiZovatkach okruhu DO 510 [34] Nasledky nehod na vybranych kiiZovatkach okruhu DO [3%]
pocet nehod 1251 =100% pocet nehod 1251=100%
8,00 7.43 5
6379
7,00 8 7
6,00 7
5,00 8
5
4,00
4
3,00
3
2,00 096 2 1,29
1,00 0,16 ﬂ 1 0.32
0,00 a
' snasledkyna usmrcenychdo TZdo 24hodin LZ do 24 hod s nasledky na usmreenychdo  TZ do 24 hodin LZ do 24 hod
zdrawi 24 hod. zdravi 24 hod.

Graf 23 - Nasledky nehod na vybranych kfAzovatkach okruhu DO a dalnice D1

Nebylo mozZno porovnat objektivné relativni €etnost nehod ze srovnatelnych zdrojl, Ize vSak

odvozovat, Ze v kfizovatkach je sice vySSi pocet nehod, ale vlivem nizSi pramérné rychlosti s nizSimi
nasledky na zdravi.

Z hlediska kumulaci nehod v oblasti MUK je zjevna kumulace v oblasti pfipojovani do dopravniho
proudu neZ v oblasti exitu z dalnice (vice neZ dvojnasobny).
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Lokalizace nehod v oblasti MUK okruhu DO 510 [%]
vzorek 1251 nehod = 100%

11,19
odboéeni

pripojeni
= v (rovriové
kfiZovatce

v prabéhu ramp

= rozptylené

Graf 24 - Lokalizace nehod v oblasti MUK na DO 510

Vyhodnoceni €etnosti udalosti (po€tu nehod) na zékladé srovnavaci analyzy
Pravdépodobnost a €etnost dopravni nehody

PrestoZze vaZnou nehodu lze (zejména v obdobi slabSiho provozu) zplsobit jak hrubou nedbalosti,
hazardem nebo opilosti, tak zhorSenymi podminkami sjizdnosti kdykoliv (nehoda 1. typu), statisticky
vyznamnéjSi bude vliv ,komplikovanych ,, dopravnich podminek pfi vysoké hustoté provozu, nejistota,
pfekvapeni, ndhla zména, kombinace nepfiznivych vliva.

U nehod 1. typu se za rizikovy faktor povaZzuji:
nahlé sniZzeni smérovych parametrt po relativné komfortni trase;
pevna prekazka v odboceni ramp;
Lutahujici“ smérovy polomeér zejména vratné vyjezdové vétve;

U nehod 2. typu na stupnici rizika nehody (zpravidla niZSi energie vzajemného stfetu, to vSak nevylucuje
zavazné nasledky) povaZzuji slozitost manévru za souvisejici podminky:

intenzita (hustota) proplétajicich se vozidel;

délka, ktera je k manévru k dispozici;

slozitost (vice manévr(i za sebou, kratky odstup);

pozdni informace, orientace, vystraha;

prekvapeni, nahla zmeéna;

Vlastni tseky DO je z hlediska sloZitosti prijezdu vozidel mozno rozliSit nasledovné:
mezikfizovatkovy Usek bez prapletd
prapletovy Usek pred vyfazovacim pruhem
prapletovy Usek s vyfazovacim pruhem
Usek pfipojovaciho manévru
pripletovy Gsek za pfipojovacim pruhem
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rampy kfizovatek svétSim poctem rozhodovacich bodl, naroc¢né na
sledovéani orientacniho dopravniho znaceni (kfizovatka Dubec).

Statisticka pravdépodobnost vzniku autonehody

K Cetnosti vyskytu nehod jsme vychéazeli ze statistiky dopravni nehodovosti na jiz zprovoznénych
¢astech DO.

Pravdépodobnost mimoradnych udélosti se odvozuje od dopravniho vykonu, ktery je zavisly na intenzité
provozu a délce Useku. TakZe pravdépodobnost poruchy, nehody nebo poZéaru je proporcionalni
dopravnimu vykonu, ktery je soucinem intenzity a délky v km.

Na z&kladé tohoto vadhového ukazatele miZzeme stanovit pravdépodobnost mimoradné udélosti na
jednotlivych provoznich Gsecich posuzovanych staveb.

Ro¢ni dopravni vykon na jednotlivych Gsecich DO 510 [mil/vozokm]

60,00 >110
’ y

50,00

40,00
23,73

30,00 17,49 y
20,00
10,00

0,00
MUK Satalice - MUK MUK Chlumecka (EM)- MUK Horni Pocernice -
Chlumecka (€M) MUK Horni Pocernice MUK Béchovice

Graf 25 - Ro¢ni dopravni vykon na jednotlivych Usecich DO 510

Vypocéet predpokladané €etnosti rizikovych udéalosti

Na zékladé zohlednéni mistnich vlivli vyplyvajicich z charakteru jednotlivych Usekd DO 510, byly pro
jednotlivé provozni Useky stanoveny zakladni nehodové a rizikové koeficienty. Vychazelo se pfitom z
pfedpokladu, Ze na otevienych Usecich bude nehodovost obdobné jako na jinych ¢astech okruhu DO,
pficemz trend vyvoje relativni dopravni nehodovosti a jejich nasledkt bude vykazovat mirné
klesajici tendenci. Tento trend bude podporovat jednak technicky vyvoj vozidel a zlepSovani stavu
dopravni infrastruktury a déle pak nova legislativni a technickd opatfeni zaméfena na zvySeni
bezpecnosti silniéniho provozu. Posuzované Useky budou dovybaveny fadou dopravnich a technickych
zafizeni pro zvySeni bezpecnosti (dopravné telematické systémy, nouzové a bezpecnostni systémy) a
tudiz je provedeno adekvatni sniZzeni zékladnich koeficientd. Rizikovym mistem pro vznik dopravnich
nehod jsou mimourovhové kfizovatky, zejména pak Useky s nejvySSi intenzitou dopravy, respektive
s nejvysSimi objemy dopravy, kterd se bude pfipojovat do pribéZzného dopravniho proudu (profilové
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intenzity 112, 118 az 123 tisic vozidel/RPDI v roce 2055 (avSak 81, 99 az 111 tisic vozidel RPDI v roce
2025), intenzity pfipojeni 18 600 — 18 930 voz /RPDI z pfipojné rampy!

Na zékladé porovnani dopravnich vykond, vypoétenych z progn6zovanych intenzit dopravy pro rok
2055 a statisticky podlozenych hodnot rizika udalosti, nehod a jejich nasledkd Ize konstatovat, Ze
provozni Useky vykazuji nasledujici predpokladand rizika udéalosti a nehod, vetné jejich nésledki tak,
jak je uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka éetnosti udalosti na DO 510
Pocernice Béchovice
ro¢ni dopravni vykon 17,49 23,73 51,10 92,32
nehod/rok 0,310 5,42 7,36 15,84 28,62
dnud do nehody 67,32 49,62 23,04 12,75
usmrcenych/rok 0,001 0,02 0,02 0,05 0,09
dntd do usmrceni 20 869,07 15 381,37 7 142,86 3 953,64
TZ/rok 0,004 0,07 0,09 0,20 0,37
dnd do TZ 5 217,27 3 845,34 1785,71 988,41
LZ/rok 0,027 0,47 0,64 1,38 2,49
dnt do LZ 772,93 569,68 264,55 146,43

Tabulka 58 — Tabulka ¢etnosti udalosti na DO 510

NejcastéjSim typem udalosti je z hlediska pravdépodobnosti nehoda. Pfi nehodé dojde obvykle k
omezeni provozu Vv jizdnich pruzich. Na tfipruhovém jizdnim pasu muZe byt podle zdvaZnosti a rozsahu
nehody zachovén nebo obnoven urychlené provoz.

Castou pFi¢inou nehod je nedodrZeni bezpeéné vzdalenosti, pfiéem? riziko takové nehody nartsta
pravé v pripadé tvorby kongesce, kterd zvySuje rychlostni rozdil vozidel pfijizdéjicich k mistu
dopravniho omezeni a vozidel v koloné. Toto riziko vzniku naslednych nehod nés vede k doporuceni
prioritné odstranovat i mensi nehody na takto dulezité komunikaci, aby se doba dopravniho omezeni
zkrétila na minimum. PouZiti fidiciho a informacniho systému sniZuje riziko narazu pfijizdéjicich vozidel,
ale neodstranuje kapacitni nedostatecnost v pfipade, Ze je k dispozici pouze jeden jizdni pruh. Toto
riziko je na stavbé 510 nasobeno jeSté vysledky kapacitniho posouzeni, které dle naSeho
presvédéeni musi vést k prehodnoceni (nebo v nejhorSim pfipadé planované etapovosti) celého
zadmeéru nutného zkapacitnéni stavby 510 v celém rozsahu.

11.4 HODNOCENI NASLEDKU PRI ODKLONU NA OBJIiZDNE TRASY

V porovnani s primérnou hodnotou relativni nehodovosti na prazské silni¢ni siti (3,3 nehod/I mil. vozkm)
je patrné, Ze dobudovani okruhu DO a presun adekvatni ¢asti dopravnich vykond na tento typ
komunikace vyrazné prfispéje k poklesu relativni nehodovosti a nasledkd dopravnich nehod, nebot pfi
stejném dopravnim vykonu je nehodovost na DO 3x niZSi neZ na ostatnich komunikacich. Toto obecné
konstatovani se v3ak netykd stavby 510, nebot ta je jiz v provozu a predmétem projektu je dil&i
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zkapacitnéni tak, aby v oblasti stavby a v hustém sledu jejich kfiZovatek nedoSlo ke zhrouceni plynulosti
dopravy pod poZadovany stupen provozni Urovneé.

Objektivni pfic¢inna souvislost s jednotlivymi parametry hodnoceni je v3ak zjistiteln4 pouze v realu na
rozsahlém statistickém souboru, nebot’ nehoda je nahodily jev, i kdyZ s pfi€innou souvislosti. Napf. na
velmi trasové obtiznych komunikacich je méné nehod, nebot fidi¢i vénuji vySSi pozornost Fizeni, nebo

Jak jiz bylo uvedeno vySe, stoupne v pfipadé prevedeni dopravy na objizdné trasy vyrazneé pocet
dopravnich nehod.

11.5 IDENTIFIKACE SPECIFICKYCH RIZIK

Kazdy stavebni objekt je charakteristicky svym technickym provedenim a prostfedim ve kterém se
nachézi. Jednotlivé faktory objektu a vnéjSiho prostfedi pak vytvari specifickd rizika, kter4 po
zprovoznéni objektu nastavaji. Na netunelovych Usecich staveb byla identifikovina a zvaZovéna
nasledujici specificka rizika:

Pronikani radonu z podlozi — Gzemi s nizkym a misty se stfednim radonovym indexem,
nejsou uzaviené nevétrané prostory s pobytem osob;

Seismicita: nepatfi mezi oblasti zemétfeseni nad 6° M.C.S.;

Protipovodnova opatieni: vodohospodarskému feSeni vénuje projekt velkou pozornost,
Uzemi je odvodnéné do kanalizace, povrchové, do retencnich nadrzi, avSak retencni objem,
ackoliv celkové 3 x prevySuje poZadovany, se v nékterych povodich nedostava!!! Provéfit riziko
a nasledky mimoradného privalového desté na provoz a stabilitu dila!!!!

Sesuvy pidy a poddolovani: zadna registrovana poddolovana ¢&i sesuvna Gzemi;

Riziko zmény sjizdnosti a zmény jasu, oslnéni: 3 mostni objekty nad hlavni trasou, mostni
objekty jinak pres kfizované komunikace a vétve kfizovatek. Jako riziko je proto vyhodnoceno
nebezpeéi smyku pfi vyjeti na mostni objekt neoSetfeny pfi zimni adrzbé, vyjeti z Gsekl
6 m vysokych protihlukovych stén v pfipadé silného boéniho poryvového vétru.
Doporucujeme proto na mosté vyuzit technologie pro odstranéni nadmrazy zvozovky a
proménné dopravni znaceni, které bude fidi¢e v pfipadeé rizika nAmrazy na mosté nebo bo¢niho
vétru pred koncem ,tunelu“ z protihlukovych stén varovat.

11.6  PROVERENI UNIKOVYCH CEST VYZNAMNYCH OBJEKTU NA
POSUZOVANYCH USECICH

V krajnim pfipadé, kdy je mimorfaddnou udélosti ohroZzena bezpecnost osob v Useku ovlivnéném
nasledky takové udalosti mize nastat situace, pfi které je tfeba urychlené vyklidit ohrozeny Usek.
Pokud se takova udalost stane na volném Useku bézné silni¢ni komunikace, neni obvykle Gnik osob
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pFilis problematicky a téz nasledky udalosti typu pozar, pfipadné Unik nebezpecnych latek se dotykaji
pouze bezprostfedniho okoli. Specifickym se FeSeni obdobné situace stava, pokud se jedna o stavebni
objekt, vykazujici z hlediska evakuace osob odliSny zpusob chovani, tj. je nutné vyuzit predem
definované unikové cesty. Takova situace muze nastat na otevieném Useku na dlouhych mostech.
Takovym mostem je most pres Po€ernicky rybnik (instalace protihlukovych stén neni souéésti
této DUR zkapacitnéni). Poéty osob, které mohou byt v krajnim pfipadé vystaveny riziku, jsou obecné
nizsi nez v tunelech, nebot pravdépodobnost intoxikace koufem, jedovatou latkou, ztrata orientace pfi
Uniku z ddvodu sniZzené viditelnosti se na otevieném prostranstvi tykd pouze osob v bezprostfednim
okoli nehody, pozaru, Uniku jedovatych latek ¢i exploze. Na stavbé 510 zkapacitnéni se nenachazi
Zadny mimoradné dlouhy most. Specifikem jsou vSak 6 m vysoké protihlukové stény, u nichZ jsou
navrzeny unikové cesty po 150 m (nikoliv ve stfednim p&su) na schodisté vedouci z nasypu na Uroven
okolniho terénu. Tato schodisté by méla byt vzhledem ke strmosti osazena zabradlim — v projektu
zminka nenalezena.

Vzdalenost Gnikovych vychod pomoci schodist je v projektu uvedena 150 m. Unikové cesty musi byt
oznaceny podle PPK — PHS z 03/2003 znackou:
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Obrazek 69 - Oznaceni Unikové cesty
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Specifickou problematikou jsou dlouhé Useky protihlukovych stén, z nichZ je Unik pouze pouZitim
schodisté:

PFi mimofadnych hromadnych nehodadch mnoha vozidel je fada osob zavisla na Unik mimo jizdni pas
délnice. Mezi nimi jsou i osoby se sniZzenou pohyblivosti. Doporu€ujeme vytvofit vzorovy evakuaéni
a zasahovy plan, jak se bude evakuovat, zasahovat a zejména vytipovat mista bezpeénd pro
pristani vrtulniku v jednotlivych Usecich trasy s omezenym pfistupem s 3 fadami protihlukovych
stén s fadou portalll a se sloupy verejného osvétleni.
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11.7 ZAVERY A DOPORUCENI ANALYZY RIZIK USEKU DO - 510

Za normalniho provozniho stavu snizZi zkapacitnéni stavby 510 vyrazné rizika uzivateld v porovnani se
stavajicim stavem, nebot jsou navrzena opatfeni na zvySeni kapacity (3+3 pruhy), zkvalitnéni pfipojeni
a odboceni jednotlivych vétvi kfizovatek, zkapacitnéni potfebného Useku dalnice D11, zavedeni
liniového fizeni provozu a dalSi opatfeni pro zvySeni bezpecnosti provozu.

S ohledem na dopravni progndézu souvisejici se zprovoznénim stavby 511 a naslednym zprovoznénim
stavby 520 véetné (stdle oddalovaného dokoncéeni dopravniho systému Prahy — tedy minimélné
dalniéniho a meéstského okruhu) spolu s narGstem poctu obyvatel a rdstu mobility je hlavnim
nedostatkem navrZzeného zkapacitnéni:

Ze nepokryva celou délku stavby 510, tedy od D10 po Bé&chovice;
Ze zkapacitnéni je nedostateéné a neodpovida pozadavkam CSN na dosaZenou Groven
kvality dopravy (viz kapitola 8).

Hlavnim cilem liniového fizeni provozu je i harmonizovani rychlosti dopravniho proudu, to jest usmérnit
vozidla do stejné rychlosti. Diky tomuto opatfeni muZe dojit ke sniZzeni vzdalenosti mezi vozidly
a celkoveé ke zvySeni kapacity komunikace. Nastroje (informacni portély, proménné orientacni dopravni
znaceni, portdly pro liniové fizeni provozu, méfeni rychlosti a videodohled) mohou zvySovat
bezpec€nost, plynulost, spolehlivost a branit excesim jednotlivych uzivatel(l, ale chybéjici kapacitu
dopravniho feSeni nemohou pIné nahradit.

Rada opatfeni je pouze verbalng uvedena a nelze tedy v tomto stupni prokazat bezvyhradné jejich
spravnost, dostateénost a bezchybnost. Na zakladé textd, vzorovych fez(, typickych uspofadani a
rozmisténi Ize v tomto stupni divérovat, Ze:

Veskeré pevné prekazky budou disledné chranény svodidly potfebné uUrovné zadrZeni
s potfebnou pracovni Sitfkou;

Ze takto budou chranény zejména sloupy vefejného osvétleni, protihlukové zdi, portaly vieho
druhu, pilife a opéry novych i starych mostu;

Ze rozmisténi informacnich znagek, proménnych znagek, portald liniového Fizeni provozu
splfiuje potfebnou logiku komunikace s fidi¢em v&as, na spravném misté a ve spravné forme;
Ze nebude Zadnou prekaZzkou omezen rozhled pro zastaveni na Zadni z ramp;

Ze je hydrotechnicky vypodet tak robustni, Ze nedojde k zaplaveni zadné &asti dopravni stavby
pfi privalovém desti, jejichZ Cetnost se prokazatelné zvysuje.

K Fadé detaill je tfeba se vratit v dalSim stupni projektové dokumentace!

Celé dopravni feSeni je tfeba dopracovat tak, aby kapacitni posouzeni dospélo k poZzadovanym
kvalitativnim hodnotam, a to tfeba ve vice variantach stim, Ze se bude hledat FeSeni legislativhé
prachodné, ale dopravné funkéni. Pokud bude hledano etapové feSeni, je tfeba detailné zkoumat jeho
ucéinnost, nejslabsi mista a moznosti diléiho odstranéni.

Systém dopravniho znaceni a liniového fizeni je tfeba dopracovat do podrobnosti srozumitelnosti ze
strany uZivateld a logické ovlivnitelnosti dopravniho proudu, tedy vytvofit funkéni schémata
s umisténim. Sam autor dokumentace uvadi, Ze tato zafizeni jsou v projektu umisténa orientacné a
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budou pfedmétem upfesnéni. S ohledem na hlavni problémy pfi napojovani dopravy od délnice D11
jak ve sméru na sever, tak na jih uvaZovat o regulaci vjezdu, pokud takové feSeni pomuize zdsadnimu
kapacitnimu nedostatku.

PFi liniovém Fizeni dopravy bude nutna spoluprace a koordinace mezi SSUD 08 Rudna u Prahy, SSUD
13 Pofigany a planovanym SSUD Rigany.

O Regulace rychlosti pomoci PDZ v zavislosti na hustoté provozu, neofekavanych
udalostech na komunikaci nebo povétrnostnich podminkach

O Homogenizace dopravniho proudu

0O Informovéni Fidiéh o nadhlych zméndch v dopravni situaci pfed nimi

O Omezovani jizdy kamiont v levém jizdnim pruhu pfi vysokych intenzitédch provozu,
krizovych situacich nebo nepfiznivych povétrnostnich podminkach

O Svedeni dopravy mimo jizdni pruh neprijezdny z ddvodu mimoiadné udalosti

vznik udalost]

N\ aktivace
. nebezpetni smyku / wstradnych PDZ

O %
ON

vyhodnoceni ziikaz jizdy
L ) price | ndkiadnich voridel
| Jesmin s N[ omeseniiadyy
M| jfzdnich pruzich

Je tfeba se vénovat dostupnosti obtizné pFistupnych Usekud z hlediska vrtulniku zdravotni zachranné
sluzby, Uniku osob ze svahl nasypu, pfijezdu vozidel 1ZS, varovani pfed bocnim vétrem na konci
protihlukovych zdi.

Z technologického hlediska je tfeba se vénovat rozSifovani nasypl a jejich konsolidace, hutnéni a
sedani spolu s doplfiovanim Gzkych péasul rozsSifovanych jizdnich pruhd.

Je tfeba zpracovat projekt organizace vystavby z hlediska postupu praci, omezeni provozu,
bezpecénosti, dopravy hmot na stavenisté, vyjezda ze stavenisté. S kazdym odkladem realizace budou
dopady na vefejnou dopravu zavaznéjsi.
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12 DOSTUPNOST A DISLOKACE JEDNOTEK INTEGROVANEHO
ZACHRANNEHO SYSTEMU

12.1 STRUCNY POPIS ZACHRANNEHO BEZPECNOSTNIHO SYSTEMU
HL. M. PRAHY

Integrovanym zachrannym systémem (IZS) se dle zdkona 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném
systétmu a o zméné nékterych zakon(l, rozumi koordinovany postup jeho sloZek pfi pfipravé na
mimoradné udalosti a pfi provadéni zachrannych a likvidacnich praci.

Z&kladni slozky 1ZS jsou:

Hasiésky zachranny shor Ceské republiky,

Jednotky pozarni ochrany zafazené v ploSném pokryti Gzemi kraje jednotkami pozarni
ochrany,

Zdravotnicka zachranna sluzba,

Policie Ceské republiky.

Integrovany zachranny systém vznikl jako potfeba kaZzdodenni spoluprace hasi€u, zdravotnikd, policie
a dalSich slozek pfi feSeni mimoradnych udalosti (pozar, havarii, dopravnich nehod, atd.). V
pfipadé feSeni mimoradnych udalosti vétSiho rozsahu je zajem spolupracovat a vyuZivat subjekty
schopné poskytnout pomoc v rozmezi vlastnich dispozic a odbornosti pro dosaZeni rychlé a G¢inné
zachrany nebo likvidace mimoradné udélosti. Spoluprace na misté zasahu uvedenych sloZzek v néjaké
formé existovala vzdy. AvSak odliSn4 pracovni naplh i pravomoci jednotlivych sloZzek zakladaly a
zakladaji nutnost urcité koordinace postupu.

Cinnost jednotlivych slozek zachranného bezpeénostniho systému hl, m. Prahy je koordinovana
Krizovym Stabem hl. m. Prahy, ktery se sklada z odbornych skupin krizového Stabu (ndméstkové a radni
hl. m. Prahy). Ve ¢tvrtém patfe Nové radnice v Praze je operacni stfedisko krizového Stdbu, kam se
v pfipadé zivelni pohromy &i teroristického Utoku presune primétorka a Séfové bezpecnostnich slozek.
Stredisko krizového Stdbu pracuje 24 hodin denné sedm dni v tydnu a soustfeduji se zde informace
nejen od slozek integrovaného zachranného systému, ale napfiklad také informace k vodovodim &i
plynu,

Dalni¢ni okruh, stavba 510 se nachéazi na Gzemi hl. m. Prahy. V dalSim textu je vénovana pozornost
dostupnosti trasy DO - 510 z hlediska dislokace stanovist zachranné sluzby, hasi¢d a PCR, bez ohledu
na to, zda se jedn4 o mimoradnou udalost a zasah pfi dopravni nehodé, zranéni, pozaru, vybuchu,
Uniku Skodlivych latek.

Ridici centrum délniéniho okruhu kolem Prahy (RC DO) Rudna.

Pracovisté je slozkou RSD CR a sidli v budové SSUD Rudna. Sou&asti pracovisté je Fidici centrum
tuneld Lochkov a Lahovice s komplexnim dohledem nad provoznimi, bezpe&nostnimi i technologickymi
systémy obou tuneld. Zaroven je zde fizen i primérni provoz na jihozapadni ¢asti SOKP mezi D1 a D5
prostfednictvim portald liniového fizeni dopravy, PDZ a ZPI i dalSich telematickych technologii. Po
zprovozneéni stavby 511 pfevezme toto fidici centrum i fizeni a dohled nad tunely Dubec¢ a Na Vysoké
pies objekty PTO, které budou norméing bezobsluzné. Ridici a informaéni procesy jsou Uzce
koordinovany s NDIC. Nékteré technologie jsou ovlddany na z&kladé spole¢nych pravidel operatory
obou center.
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Pracovisté je v provozu nonstop 7 dni v tydnu 24 hodin denné a je obsazeno sménou operatord
sloZzenou z pracovnikd RSD CR a pracovnik( Policie CR.

12.2 DISLOKACE, SOUCINNOST A DOJEZDOVE CASY SLOZEK IZS HL.
M. PRAHY

S ohledem na komplexni posouzeni faktord, ovliviujicich miru rizika pfi udalostech, u kterych je nutny
zasah slozek integrovaného zachranného systému nebylo v rdmci stavby 510 provedeno zjisténi
predpokladanych dojezdovych &ast vozidel ZZS, PCR a HZS. Pfedmétny Usek silniéniho okruhu lezi
na Uzemi hl. m. Prahy. Pfitom miZe dochazet k soucinnosti sloZek krajského 1ZS a prazského IZS. S
ohledem na dojezdové €asy vozidel IZS hl. m. Prahy budou zdsahy na vySe zminéném Useku zajistovat
slozky 1ZS hl. m. Prahy. Z hlediska zasahu je duleZité zajistit na uvedeném (seku dostateény pocet
prejezdt SDP a déale pak dostatek prostoru pro eventualni pfistani vrtulniku.

12.3 DOSTUPNOST PRO ZDRAVOTNICKOU ZACHRANNOU SLUZBU
HL. M. PRAHY

Podle dislokace Zdravotnické zachranné sluzby ZZS Praha bude na jiZ provozované stavbé 510
splnéna podminka dojezdovych ¢asu vozidel ZZS. Uvedeni sousednich Usek( do provozu (511, 520)
vyhledové urychli i zasahy sloZek 1ZS v rdmci dot€ené oblasti. Podle operativniho fizeni zasahu maze

Prazsk& zdravotnickd zachranna sluzba ma celkem 19 stanovist véetné letecké sluzby v Ruzyni. VyuZzity
mohou byt nasledujici zakladny a zdravotnicka zafizeni v oblasti:

Vyjezdova zékladna ZZS Generala Janouska 902/17, Praha 14;

Vyjezdova zakladna ZZS ulice 28. pluku 1393/22a, Praha 10;

Vyjezdova zakladna ZZS MarkuSova 1555/18, Praha 11 - Chodov;

Vyjezdova zékladna ZZS Na Kréské strani 1366/6, Praha 4 - Pankrac;

Vyjezdova zakladna ZZS Chelgického 842/39, Praha 3 — Zizkov;

Heliporty v atrakénim Uzemi:

Z&kladni: letisté Praha — Ruzyné;

Pracovni:

o UVN Praha — StfeSovice;

FN Na Bulovce;
HEMS v Motole;
Nemocnice na Homolce;
Policie CR v Kongresové ulici;
Heliport Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady;

O O 0 0o
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12.4 DOSTUPNOST PRO HASICSKY ZACHRANNY SBOR HL. M. PRAHY

Z hlediska predurcenosti jednotek PO pro zdsahy na délnicich, rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy
je stanovena planovana doba dojezdu jednotek PO na misto zasahu 15 minut.

K zasahtm, pfi nichZ Ize pfedpokladat potfebu vyproStovani osob z havarovanych vozidel, se vysilaji
sily a prostfedky v po€tu minimalné druzstvo o zmen3Seném pocetnim stavu (1+3), s vozidly RZA ve
specialnim redukovaném provedeni nebo dvou ¢&i tfimistnymi TA se vysil4 dalSi zasahovy pozarni
automobil alespon hmotnostni tfidy M (zpravidla CAS).

K zasahu na dalnicich a rychlostnich silnicich se s vozidly RZA ve specialnim redukovaném provedeni
nebo dvou &i tfimistnymi TA vysila vZdy dalSi zasahovy pozarni automobil minimélné hmotnostni tfidy
M (zpravidla CAS). Pro splnéni kritéria doby dojezdu se posuzuje dojezd prvniho vozidla vybaveného
hydraulickym vyproStovacim zafizenim.

V prvnim stupni poZarniho poplachu jsou pro uzemi Prahy-Dolni a Horni Po€ernice a Béchovice
svou lokalizaci pfedurceny jednotky poZarni ochrany HZS hl. m. Prahy:

HS10 Satalice (kategorie jednotky JPO |.). (K Radonicim Praha 9 -typ stanice P4)

HS5 StraSnice (kategorie jednotky JPO 1.),

HS4 Chodov (kategorie jednotky JPO 1.),

Jednotky sboru dobrovolnych hasi¢t JSDH — JPO llI;

Katastralni Gzemi Praha 14, Praha 20 a Dolni PoCernice jsou zafazeny do plosného pokryti dle nafizeni

¢. 13/2011, kterym se stanovi podminky k zabezpeceni ploSného pokryti Gzemi hlavniho mésta Prahy
jednotkami pozarni ochrany
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12.5 DOSTUPNOST PRO POLICII CESKE REPUBLIKY

Vyjezd Policie je z hlediska moznych udalosti €asové vice variabilni, nebot policie musi zasahovat u
celé fady udalosti s riznou mirou priority. S odliSnymi dojezdovymi €asy je tfeba pocitat u udélosti s
niZ8i mirou naléhavosti, jako jsou napf. nehody s vyluéné hmotnou Skodou, a naopak velmi rychly zasah
bude vyZadovat feSeni udélosti, které bezprostfedné ohroZuji zdravi a Zivoty osob. Z hlediska
dojezdovych ¢asu nejsou tudiZz zavedeny normované maximalni hodnoty, ale dojezdovy ¢as je umérny
zévaznosti udalosti a mife vytizeni slozek PCR. Trasa Prazského okruhu bude spadat do ptsobnosti
Policie CR — Sprava hl. m. Prahy. Posuzovana stavba neni z hlediska dosaZitelnosti pro PCR
problematicka.

Sluzebny Policie CR blizké dostupnosti ke stavbé 510 byly identifikovany nasledovné:
Obvodni feditelstvi Policie Praha Il (zahrnuje Prahu 3, 8, 9)

Mistni oddéleni Policie Praha 9 - Cakovice;

Mistni oddéleni Policie Praha 3 - Jarov;

Mistni oddéleni Policie Praha 8 - Kobylisy;

Mistni oddéleni Policie Praha 9 - Kyje;

Mistni oddé&leni Policie Praha 9 — Ujezd nad Lesy;
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13 BEZPECNOSTNI AUDIT A NAVRHY NA OPATRENI KE ZVYSENI
BEZPECNOSTI

13.1 PROC BEZPECNOSTNIi AUDIT, ZASADY A CILE

V roce 2011 byla dokoncena transpozice smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/EC o fizeni
bezpeé&nosti silniéni infrastruktury do pravniho fadu Ceské republiky. Primarné se smérnice zaméfuje
na transevropskou silniéni sit TEN-T, kter4 podporuje evropskou integraci a soudrznost a méla by
vykazovat vysokou miru bezpecnosti.

Smeérnice zavazuje Clenské staty k zavedeni postupl smeéfujicich ke zvySeni bezpecnosti ve vSech
fazich projektovani, vystavby a provozu pozemnich komunikaci sité TEN-T. Jednotlivé ¢lenské staty
maji moznost v ramci svého pravniho fadu zavést postupy a nastroje uvedené ve smérnici také na
ostatni silnicni sit, kter4 vykazuje mnohem vyssi rizikovost nez pozemni komunikace v rdmci TEN-T.
Mezi néstroje smérnice patfi zavedeni a provadéni hodnoceni dopad( na bezpeénost silni¢niho
provozu, audity bezpecnosti silniéniho provozu, klasifikace vybranych Usekud silniéni sité a na to
navazujicich kontrol na misté, jakoz i provadéni bezpecnostnich inspekci. Do eského pravniho Fadu
byla zdkonem €. 152/2011 Sb., kterym se méni zakon €. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjSich predpist a vyhladSkou €. 317/2011 Sh. kterou se méni vyhldSka ¢. 104/1997 Sb.,
zavedena povinnost provadét vySe uvedené nastroje na pozemni komunikace sité TEN-T.

Stavba DO 510 bezesporu patfi do sité TEN — T, na kterou se povinnost zpracovani auditu vztahuje.
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Bezpeé€nost silniéniho provozu jako sou€ast systému

Bezpecnost silniéni dopravy je oblast, kterd si zasluhuje vzhledem ke svym dusledkdm nejvySSi
pozornost. Soucasny stav je takovy, Ze vefejnou pozornost vzbudi pouze mimoradné zavazné a
tragické nehody, zatimco v kazdodennim Zivoté veSkeré mechanismy, které by mély pribézné,
preventivné snizovat riziko dopravnich nehod, nefunguiji. Pi tom Ceska republika se v ZebFicku relativni
dopravni nehodovosti dostdva na velmi nepékna posledni mista. Pfi vyhodnocovani statistik dopravni
nehodovosti je v pfevazné mre jako pficina uvadéna chyba Fidi€e, poruSeni pravidel silniéniho provozu
a nepfizplsobeni rychlosti jizdy stavu a povaze vozovky. Z hlediska pravniho a poruSeni povinnosti
fidiCe je to jisté hodnoceni spravné, avSak z hlediska prevence silnicnich nehod je toto hodnoceni
zkreslujici. Prestoze nelze chyby fidict, zejména ty hrubé, Zadnymi opatfenimi zcela eliminovat, je
mozné odstranovat rizikova mista a mista, ktera vykazuji zvySenou koncentraci nehodovosti. Tak Ize
cilené predejit vzniku nehod, sniZit jejich Eetnost nebo pfedejit jejich fatédlnim disledkam. Komunikace
se na vzniku nehody podili fadou svych neproménnych i proménnych parametrl. Pfitom je evidentné
mnozstvi nehod, kde se na vykazované chybé fidi¢e podilely nepfiznivé povétrnostni podminky,
nepfiznivy stav komunikace, nepfiznivé ¢asové obdobi a nepfiznivé provozni podminky vcetné intenzity
a organizace dopravy.

Na dopravu je nutné nahliZzet jako na otevieny systém, ve kterém dochazi k interakcim mezi vozidly,
fidi¢i (a ostatnimi Uc€astniky provozu) a infrastrukturou (a jejim bezprostfednim okolim). Diky tomuto
nahledu mohou byt popsany a vysvétleny zékladni vlastnosti, hierarchickd struktura a komplexni a
dynamicka povaha dopravniho systému,

Bezpecnost predstavuje jednu z vlastnosti systému, ktera je generovana interakci mezi jednotlivymi
komponenty systému v prubéhu zmény stavu tohoto systému v ¢ase. Na dopravni nehody je moZzné
nahlizet spiSe jako na disledek selhéani celého systému neZ na selhani jednotlivého komponentu.
Lidské selhani v néjaké podobé pusobi pfi vzniku témér vSech nehod. Usporadéani silni¢niho prostoru
se podle zahrani¢nich vyzkum spolupodili na vzniku pfiblizné jedné tfetiny dopravnich nehod.
Dopravni nehoda predstavuje nahodilou udéalost s mnohocéetnymi pfi¢inami, které mohou byt jak
deterministické, tak stochastické povahy. Jsme stale daleko od pochopeni toho jak, kdy, kde a pro¢€ se
dopravni nehody stavaji. Existuji vSak k dispozici nastroje, které umoznuiji riziko vzniku dopravnich kolizi
nebo dopravnich nehod, popfipadé nasledky dopravnich nehod shizovat.
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13.2 METODIKA BEZPECNOSTNIHO AUDITU

Bezpeé€nostni audit je , Formalni prozkouméni budouciho silniéniho nebo dopravniho projektu
nebo stavajici komunikace, pfi kterém nezavisly a kvalifikovany tym zpracuje zpravu o
potencialnich rizicich nehody a bezpeé€nostni Grovni”.

Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci je systematick& procedura, kter4d vnasi do procesu
dopravniho planovani a projektovani nejnovéjsi znalosti o bezpecném utvareni pozemnich komunikaci
za Uc€elem prevence vzniku dopravnich nehod. Je to formalni provérka dopravnich projektd, v jejimz
ramci nezavisly a kvalifikovany auditor vypracovavé zpravu o bezpecnostnich rizicich hodnoceného
projektu a pfedklada navrhy na jejich odstranéni, popfipadé zmirnéni. Cilem je to, aby vysledné dilo
bylo co nejbezpecnéjSi pro vSechny jeho uZivatele. Aby bezpeénostni rizika byla identifikovana
drive, neZ se stanou skutecnosti (tzn. dopravnimi nehodami). Je to proces prevence dopravnich nehod.
Cilem je identifikovat rizikova mista projektu a doporugéit navrhy jejich feSeni. Tyto navrhy maji
charakter doporuéeni.

Komunikace, jeji prostfedi a okoli se spolu podili na vzniku nehody az 26%.

Dulezity je vliv komunikace:
pred nehodou (geometrie, vybaveni, provozni podminky
pfi nehodé (krajnice, pevné prekazky, unikové zdny)
po nehodé (vystraha a odklizeni nasledku)

Manualy pro bezpecnostni audit (mimo jiné) poskytuji podrobny seznam kontrolnich témat pro kazdy
stupen provadéného auditu.

Pouhé dodrzeni norem bez zohlednéni vSech souvisejicich podminek neni dostateéné
pro spravny a bezpeény navrh komunikace.

13.3 KOMUNIKACE BEZPECNA A ODPOUSTEJICI

Princip komunikace bezpeé€né a odpoustéjici vyplyva z myslenky, Ze i kdyz Ize vétSinu nehod
pFiéist na vinu Fidiéi, neni to Uplné pravda. Radé nehod Ize pfedejit kvalitngjsi komunikaci
(statistiky nelZzou), nasledky fady nehod Ize vyrazné sniZit.

Neni Unosné, aby dominantni odpovédnost za bezpecny provoz mél pouze fidic. Vétsi dil odpovédnosti
by mél nést poskytovatel (sprédvce) pozemni komunikace. Tato kapitola shrnuje moderni principy
bezpeéného utvareni pozemnich komunikaci. Systematické provadéni nastroju bezpeéné infrastruktury
by mélo podpofit dodrZzovéani téchto principl na siti pozemnich komunikaci.

Bezpeénd infrastruktura by méla byt navrZzena a postavena tak, aby byla zajiSténa jeji:

Funkénost — doprava je rozdélena na silniéni sit tak, jak bylo planovéano. VyuZiti pozemni
komunikace odpovida jeji funkci;
Homogenita — usporadani pozemni komunikace zajiStuje pouze malé rozdily v rychlostech

vozidel;
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Rozpoznatelnost — dopravni situace jsou ve zna¢né mife predvidatelné. Diky utvéfeni
pozemni komunikace je zfejmé, jaké chovani je ocekavano od fidice a jaké chovani muze byt
ocekévano od ostatnich Ucastnikd silniéniho provozu.

Konzistence pozemnich komunikaci (homogenita): Ridi¢ o¢ekava, Ze nasledujici Usek pozemni
komunikace bude mit shodné charakteristiky s pfedchozim Usekem. Pfipadné zméné by mélo
pfedchézet dostatec¢né upozornéni. Dopravni nehody se €asto stavaji, pokud se o€ekavani fidice
neshoduji se skuteénym stavem. Z pohledu této konzistence sledujeme tfi kritéria hodnoceni
bezpecnosti extravildnovych pozemnich komunikaci spoc€ivajici v:

Navrhové konzistenci ve smyslu navrhové rychlosti;
Konzistenci skuteénych rychlosti;
Konzistenci jizdni dynamiky.

Samovysvétlitelnost pozemnich komunikaci je zaloZzena na mySlence duleZitosti viivu usporadani
komunikace na volbu rychlosti a dopravniho chovani (zplsobu jizdy). Principy samovysvétlujiciho
usporadani lze shrnout v téchto bodech:

Pozemni komunikace by se méla skladat z jednoznaénych navrhovych prvka, homogennich
v ramci jedné kategorie a odliSnych od jinych kategorif;

Pozemni komunikace by méla podporovat jednoznaéné chovéani jednotlivych kategorii
ucastnika silniéniho provozu;

Jednoznacné chovani by mélo vychézet z jednoznacnych navrhovych prvki;

Utvareni kfiZzovatek, pfiéného fezu, smérovych obloukd, pfimych Usekd by mélo byt pro kazdou
navrhovou kategorii jednoznacné;

Pfechod z jedné kategorie do druhé by nemél byt nahly;

Zména kategorie by méla byt zfetelné vyznacena;

Urcujici prvky by mély byt viditelné ve dne i v noci;

Utvareni pozemni komunikace by mélo redukovat rozdily v rychlostech.

Promijivost pozemnich komunikaci: Promijejici, nebo odpoustéjici pozemni komunikace maji za cil
minimalizovat nasledky pfipadnych dopravnich nehod, zejména typu vyjeti vozidla mimo téleso
komunikace. Jejich prioritou je snizovat nasledky nehod vzniklych chybovanim fidict, selhanim vozidla
nebo nevyhovujicim stavem vozovky. Snahou je vrétit vozidlo zpét do jizdniho pruhu tak, aby bylo
zabranéno tragickym nasledkam. Pokud vozidlo pfesto narazi do pevné prekazky, je prioritou snizeni
zavaznosti nasledkd narazu. Jinymi slovy, bezprostfedni okoli pozemni komunikace by mélo odpustit
fidi¢i jeho chybu spocivajici ve vyjeti mimo téleso komunikace.

Povsimnéme si jenom malého vyctu ¢astych nedostatkt komunikace:

@ nakomunikacich v extravilanu
nevhodné geometrické charakteristiky vzhledem k provozni rychlosti
nedostate¢né rozhledové pomeéry
Uzké jizdni pruhy a krajnice
nechranéné pevné prekazky podél komunikace
nevhodny a nahly pfechod mezi dvéma Useky komunikace s jinymi parametry, které mohou
prekvapit fidi¢e a zpusobit chybu:
0 ostry smérovy oblouk po dlouhé pfimé
0 neocekavané ukonceni jizdniho pruhu
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neomezeny pristup uZivatell pfilehlého Uzemti, ktery zvySuje rychlostni rozdily a dopravni
konflikty mezi uzivateli.

@ nakomunikacich v intravilanu

nedostate¢né organizovani konfliktnich manévr( v kfizovatkach a napojenich
nedostate¢na ochrana nemotorizovanych uzivateld (pokud neni dostatec¢né sniZzena
rychlost motorizované dopravy, musi byt nemotorizovani G€astnici oddéleni):

0 v prostoru (vyhrazené pruhy a stezky, mimourovriové kfizeni)

0 v Case (signalizace s vyhrazenymi fazemi pro nemotorizované ucastniky)
pretiZzeni fidice problematikou Fizeni, zplsobené poctem a komplikovanosti informaci, které
musi byt zpracovany a Ukony, které musi byt provedeny.

Prestoze jsou dalnice komunikacemi diky svému technickému névrhu, oddéleni protisméru svodidly,
mimourovnovymi kfizovatkami a snadnym predjizdénim, je na nich diky vysoké rychlosti a jejimu
pfekrac¢ovani riziko vaznych nasledkd dopravnich nehod. Pro snizeni néasledkd nehod je
nejdualezitéjSi krajnice a bezpeéna Unikovéa zéna prosta pevnych prekazek.

Retézova nehoda nebo naraz zezadu (17,9%)

Nehoda jednotlivého vozidla s pevnou prekazkou (12,3%)

Tyto dva Udaje jasné sveédci o nutnosti zaméfit prevenci na strané komunikace:
Eliminovat pfi€iny nahlého zpomalovéani jizdniho proudu vznikajici o zvySeni hustoty
dopravy v profilu (pfipojeni):

0 sniZzenim poctu jizdnich pruht
0 nekapacitnim odbocovacim pruhem
0 vzdutim do hlavni trasy od kapacitniho hrdla

Poskytnout v€asnou vystrahu pred vznikajici a prodluzujici se frontou (automatickou
detekci tvorby fronty a véasnym proménnym dopravnim znacenim

Eliminovat dusledné jakoukoliv nechranénou pevnou pfekazku v koruné a podél
komunikace

S vySe uvedenymi skute¢nostmi Uzce souvisi Uroven zadrzeni na pozemnich komunikacich, ktera je
jednim z nastroje sniZzeni nasledkd dopravnich nehod a ztraty vliady nad vozidlem.

@ ochranu provozu na pozemni komunikaci;

@ ochranu okoli pozemni komunikace v&etné ochrany konstrukci;

@ cil navrhnout silnici ,,odpousté&jici“ lidské chyby podle doporuceni EU;

@ riziko Sitky jizdniho pasu, ktery umoZzZnuje néraz nezvladnutelné jizdni soupravy pod
nepfiznivym ahlem s vysokou kinetickou energii narazu;

@ riziko padu soupravy z nadjezdu na Sestipruhovou dalnici;

@ riziko zamérného i neStastného narazu do dilezitého konstrukéniho prvku;

@ Velmi vysoké RPDI, tedy vySSi miru pravdépodobnosti pfi relativné nizké nehodovosti
doporuc€ujeme nafidit nadstandardni Uroven zadrZzeni vSech zadrznych zafizeni, a to:

Sweco Hydroprojekt a.s. 222 (326)

| CiSLO ZAKAZKY: 11 8102 0100 VERZE: ai

ARCHIVNI CiSLO: : 008646/18/1 REVIZE: 0



Making Future. SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

Na mosté: velmi vysoké zadrZenti;
u pilifd mostud a konstrukci portald: vyssi zadrzeni H3;
ve stfednim pasu: vyssi zadrzeni H3;

u nadjezd( nad okruhem: vysSi zadrZzeni H3;

a pouze tam, kde je svodidlo osazeno u nevyznamnych pfekdzek nebo u svah(, kde sjeti nema
zvlast zavazné nasledky povinnou Uroven zadrzeni N2.

Stejné zpfisnéné poZzadavky by mély byt disledné uplatnény i pro tlumice naraz(.

Toto doporuéenije opodstatnéno vysokym podilem tézkych nakladnich automobild v dopravnim
proudu! ZvySené néklady na tato opatfeni jsou zlomkem investiénich nakladil a jednoznaéné
snizuji rizika nasledkt nehod i zamérnych €ina!

13.4 JAK A KDY APLIKOVAT BEZPECNOSTNI AUDIT NA STAVBU
DO 510

Z&kon €.13/1997 Sb. (novelizovan zakonem €. 152/2011 Sb.) uvadi v ¢asti 5 ,Bezpecnost pozemnich
komunikaci TEN-T“ v § 18g ,Posouzeni stavby a jeji dokumentace”, Ze osoba, kterd zada o vydani
stavebniho povoleni nebo o vydani kolauda¢niho souhlasu pro stavbu pozemni komunikace v ramci
silniéni sité TEN-T, je povinna zajistit posouzeni dokumentace a stavby samotné z hlediska zajisténi
bezpec€nosti silnicniho provozu pfi uzivani stavby. Toto posouzeni se nazyva audit bezpecnosti
pozemnich komunikaci (déle jen ,audit®).

Z&kon €. 13/1997 Sb. uvadi, Ze auditu podléhé:

a. Néavrh dokumentace zdméru;

b. Navrh projektové dokumentace;

c. Provedena stavba pro zkuSebni provoz;

d. Dokoncena stavba pro kolaudaéni souhlas

Pro stavbu 510 — ,zkapacitnéni* tato studie v Urovni DUR spliuje zédkladni poZadavky na
bezpe€nostni audit.

DalSimi kroky auditu jsou:
- Audit dokumentace pro stavebni povolent;
- Audit realiza¢ni dokumentace;
- Provedeni stavby pfed uvedenim do provozu;

- Sledovani provoznich podminek, pfednehodovych situaci a nehod v 1. roce provozu;

- Vyhodnoceni G¢innosti.

Pro vybrané objizdné trasy by mél z podrobného bezpe€nostniho auditu vzniknout investiéni
zameér rekonstrukce objizdnych tras, ktery by stanovoval minimélni poZzadovany bezpeénostni
standard pro vyuziti mimofadnymi intenzitami dopravy s vysokym podilem né&kladnich
automobild.
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14 VLASTNI BEZPECNOSTNI AUDIT DUR DO - 510

Predmétem praci je provedeni auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci (déle i jen ,BA" nebo ,audit
bezpec¢nosti¥) ve ,Fazi 2 — Navrh projektové dokumentace* na niZe definované projektové
dokumentaci:

Identifikaéni Gdaje stavby:

Projekt: DO - 510 Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

Zhotovitel dokumentace: Ing. Jifi Lebeda, spol. s . 0., VySehradska 49, 128 00
Praha 2

Stupen dokumentace: DUR

Datum dokumentace: Cistopis 01/2018

Objednatel dokumentace: RSD CR

Investor akce: RSD CR,

Objednatel bezpec€nostniho auditu: Reditelstvi silnic a dalnic, Na Pankréci 56, 140 00 Praha 4

Pozadavky objednatele auditu:

Zplsob a rozsah provedeni auditu je v souladu se zakonem €. 152/2011 Sh., kterym se méni zékon &.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich pfedpist a vyhlaSkou &. 317/2011 Sb.,
Prilohou €. 12 bodem IlI.

14.1.1 PODKLADY A ZPRACOVANI AUDITU

Tento audit je zpracovéavéan jako soucast dokumentace ,Studie bezpecénosti a analyza rizik", jehoz je
nedilnou soucasti. Audit proto neopakuje podklady, informace, analyzy a popis technického
reSeni projektu, ktery je ve velké podrobnosti proveden v dokumentu vySe, ale pouze se na tyto
informace a poznatky odkazuje s tim, Ze zde ve zkratce uvadi bezpecnostni nedostatky a rizika, ktera
~mohou* ovlivnit iroven bezpecnosti jednotlivych uZivateld.

Auditor stanovuje zavaznost rizika na zékladé své kvalifikace a zkuSenosti. Okolnosti
spoluplsobici ke vzniku nehod maji komplexni charakter a odhadnout Uroven identifikovanych
bezpecénostnich rizik pfedstavuje narocny ukol.
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Urove# rizika Charakteristika

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvySuje

subjektivni riziko (pocit nebezpedi) déastnikl silniéniho

ik provozu. Vznik nehod s osobnimi nésledky je velmi malo
pravdépodobny.
Stfedni Riziko ma vliv na vznik nehod sosobnimi nasledky.

Auditor povaZuje jeho odstranéni za dilefité,

Koneéné rozhodnuti o tom, jaké navrhy doporuéeni realizovat, leZi zcela v rukou objednatele.
Zprava o provedeni auditu uvadi pouze doporuéeni k feSeni identifikovanych rizik.

Pro Uspésné akceptovani zjisténi auditu je nejvyhodnéjsi, aby byly auditu podstoupeny projekty
zejména ve své rané fazi, kdy je jeSté pomérné snadné zapracovat do projektové dokumentace navrhy
feSeni rizik identifikovanych auditory.

Audit byl zpracovéan pod vedenim hlavniho bezpec€nostniho auditora Ing. Jifiho Landy (Povoleni k
vykonu €innosti auditor bezpec€nosti pozemnich komunikaci ¢. 007). DalSimi ¢leny auditorského tymu
byli Ing. Marie Charvatovd, Ing. Zuzana Vildova (prohlidky objizdnych tras), Ing. Zuzana Volfova
(kontrola kapacitnosti feSeni) a Ing. Martin Varhulik (mikrosimulace jizdnich manévru).

Dle prilohy Il smérnice EU a Rady 2008/96/ES se mé audit zabyvat nasledujicimi tématy:

1.) Kritéria ve fazi navrhu projektu:
a) Zemépisna poloha, nebezpedi sesuvi pudy, zaplav, lavin, klimatické podminky, seismicita;
b) Druhy dopravnich uzld a vzdalenost mezi nimi;
c) Pocet a druh jizdnich pruhu;
d) Druhy dopravy pfipustné na nové silnici;
e) Funkénost dané silnice v ramci site;
f) Povétrnostni podminky;
g) Povolena rychlost;
h) PFi¢né prafezy (Sife vozovky, cyklistické stezky, stezky pro chodce);
i) Horizontalni a vertikalni trasovanti;
j) Viditelnost;
k) Usporadéani dopravnich uzl{;
[) Vefejna doprava a verejna infrastruktura;
m) Mimourovhova kfizeni silnice se Zeleznici;

2.) Kritéria ve fazi navrhu projektu:
a) Projekéni usporadani;
b) Logickd ndvaznost dopravnich znacek a znaceni;
c) Osvétleni silnic a kfizovatek, které jsou osvétlovany;
d) Vybaveni krajnic;
e) Okoli krajnic, véetné vegetace;
f) Pevné prekazky na krajnicich;
g) Zajisténi bezpecnych parkovist;
h) Zranitelni G€astnici silniéniho provozu (chodci, cyklisté, motocyklisté);
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i) Systémy silni¢nich zabran (stfedni délici pasy a systémy proti srazkam.

Metodika CDV uvadi:
Bezpecnost a viditelnost za rdznych podminek;
PFipojeni obsluznych komunikaci;
Spravnost uziti a provedeni DZ;
Stav vozovky a odvodnént;
Existujici pevné prekazky;
Prvky pasivni bezpecnosti;
Zelen;
Mistni a pfechodné Upravy;
DalSi doporucent;

»PFiloha €. 12 k vyhlaSce €. 104/1997 Sb." uvadi minimalni rozsah auditu bezpeé€nosti
pozemnich komunikaci:

I. Kritéria pro posouzeni ndvrhu dokumentace zadméru

1. Pfehledna a celkova situace stavby komunikace, sezénni a klimatické podminky a povétrnostni
podminky

2. Posouzeni usporadani kfizovatek a uroviovych kfizeni (napfiklad Zelezni¢ni prejezdy) a jejich
vzdélenosti

3. Posouzeni Sitkového usporadani prostoru komunikace

4. Posouzeni vhodnosti zvolené navrhové kategorie komunikace s ohledem na navazuijici Useky a
ocekévanou skladbu a intenzitu dopravniho proudu

5. Posouzeni zplisobu zaélenéni pfedmétné stavby do stavajici sité, v€etné hodnoceni dopadu na
bezpecénost komunikaci

6. Posouzeni zékladnich dopravné inZenyrskych charakteristik navrhované stavby (napfiklad rychlost,
hustota, intenzita)

7. Posouzeni smérového a vySkového vedeni trasy a jejich kombinaci

8. Provéfeni rozhledovych pomért

9. Zhodnoceni zpUsobu zajisténi pfechodu komunikace do zastavéného Uzemi

10. Zhodnoceni potfeb vSech G€astnikd silni¢niho provozu (chodcd, cyklistl, motocyklistd, fidich
osobnich a ndkladnich vozidel a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace)

11. Posouzeni moznosti a dopadu verejné dopravy

II. Kritéria pro posouzeni navrhu projektové dokumentace

1. Posouzeni parametr( navrhovych prvkd, véetné zemniho télesa a odvodnéni

2. Posouzeni spravnosti, logické navaznosti a konzistence svislého a vodorovného dopravniho
znaceni, vCetné posouzeni mozZnosti predjizdéni

3. Provéfeni rozhledovych pomért

4. Zhodnoceni bezprostfedniho okoli komunikace a pevnych prekézek

5. Posouzeni osvétleni

6. Posouzeni prvka zelené

7. Zhodnoceni potfeb vSech uc¢astniku silniéniho provozu (chodcd, cyklistt, motocyklistu, fidi€a
osobnich a ndkladnich vozidel a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace)

8. Posouzeni parkovacich a odstavnych ploch

9. Posouzeni aplikaci prvk{ pasivni bezpe¢nosti (napfiklad stfedni délici pasy a zdbrany proti sra&zkam
uréené k predchézeni rizikim pro zranitelné u€astniky silni¢niho provozu)

10. Posouzeni pfipadné mistni a pfechodné Upravy na komunikaci
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11. Posouzeni vysledkl predchozi faze auditu bezpeénosti pozemni komunikace

Stavba 510 je navic (proti vySe uvedenym seznamdm) specificka tim, Ze se jedna o dalSi dil¢i krok ke
zkapacitnéni stavajiciho Useku prazského dalni¢niho okruhu DO, ktery byl budovén a zprovoznén jako
jeden z prvnich usekd okruhu kolem Prahy (1984 I. etapa a 1993 Il. etapa), za platnosti jinych norem,
hygienickych predpisu, kategorie, podminek pro vzdalenost kfizovatek, pozadavku na vybaveni a stale
stoji osamocen v roli soucasti okruhu, nebot neni dosud zprovoznén ani Usek pfedchézejici, ani
nasledujici.

14.1.2 HODNOCENI DOPADU PROJEKTU NA BEZPECNOST

Celkovy pfinos realizace stavby je pozitivni z nasledujicich hlavnich davodu:

Hlavni trasa je provozovana ve 2+2 jizdnich pruzich (vybudovéna jako S 26,5/100 s rezervou na
S 33,5/10), prestoze rozsifeni vozovek na 3+3 pruhy na Ukor rezervy ve SDP jiz bylo provedeno;
Usporadani pfipojeni a odboceni vétvi kfizovatek je poplatné létdm projekce 1975 — 1988 a
nevyhovuje sou¢asnym pozadavkim;

Objemy dopravy narostly na sou¢asnych 50 — 70 tisic vozidel RPDI;

Obdobné narostlo i zatiZzeni dalnice D11 a D10.

Modernizace, zkapacitnéni a dovybaveni jsou tedy bezpodmine¢né nutné a nelze je odkladat za
termin zprovoznéni navazné stavby 511 od jihu.

Hlavni negativni pfinos (z dopravné — bezpecnostniho hlediska):

Navrh ,zkapacitnéni“ je pouze dil¢im feSenim kapacitnich problému a diléim feSenim celé trasy
v délce 2,8 km z celkové délky tseku 510 cca 4258 m;

Navrzené zkapacitnéni sice rozSifuje vozovku na 3+3 pruhy, upravuje napojeni vétvi
kiizovatek, zkapacitiiuje napojeni dalnice D11, ale neodstranuje v dostateéné mire zjiSténé
kapacitni nedostatky navrhu.

Hodnoceni rizik Usekd stavby 510 — zkapacitnéni je provedeno v samostatnych kapitolach pro jednotlivé
kategorie udalosti.

Doporuéeni auditu:
prehodnotit rozsah zkapacitnéni v celé délce stavby 510 a jejich kfiZzovatek a pfijmout
opatfeni pro naplnéni ustanoveni norem 73 6101 a 73 6102 ve véci dosazené urovné
kvality dopravy.
Nepfipustit odklad akce , zkapacitnéni* za datum zprovoznéni stavby 511;
V krajnim pfipadé pfijmout takovéa etapovéa opatreni, kterd na obdobi 2025 az 2040 zmirni
kapacitni nedostatky s tim, Ze bude pfipravovana etapa, ktera zbylé nedostatky a rizika
odstrani na normou poZzadovanou Uroven;

Sweco Hydroprojekt a.s. 227 (326)

| CiSLO ZAKAZKY: 11 8102 0100 VERZE: ai
ARCHIVNI CiSLO: : 008646/18/1 REVIZE: 0




Making Future. SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

14.1.3 ZEMEPISNA POLOHA, NEBEZPECI SESuUVU PUDY, ZAPLAV,
LAVIN, KLIMATICKE PODMINKY, SEISMICITA

Této dopravni stavby se negativni Ucinky vnéjSiho prostfedi netykaji (radon, seizmicita, sesuvy
pudy, poddolovani).

Nebezpeéi zaplav neidentifikovano, pfesto hydrotechnické posouzeni vyvolava urcité
pochyby z dostate¢nosti retencnich prostor v dil¢ich lokalitich — doporu€ujeme proveérit
dasledky mimoradnych pfivalovych destd na bezpec€nost a provozuschopnost dila (oblast
kfizovatky Olomoucka).

Pronikani radonu z podlozi — Gzemi s nizkym a misty se stfednim radonovym indexem,
nejsou uzaviené nevétrané prostory s pobytem osob;

Seismicita: nepatii mezi oblasti zemétfeseni nad 6° M.C.S.;

Sesuvy pidy a poddolovani: zadna registrovana poddolovana ¢i sesuvna tGzemi;

Stabilita nasypl: rozsifovani vysSich nasypu z davodl rozSifeni jizdniho pasu vyzaduje
technologickou kazen provadéni, aby se zabranilo pozdéjSimu sedani ¢i poklesiim vozovky;
Trasa se stfetava s potoky Chvalka, Svépravickym potokem a na jiznim okraji s Rokytkou
Rokytku prekracuje velkym mostem, takZe nehrozi Zadné ohroZeni trasy a zemniho télesa.

Doporuéeni auditu:
Provéfit rizika mimofadnych pfivalovych deStd na provozuschopnost a bezpeénost
jednotlivych €asti stavby;

14.1.4 POVETRNOSTNIi PODMINKY

« Povétrnostni podminky: odpovidaji lokalité ve Stfednich Cechach v nadmotské vysce 227
az 270 m.n.m. VysSkovy rozdil cca 45 m a podélné spady mezi 3,3 % a 1,7 % mohou sotva
generovat rizné podminky sjizdnosti v zimnim obdobi a vyZaduji béZnou €innost zimni
adrzby z relativné vzdaleného SSUD (Pofi¢any, Rudnd). Klimatické zmény se projevuiji
CastejSim vyskytem vichfic, které v exponovanych Usecich zejména v prfechodu ze zavéti
vysokych protihlukovych stén (6 m) vyzaduji instalaci vétrnych pytla.

Doporuéeni auditu:
Provéfit rizika ukladani snéhu mezi protihlukové stény a pfipravenost SSUD uloZeny snih
odstranovat;
Doplnit instalaci vétrnych pytld na mista pfechodu z krytého zavétfi na volny Gsek;

14.1.5 DRUHY DOPRAVNICH UZLU A VZDALENOST MEZI NIMI

14.1.5.1 POSOUZENI USPORADANI KRIZOVATEK A UROVNOVYCH
KRIZENI (ZELEZNICNI PREJEZDY) A JEJICH VZDALENOSTI

Veetné krajnich provozné 4 mimouroviiové kfizovatky (vyhledové 5) rizného dopravniho
vyznamu, nejzatizengjSi a nejsloZitéjSi je Olomoucka, ke které jsou zasadni pFipominky
z kapacitniho hlediska!
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Na trase nejsou zasadnim zplGsobem splnény pozadavky normy na min.
mezikfiZzovatkovou vzdélenost, a to konkrétné mezi (existujicimi) kfizovatkami (uvedena
osové vzdéalenost kfizovatek):

o Exit 58 — Exit 59: 954 m
o Exit 59 — Exit 60: 1296 m
o Exit 60 — Exit 62: 2008 m
o Exit 62 — Dube¢/Stérboholska: 820 m

PFitom vzdalenosti mezi koncem pfipojovaciho pruhu a za¢atkem odbocovaciho maji byt 4 km,
Ize sniZit na 2 km. Zadny z Gsekd této podmince nemuZe vyhovét! Vzhledem k tomu, Ze existujici
poloha kfizovatek zasadnim zpasobem porusSuje pozadavky na vzdalenosti kfizovatek (viz
vyse), jsou k dispozici pouze nasledujici cesty, jak uvedeny zdsadni nedostatek odstranit:

0 Zrusit kfizovatku Béchovice ihned v souvislosti se zprovoznénim kfizovatky Dube¢ a

pokraovanim prelozky 1/12;
0 Zrusit kfizovatku Chlumecka (Exit 59);
0 Zfidit mezi sousednimi kfizovatkami kolektory;

Zelezniéni prejezdy nejsou a nebudou, trasa kFizi 2 trati, jednu nadjezdem nad DO a jednu
Mostem, ob& mimo soucasny rozsah feSeni akce ,Zkapacitnéni*;
Doporuéeni auditu:
ZruSit kiiZzovatku Béchovice ihned v souvislosti se zprovoznénim kfiZzovatky Dube€ a
pokraéovanim prelozky 1/12;
ZruSit krizovatku Chlumecka (Exit 59) anebo zFidit mezi sousednimi kFiZzovatkami
kolektory;

14.1.5.2 SHRNUTI KAPACITNICH NEDOSTATKU KRIZOVATEK

MUK Chlumecka (D0 x Nachodska:
o KiiZzovatka jako celek pro vyhledové obdobi roku 2055 nevyhovuje — celkové
hodnoceni UKD F, diléi 3x E, jednou F;

MUK Olomoucka:

o Krizovatka na 4 mistech nevyhovuje — dosazeny stupefi UKD F (pFekroéeni
kapacity na 4 mistech, vzdy u hlavnich pfipojeni respektive odboéeni
z tfipruhového usporadéni DO ve vztahu na/z D11.

0o H-—vratnavétev od CCM na kolektor smér sever, priplet s vozidly na vétev J. Tato vétev
mé zhorSené smeérové vedeni vlivem pfipojeni do kolektoru; Polomér pFipojeni sniZzen
na R =40 m! — odpovida navrhové rychlosti vétve 35 km/hod!

o J- vratna vétev z kolektoru smér sever do CCM na, priplet s vozidly z vétve H. Tato
veétev m4 zhorSené smérové vedeni vlivem pfizplsobeni smérového vedeni novému
kolektoru; Polomér odboéeni snizen naR =35 m! odpovidanavrhové rychlosti vétve
35 km/hod!

MUK Dubeé x Béchovice (Ceskobrodska) — kvili poZadavku zachovani MUK Ceskobrodskéa
vznik4 za mostem pred Pocernicky rybnik odboé€eni ,natvrdo* z odbo€ovaciho pruhu. PFi
zachovani 3 pruha na hlavni trase a dvoupruhového odbo&eni smérem na Stérboholskou radialu,
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nebylo nalezeno jiné realizovatelné feSeni. Do MUK Dube¢ je pomoci dvou kolektorovych
komunikaci zapojena stavajici MUK Ceskobrodské (viz. Kapacitni posouzeni). Toto napojeni
neumozni spojeni stavajici sil. 1/12 na hlavni, ale pouze zachovani stavajiciho kfizovatkového
pohybu Stérboholy <-> Béchovice. Najeti z kolektoru od MUK Ceskobrodska je stavebné
zamezeno prekryvem rozstépu jednotlivych vétvi kfizovatky.

Zachovani funkce kfizovatky Béchovice i po zprovoznéni stavby 511 vytvari zavazny kapacitni
problém, promitajici se do stavby 510 (i kdyZ se netyka formalné akce DO — 510 Zkapacitnéni).

Jako nevyhovujici Gsek je oznacen prechodovy Gsek mezi MUK Dube& a MUK Bé&chovice, kde je
v obou smérech pozadavek na osmipruhové uspofadani 4+4. Ve sméru ke stavbé 510 je vSak
mezi MUK Dube¢ a MUK Béchovice kratky Usek, ve kterém je pouze t¥ipruhové uspofadani
jizdniho péasu. PFipojeni rampy od Stérboholské spojky a prelozky 1/12, které pfedchazi tomuto
tFipruhovému Gseku je oznaceno za kapacitné nevyhovuijici, jelikoz je zde dosazeno UKD na
stupni F. Preferovana optimalizace — zruSeni rampy od ulice Ceskobrodské a pfidani
étvrtého jizdniho pruhu jako prabézného jizdniho pruhu z pfipojujici se rampy od
Stérboholské spojky a I/12.

KFizovatka k roku 2055 jako celek kapacitné nevyhovuje, dosazeny stupei UKD F (v 7
hodnocenych prvcich nevyhovuje);

Doporuéeni auditu:
Dukladné posoudit vSechny nedostatky plynouci z kapacitniho posouzeni a hledat veSkeré
mozné cesty, jak tyto zavazné kapacitni nedostatky odstranit upravenym technickym
reSenim.

14.1.6 POCET A DRUH JiZDNICH PRUHU

Z&kladni usporadani 3+3;

Kolektory a rampy jedno nebo dvoupruhové podle zatizeni;

Z normového kapacitniho posouzeni vyplyva, ze navrzené usporadani DO stavby 510 je
z kapacitniho hlediska pro vyhledové intenzity roku 2055 nevyhovujici. Na Usek mezi
MUK Béchovice a MUK Chlumecka je pfi zatizeni roku 2055 piekroéena kapacita
v mezikfizovatkovych Usecich, z €ehoz vyplyvaji i nevyhovujici prvky mimoudroviovych
kfizovatek na tomto Useku.

Ve varianté roku 2025 (po zprovoznéni stavby DO 511) jiz stavba 510 kapacitné nevyhovuje
ani v navrzeném optimalizovaném uspofadani dle dokumentace DUR (01/2018). Za
nevyhovuijici je oznagen Gsek mezi MUK Ceskobrodska a MUK Horni Poéernice pouze v
tfipruhovém usporadani. Dle kapacitniho posouzeni je poZadovano uspofadani 2 x 4 jizdni
pruhy.

Po zprovoznéni stavby DO 520 a dalSimu nérdstu intenzit jiz stavba 510 kapacitné
nevyhovuje v navrzeném optimalizovaném usporadani, a to v Useku mezi kfizovatkami MUK
Ceskobrodska a MUK Chlumecka. V tomto Gseku je pFi dopravnim zatiZzeni roku 2055 kapacitni
pozadavek na uspofadani 2 x 5 jizdnich pruh.
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Doporuéeni auditu:
Dukladné posoudit vSechny nedostatky plynouci z kapacitniho posouzeni a hledat veSkeré
mozné cesty, jak tyto zavazné kapacitni nedostatky odstranit upravenym technickym
reSenim.

14.1.7 PRICNE PRUREZY (SIRE VOZOVKY, CYKLISTICKE STEZKY,
STEZKY PRO CHODCE)

14.1.7.1 POSOUZENiI  SIRKOVEHO USPORADANI PROSTORU
KOMUNIKACE

Vyhrady k Sifkovému usporadani kapacitniho razu jsou uvedeny u kapacitniho posouzeni;

Doporuéeni auditu:
Dukladné posoudit vSechny nedostatky plynouci z kapacitniho posouzeni a hledat veSkeré
mozné cesty, jak tyto zavazné kapacitni nedostatky odstranit upravenym technickym
reSenim.

14.1.7.2 CYKLISTICKE STEZKY A STEZKY PRO CHODCE

Zkapacitnéni nefeSi Zadny novy stfet s kfizovanymi komunikacemi.
V km 62,9 je navrZzena lavka pro pési (SO 220) Sikmo pres trasu 510, propojujici stavajici
cyklostezku — nezpevnénou cestu, oznacenou jako A258, vedouci z Dolnich Pocernic do
Svépravic.
Je zde tedy nesoulad v dokumentaci, zda se jedna o lavku pro pési, nebo lavku pro pési a
cyklisty! (V km 63,1, tedy 200 m vzdalen, je stavajici most spojujici 2 asfaltové komunikace).
Doporuéeni auditu:
Provéfit nesoulad dokumentace mezi lavkou pro pésSi a lavkou pro pési a cyklistickou
stezku a pfipadné Upravy promitnout do dalSiho stupné PD.

14.1.8 DRUHY DOPRAVY PRIPUSTNE NA NOVE SILNICI

Na délnici DO jsou pfipustné vSechny druhy dopravy dle pravidel silniéniho provozu, tedy bez
pomalych pod 50 km/hod, chodcu, cyklistd, povozu atd.;

Na ostatnich navazujicich silnicich a mistnich komunikacich budou druhy dopravy neomezeny,
akce ,zkapacitnéni* se vSak Z&dné takové komunikace netyka, kromé posouzeni stavu
potencidlnich objizdnych tras.
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14.1.9 FUNKCNOST DANE SILNICE V RAMCI SITE

Dalnice DO je planovanou spojnici fady radialnich dalnic na obvodu Prahy. Jedna se o dalnice
D1 na Brno s pokragovanim na Slovensko, Madarsko a Polsko, D3 s budouci trasou na Ceské
Budg&jovice a Rakousko, D4 na Pfibram, Strakonice a Némecko, D5 na Plzen, Rozvadov a
Némecko, D6 na Karlovy Vary, Cheb a Némecko, D7 na Slany, Chomutov a Némecko, D8 na
Décin, DraZzdany a Berlin, D10 na Turnov, Harrachov a Polsko; D11 na Hradec Kralové, Trutnov
a Polsko. Jiz z tohoto vyétu je zfejmy vysoky vyznam pro tranzitni, ddlkovou a mezinarodni
dopravu, stejné jako vyznam rozvadéci pro obsluhu hlavniho mésta Prahy.

Stavba 510 jako zkapacitnéni stavajiciho Useku dalni¢éniho okruhu budovaného za jinych
norem, pfedpisti a poZzadavkd mé& své pevné misto mezi stavbami 520 a 511 a dalnicemi D10
a D11, jejichz vyznamnym rastim intenzit provozu se musi pfizpasobit v zamu udrZeni
bezpecéné a plynulé dopravy.

14.1.9.1 POSOUZENI VHODNOSTI ZVOLENE NAVRHOVE KATEGORIE
KOMUNIKACE S OHLEDEM NA NAVAZUJICi USEKY A OCEKAVANOU
SKLADBU A INTENZITU DOPRAVNIHO PROUDU

Byla zpracovana dopravni progn6za k rokim uvedeni do provozu (2025), a k roku 30 let po
uvedeni do provozu dle CSN (2055);
Pro kapacitni posouzeni byl vytvofen scénar k roku 2055, protoze potfeba dalSich
jizdnich pruha se dle CSN 73 6101 uvaZuje v obdobi do 30 rokt po uvedeni dalnice nebo
silnice do provozu.
Bylo zpracovano 6 alternativnich scénafd kroku 2055, hodnoticich riziko, Ze néktera
z vyznamnych ovliviiujicich staveb nebude zprovoznéna:
0 Scénér 2055 — varianta a — neni zprovoznéna stavba silni¢niho okruhu 520
0 Scénér 2055 — varianta b — neni zprovoznéna stavba silni¢niho okruhu 511
0 Scénér 2055 — varianta ¢ — neni zprovoznén méstsky okruh v Useku Pelc-Tyrolka —
Rybni¢ky
0 Scénér 2055 — varianta d — nejsou zprovoznéné stavby silniéniho okruhu 520, 519 ani
518
0 Scénér 2055 — varianta e — neni zprovoznéno rozsifeni stavby 510 na 3 + 3
0 Scénér 2055 — varianta f — kombinace variant ¢ a d, tzn. neni zprovoznén a MO a
stavby 520, 519 a 518
NejvétSi narlsty intenzit jsou na vSech Usecich ve varianté c (nezprovoznén méstsky
okruh), kde na vSech Usecich dochazi k narastu intenzit o 7 %. Z celkového pohledu je
tato varianta nejkriticté;jsi.
Z pohledu na jednotlivé Useky se nejkritictéjSi jevi kombinovand varianta f (nezprovoznén
méstsky okruh a stavby 518, 519 a 520), kterd je ale zna¢né neredlna. V této varianté
dochazi k naristu intenzit na tseku MUK Horni Poéernice — MUK Béchovice 0 11 %.
K narlstu na jednom Useku pak jeSté dochazi ve varianté d (nezprovoznény stavby 518. 519 a
520), a to na Gseku MUK Horni Po&ernice — MUK Bé&chovice 0 3 %.

Zatizeni jednotlivych profil( stavby 510 zékladnich scénaf( vychézi z progndzy uvedené v kapitole 7
rizikové analyzy.
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Usek 2025 2055

MUK Satalice — MUK Chlumecka 80 900 112 700
MUK Chlumecka — MUK Horni Pogernice 99 250 122 850
MUK Horni Po&ernice — MUK Bé&chovice 110 500 118 100

Tabulka 59 - Intenzity zatizeni na Gsecich stavby 510 (v RPDI)

Na zékladé progndézovanych intenzit bylo prokézano, Ze navrhované zkapacitnéni nevyhovuje
nejen pro rok 2055, ale ani pro rok 2025 po zprovoznéni stavby 511!

Doporuéeni auditu:
Dukladné posoudit vSechny nedostatky plynouci z kapacitniho posouzeni a hledat veSkeré
mozné cesty, jak tyto zavazné kapacitni nedostatky odstranit upravenym technickym
reSenim.
Nedopustit odsun feSeni kapacitnich nedostatkt za horizont zprovoznéni stavby 511;
Nedopustit odklad vystavby prelozky 1/12;
Varovat pfed odsunem termint dalSich vyznamnych dopravnich staveb v Praze, zejména
Méstského okruhu ve vychodni éasti Prahy;

14.1.9.2 POSOUZENIi ZAKLADNICH DOPRAVNE INZENYRSKYCH
CHARAKTERISTIK NAVRHOVANE STAVBY (NAPRIKLAD RYCHLOST,
HUSTOTA, INTENZITA)

Popséno zevrubné vyse, v kapacitnim posudku a mikrosimulaci.
Je tfeba vyjasnit vztah navrhové rychlosti hlavni trasy (uvadéna 100 km/hod), obecné
dovolené rychlosti na délnicich (130 km/hod), pozadavku nové normy 736101 v navrhu
(130 km/hod), navrhovych parametrii (trasa v podstaté vyhovuje pro 130 km/hod),
hustoty kfizovatek a dopravniho pfetizeni jednotlivych vjezda.
Zhlediska bezpeé€nosti provozu doporu€ujeme stanovit v oblasti nedostateéné
vzdéalenych kfizovatek maximalni rychlost dopravnim znaéenim na 100 km/hod napevno
s tim, Ze liniovym fizenim dopravy bude dle realné dopravni situace nejvyssi dovolend rychlost
snizovana usekové na 80 km/hod, pfipadné nize. Otadzka nejvySsi dovolené rychlosti neni
v projektu viabec feSena.
Mélo by byt ve vykresu dopravniho znaceni a tyk& se i snizovani nejvySsi dovolené rychlosti
na D11, jednotlivych rampach a kolektoru.
Doporuéeni auditu:
Vyjasnit zakladni dovolené rychlosti na jednotlivych Gsecich stavby 510 tak, aby technické

parametry témto dovolenym rychlostem odpovidaly;
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14.1.9.3 POSOUZENI zPUSOBU ZACLENENI PREDMETNE STAVBY DO
STAVAJICI SITE, VEETNE HODNOCENI DOPADU NA BEZPECNOST
KOMUNIKACI

Stavbu 510 — zkapacitnéni je nutno z dopravniho hlediska posuzovat od kfiZzovatky Satalice po
kfizovatku Dube¢, ackoliv DUR fesi pouze vyse¢ tohoto Useku.
Z tohoto hlediska je celd stavba 510 pevné zaclenéna do sité komunikaci, i kdyZz 511 bude
teprve vybudovéna a 520 nasledné.
Soucasti projektu nejsou Zadné prelozky komunikaci (nepocitdme-li zkapacitnéni zavérecného
Gseku D11.
Z hlediska akceptovatelné vzdalenosti pfipojovacich a odbocovacich ramp a souvisejici
kapacity pfipojeni, odboceni a profilu je nutné zrusit kfizovatku Béchovice a zvazit zruSeni nebo
zakolektorovani kfizovatky Chlumecka.
Doporuéeni auditu:
Dikladné posoudit vS8echny nedostatky plynouci z kapacitniho posouzeni a nepfijatelné
kratké vzdalenosti mezi vétvemi jednotlivych kfiZzovatek tak, aby doSlo kjejich redukci
anebo propojeni pomoci kolektorovych pasu;

14.1.10 POVOLENA RYCHLOST

Kategorie komunikace je stanovena na D33,5/100 s rozSifenym SDP na 4,5 m. Predstava je,
Ze max. dovolena rychlost bude na vétSiné trasy 130 km/h.

Je tfeba pfihlédnout i k novele CSN 73 6101 z hlediska vztahu rychlost — polomér — délka
rozhledu pro zastaveni. Nelze komunikaci vydavat za sjizdnou navrhovou rychlosti bez
splnéni podminek rozhledu pro zastaveni.

Presto doporuéujeme stanovit maximalni rychlost v celém rozsahu mezi nedostateéné
vzdalenymi kfizovatkami na 100 Km/hod (max. 110 km/hod). Toto stanovisko by bylo
moZné zménit pouze v pfipadé, Ze by celé dopravni feSeni hlavni trasy bylo prefeSeno a
vozovka by byla doprovézena kolektorovymi pasy.

Na nevyhovujici prvek (maly polomér smérového oblouku 2 vratnych ramp v Olomoucké
kifizovatce) je tfeba upozornit velmi zvyraznénym dopravnim znaéenim.

Doporuéeni auditu:
Vyjasnit zakladni dovolené rychlosti na jednotlivych Gsecich stavby 510 tak, aby technické
parametry témto dovolenym rychlostem odpovidaly;
Nasledné proveérit délky rozhledu se zohlednénim vSech instalovanych zafizeni (stény,
portaly);
V8echna mista s vyrazné niz$i nez oéekavatelnou bezpeénou rychlosti prijezdu vyrazné
oznagit aktivnim svételnym varovanim (viz nehodovost ve vétvich kfizovatky Satalice);
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14.1.11 HORIZONTALNI A VERTIKALNI TRASOVANI

14.1.11.1 POSOUZENI SMEROVEHO A VYSKOVEHO VEDENi TRASY A
JEJICH KOMBINACI

Podélné spady DO jen mirné pfekracuji poZzadavek na rovinaté uzemi — 3,29 % vyhovuje pro
pahorkovité izemi (v rovinatém do 3 %);
Na hlavni trase jsou smérové oblouky 2275, 4028 a 3490 m, které ani pro rychlost 130 km
v hodiné nevyZaduji dostfedny sklon;
Celé geometrie trasy je v podstaté dana, nebot se jedna o rekonstrukci Sifkového usporadani;
Vypukly oblouk hlavni trasy je 25 000 m, vyduty 15 100 m, cozZ splfiuje s rezervou pozZadavky
normy.
Mezi stejnosmeérnymi oblouky jsou kratké mezipfimé (16,63 m, 14,65 m) coZ je Udajné zavinéno
dodate¢nym vkladanim smeérovych obloukd do soucasného stavu. Pfi podrobném vytyCovani
vedeni jizdnich pruhl by bylo Zadouci vloZit mezilehlé pfechodnice, i kdyZ je otdzka, o kolik by
se lisil pribéh vodicich prouzk.
U protismérnych oblouku jsou pfechodnice 251 m, pfima 41,61 m a pfechodnice 470 m. U
novostavby by takové parametry byly pfedmétem pfipominky, u rekonstrukce trasy jsou
nevyznamné.
Posledni pfechodnice (na Pocernickém mosté, v km 63,862 62 — 63,932 62) je pouze 70 m
dlouh4. Bylo by vhodné na styku se stavbou 511 provéfit moznosti prodlouzeni. Minimalni délka
by se méla rovnat ndvrhové rychlosti, tedy alespori 100 m (Doporucena délka je s ohledem na
polomé&r 3490 m L= 465 m.

Doporuéeni auditu:

Provérit podminky optimalizace délek prechodnic viz vySe;

14.1.11.2 PROVERENI ROZHLEDOVYCH POMERU

Rozhledové pomeéry hlavni trasy nevyZaduji s ohledem na poloméry provéfovani.
U vétvi kfizovatek je v dalSich stupnich dokumentace tfeba dbat na prekazky rozhledu,
které by mohly byt tvofeny protihlukovymi zdmi, svodidly znaékami a podobné.
Doporu€ujeme provéfit v dalSim stupni dokumentace. Délky zpétného rozhledu pfi
pFipojovani se zdaji byt vyhovujici.
Doporuéeni auditu:
provérit délky rozhledu se zohlednénim vS8ech instalovanych zafizeni (stény, portaly) na
zakladé nejvysSich dovolenych rychlosti;

14.1.11.3 STAV VOZOVKY A ODVODNENI

Posouzeni parametrd navrhovych prvki, véetné zemniho télesa a odvodnéni
Prevazuji nasypy, které budou rozsifovany z divodu rozSifeni vozovek, protihlukovych stén a
odvodnéni.
Je deklarovana preference vsakovani srazkovych vod.

Hlavni trasa nemusi byt klopena, odvodnéni do rigol a vpusti se skluzy po svahu néasypu.
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14.1.12 PROJEKCNI USPORADANI A BEZPECNOST
14.1.12.1 USEKY NA ZEMNICH TELESECH

Cetnost udalosti, které mohou ovlivnit standardni provozni stav stavby 510 je s ohledem na
vysoké intenzity a hustotu dopravy ve vyhledovém obdobi zna¢na (stavba je v porovnani se
stavbou 511 velmi kratkd). Napf. k dopravni nehodé bude statisticky dochazet kazdych 13 dnd,
k usmrceni 1 x za 10 let, téZkému zranéni 1 x za 3 roky, 3 lehka zranéni za rok (vSe vztazeno
k hlavni trase) DalSi vyznamné vykony se odehravaji na vétvich kfizovatek.
NejvySsi vyskyt nehod bude v oblasti pfipojovani vozidel do hlavniho dopravniho proudu,
proplétani osobnich vozidel z vnitfnich jizdnich pruhd do odboceni a v mistech sniZujicich se
poloméru kfizovatkovych vétvi.
Bude nutné ihned pfi zprovoznéni ,zkapacitnéni“ aplikovat Fizeni rychlosti dopravniho
proudu prostfednictvim PDZ a LRP na celém posuzovaném Gseku tak, aby se maximalizovala
kapacita jizdniho pasu. Cilem tohoto opatfeni je zejména zabranit rozdilnym rychlostem
jednotlivych vozidel v pfipadé zvySeni hustoty dopravy zejména v oblasti silnych
pripojeni z trasy dalnice D11. Pfi takovém dopravnim reZimu roste riziko narazu rychle
prijizdéjicich vozidel, a proto je postupné snizeni rychlosti pfed Usekem s kongesci v
dostateéné vzdalenosti pfinosem ke sniZeni rizika dopravni nehody.
Nutno dofesit nebo uvést optimalni rozmisténi prejezdil stfredniho déliciho pasu z hlediska
moZznosti provadeni udrzby a oprav!

Doporuéeni auditu:
provéfit optimalni rozmisténi pFejezdd stfedniho délictho pasu a doplnit do
dokumentace;

14.1.12.2 MOSTY

Na stavbé 510 zkapacitnéni nejsou Zadné delSi mosty. Jediné most pres Pocernicky rybnik,
ktery je cca 420 m dlouhy, by mél mit chranénou Unikovou cestu pfi hromadné havarii:
Zpravidla byvad na mostech chrdnéna unikova cesta Sifky 75 cm mezi svodidlem H2 a
protihlukovou sténou vySky 5 m. Doporu€ujeme vénovat pozornost Uniku osob z mostnich
objektd, a to prostfednictvim vyuZiti dostate¢né inosnych rosta ve stfednim délicim pasu. Most
pFes Pocernicky rybnik vak neni pfedmétem této DUR.

Doporu€ujeme na mostech vyuZit technologie pro odstranéni ndmrazy z vozovky a
proménné dopravni znac€eni, které bude fidi€e v pfipadé rizika ndmrazy na mosté
varovat.

Pfi vyjezdu ze zarezll (nebo zatiSi za protihlukovymi sténami) na nechranéné useky
doporucujeme osadit vétrné rukavce jako vystrahu pfed ndhlym boénim vétrem;

Doporuéeni auditu:
provéfit podminky pro Unik osob pfi hromadnych nehodach z dlouhych mosta;
osadit technologie pro odstranéni namrazy z mostq;
osadit vystrazné zna€eni (proménné) pfi riziku ndmrazy;
osadit vétrné rukéavce v mistech zmény podminek boéniho vétru;
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14.1.12.3 ZDI

Soucasti objektd zdi jsou Unikové vychody — vystupy pomoci schodist z trovné DO do Urovné
terénu pod naspem. Schodisté jsou umisténa v nikdch gabionovych zdi a jsou navrzena
z gabion(i nadbetonovanych ZB stupni. Podél schodit neni uvedeno zabradli. Doporugujeme
doplnit zabradli k bezpe€nému sestupu ze svahu za zhorSenych podminek schidnosti;

Nikde neni zminka, jaké dlsledky bude mit trojice zdi z hlediska ukladani snéhu pfi
vanici. Zdi budou pfiéné v udoli fungovat jako pfirozené zasnézky.

Reseni uniku osob z nasypu pomoci schodisté nesplfiuje poZzadavky na bezbariérovy
anik.

PFi mimofadnych hromadnych nehodach mnoha vozidel je fada osob zavisla na Unik mimo
jizdni péas dalnice. Mezi nimi jsou i osoby se snizenou pohyblivosti. Doporu€ujeme vytvofit
vzorovy evakuacni a zdsahovy plan, jak se bude evakuovat, zasahovat a zejména vytipovat
mista bezpecn& pro pfistani vrtulniku v jednotlivych Gsecich takto ohrani¢ené trasy s fadou
portalt a se sloupy vefejného osvétleni. U dlouhych Gsekl by néktera schodisté méla byt
nahrazena rampami! (Uvedené délky PHS 420 — 750 m).

Doporuéeni auditu:
proveéfit rizika zdi na ukladani snéhu na vozovku;
proveérit realné podminky Uniku osob po 150 m (svodidlo — mezera v protihlukové zdi —
schodisté (doplnit zabradli) — vazba na prachod v oploceni a pfistup k jiné komunikaci éi
volného terénu;
Zvazit provedeni nékterych schodist formou Sikmé rampy;
Zpracovat jednoduché schéma logi€nosti unikovych cest;

14.1.12.4 PROVADENI VYSTAVBY

Zpracovat podrobné zasady organizace vystavby (dale jen ,ZOV"), feSici zejména
plynulost provozu pfi provadéni praci podél jizdnich pruht@ anad jizdnimi pruhy (2 mosty
alavka, fada portalq;

Resit vyjezdy/vjezdy do jednotlivych stavenist;

Obé stavhy, tj. DO 511 Béchovice — D1 a DO 510 zkapacitnéni musi byt vzajemné koordinovany
hlavné z hlediska dokon&eni zkapacitnéni 510 pfed zprovoznénim stavby 511.

Doporuéeni auditu:
Zpracovat zasady POV a vjezdi/vyjezdl na stavenisté
Koordinovat zprovoznéni mezi stavbami 510 a 511,

14.1.12.5 LOGICKA NAVAZNOST DOPRAVNICH ZNACEK A ZNACENI

V tomto stupni neni dopravni znaceni pfedkladano. Jsou rozmistény portaly riznych funkci,
ale neni zpracovano zadné funkéni schéma, aby bylo moZno posoudit akceptovatelnost
takto poskytovanych pfikaz( a informaci v logickém sledu a v€as z hlediska potfeby ¢asu
pro rozhodovani a provedeni prislusnych reakci a manévru;

Zajistit véasny navrh a optimalni provoz telematickych systému (liniové Fizeni
dopravy), které mj. aé¢inné minimalizuji vznik dopravnich kongesci a nehod.
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Doporuéeni auditu:

Zpracovat funkéni schéma informaéniho, vystrazného a Fidiciho systému pro moZznost
véasného posouzeni pusobeni na fidiée z hlediska normélnich i mimofadnych situaci
provozu;

14.1.12.6 SPRAVNOST UZITi A PROVEDENI DZ A NASTROJU RIiZENI

DOPRAVY

Posouzeni spravnosti, logické navaznosti a konzistence svislého a vodorovného dopravniho

znaceni, véetné posouzeni moznosti predjizdéni

V koordinaéni situaci jsou vyznaceny:

Portaly liniového Fizeni dopravy LRD;
Portaly elektronického myta EM;
Portaly dopravniho znaceni (SO 190.2);
Portaly ,500“, 800

Portal ,INFO*;

Dale dokumentace uvadi nasledujici nastroje fizeni dopravy, z jejichZ vyctu Ize dovozovat, Ze Usek po
zkapacitnéni, respektive modernizaci bude vybaven veSkerymi sou¢asné aplikovanymi telematickymi
systémy pro liniové fizeni dopravy, zabezpeceni toku informaci k fidi€im i do fidicich systému a
zajisténi dosazitelné urovné bezpecnosti:

wn

w W W W W w W W w w w w

Dopravné inZenyrské opatfeni na DO 510
Dopravné inZenyrské opatfeni na D11

Dopravni znaéeni okruhu véetné ramp MUK Olomoucka
Portaly dopravniho zna€eni

Portaly informaéniho systému a liniového Fizeni
Dopravni znaéeni D11

Systém DIS-SOS - hlasky

Systém DIS-SOS — meteostanice

Systém DIS-SOS — automatické sé&itae dopravy
Systém DIS-SOS — kamerovy dohled

Dalniéni informaéni systém

Upravy na dispe¢inku SSUD a PCR

Liniové Fizeni dopravy

Docasné reSeni DIS-SOS

Doporuéeni auditu:

Zpracovat funkéni schéma informaéniho, vystrazného a Fidiciho systému pro moZznost
véasného posouzeni pusobeni na Fidiée z hlediska normalnich i mimofadnych situaci
provozu;
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14.1.12.7 OSVETLENi SILNIC A KRIZOVATEK, KTERE JSOU
OSVETLOVANY

Verejné osvétleni zahrnuje:
nové osvétlovaci soustavy ¢asti dalnice DO a kfiZzovatky této s dalnici D11.
osvétleni velkoploSnych dopravnich zna€ek na portélech k siti VO;
postaveni vSech osvétlovacich stoZarl vE. vylozniku, svitidla, stoZarové rozvodnice;
Osvétleni portala DZ:
Verejné osvétleni HMP:

rozvodna soustava: 3PEN, ~50Hz,400V/TN-C s ochranou pfi poruSe automatickym odpojenim od
zdroje nadproudem,;
osveétlovaci stoZary: ocelové, bezpaticové, Zarové zinkované:
vySka 14 m (v SDP, pro osvétleni obou jizdnich pasu);
vysSka 12(10) m (vétve kfizovatky);
vyska 6(5) m (osvétleni pod nadjezdy);
svitidla: s LED zdrojem, neutralni bila (4 000 K), index barevného podani: Ra = 70 a lepsi;

Na kvalitnim osvétleni je tfeba kategoricky trvat z bezpeénostnich davoda jako kompenzaéni
opatfeni za nedodrzeni normy ve véci odstupd kfizovatek. Je tfeba, aby se Fidiéi dobfe
orientovali v pomérné komplikované dopravni situaci.

14.1.12.8 VYBAVENI KRAJNIC

Jsou navrzeny hlasky SOS;

V mistech hldsek musi byt provedeno usporadani ploSiny (zpevnéni plochy, svodidla,
zabradli, kabelové prostupy apod.) tak, aby k hlasce mély pfistup i osoby imobilni (na
inv. voziku). Pro vstup k hldsce bude povrch vhodné upraven (napf. dlazbou);

Kamerovy dohled na portalech PDZ, LRD;

Svodidla;

Smeérové sloupky;

Odvodnovaci zafizeni

14.1.12.9 OKOLI KRAJNIC, VCETNE VEGETACE, ZELEN

Posouzeni prvka zelené
zelen feSi objekty vegetacnich Uprav;
neumistovat zelen do rozhledovych trojahelnikd silninich kfizovatek smérovych obloukl a do
takové vzdalenosti od jizdnich pruhd, ve které mohou pusobit jako pevna prekazka;
neumistovat reklamni plochy podél trasy;
oploceni — V tomto stupni nelze posoudit uzavienost systému proti vniknuti zvére, ktera
pak nemuze nalézt cestu ven;

Doporuéeni auditu:
Zpracovat schéma oploceni, vjezdli a branek ve vazbé na navazné objekty tak, aby byla
zjevné uzavienost systému pro zvér ve vazbé na moznost Uniku z prostoru a zasahy IZS;;
Neopustit instalaci reklamnich zafizeni a vysadbu zelené v rozhledovych polich,
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Oveérit podminky a zajistit prostory pro pfistani vrtulniku IZS;

14.1.12.10  PEVNE PREKAZKY NA KRAJNICICH, EXISTUJICI PEVNE
PREKAZKY
Zhodnoceni bezprostfedniho okoli komunikace a pevnych prekazek
Z&drzna zafizeni jsou v tomto stupni dokumentace vyznacena pouze ve vzorovych fezech a
technické zpravé. Konkrétni umisténi jednotlivych svodidel bude predmétem dalSich
stupna projektové dokumentace.
Doporu€ujeme navrhnout vySSi droven zadrZeni vSude tam, kde by vozidlo mohlo
spadnout z nadjezdu na dalnici DO s ohledem na intenzity provozu!
Doporuéeni auditu:
Doporu€ujeme navrhnout vy3Si Uroven zadrZeni vSude tam, kde by vozidlo mohlo
spadnout z nadjezdu na délnici DO nebo D11 s ohledem na intenzity provozu!

14.1.12.11  ZAJISTENi BEZPECNYCH PARKOVIST

Posouzeni parkovacich a odstavnych ploch
V projektu neni navrZzeno Z&dné parkovisté, odpocCivka ¢&i odstavnd plocha. Je to dano
nedostatecnou vzdalenosti kfizovatek, kam se takové plochy jiz nevejdou odbogit/pfipojit.
Pfesto poukazujeme na rostouci deficit odstavnych ploch pro nakladni vozidla, ktera maji
povinné prestavky, ale nemaji je kde realizovat. V blizkosti nékteré z kfizovatek by mél byt
vybudovéan ,dvir” pro odstav ndkladnich aut pro moznost naplnéni jejich povinnosti tak, jak je
to tfeba na nékterych Usecich dalnic v Némecku, kde tyto plochy leZi mimo trasu délnice ,na
dohled".
Doporuéeni auditu:
Doporu€ujeme provést bilanci parkovacich a odstavnych ploch pro kamiony v celém
komplexu 510 a 511, nebot’ pfes mimofadné vysoké dopravni vykony kamiond neni
navrzen zadny adekvatni prostor pro realizaci povinné prestavky (je evidentni, Ze
disproporce se stale prohlubuje a Ze na stavbé 510 s hustotou kfiZzovatek takové reSeni
neni konkrétné mozné);
Doporu€ujeme zhodnotit podminky pro nouzové zastaveni na krajnici a u hldsek SOS a
zhodnotit dostateénost navrzenych nouzovych zalivi;

14.1.12.12  ZRANITELNi UCASTNICI SILNICNIHO PROVOZU (CHODCI,
CYKLISTE, MOTOCYKLISTE);

Zhodnoceni potifeb vSech téastnikd silniéniho provozu (chodc, cyklistd, motocyklistt, Fidi€a
osobnich a nékladnich vozidel a o0sob s omezenou schopnosti pohybu a orientace)
Pro motocyklisty neni navrzeno Zzadné specialni opatfeni. Hlavni trasa nema takové smérové
oblouky, aby si zaslouZila svodidla doplnéna pasnici pro ochranu motocyklistld. Vétve
kfizovatek by si umisténi takovych svodidel zaslouZilo
U névrha kfizovatkovych ramp Ize takové opatfeni zvazit dodatecné;
Chodci a cyklisté se v rdmci projektu budou vyskytovat pouze na navrzené lavce pro pési
(zkracujici vyznacenou cyklistickou trasu);
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Jinak se chodci budou vyskytovat v mimofadnych pfipadech dopravnich nehod ¢i zablokovani
dopravy, kdy maji velmi omezené podminky:
0 SOS hlasky;
Preskocit svodidlo;
Hledat unikovy vychod z protihlukovych stén;
Sestoupit po schodech z nasypu (nebo vystoupit nahoru v zarezu;
Hledat vratka v oploceni;
0 Hledat dalSi tnikové moznosti nebo podminky pro ¢ekani pfi mimoradnych udalostech.
Doporuéeni auditu:
Zhodnotit oblouky, kde by méla byt doplnéna dolni pasnice svodidel pro ochranu
motocyklista;
Zhodnotit realné anikové moZnosti Uniku osob z prostoru vozovek mezi svodidly v pfipadé
hromadnych havérii anebo vicehodinového €ekani na obnovu provozuschopnosti;

O O o0 O

14.1.12.13  SYSTEMY SILNICNICH ZABRAN (STREDNI DELICI PASY A
SYSTEMY PROTI SRAZKAM, PRVKY PASIVNi BEZPECNOSTI).

Posouzeni aplikaci prvki pasivni bezpeénosti (napfiklad stfedni délici pasy a zabrany proti
srazkam uréené k predchazeni rizikim pro zranitelné u€astniky silniéniho provozu)
Uroven zadrzeni je obecné podle platnych predpisu;
Doporuceni ke zvySeni Urovné zadrZeni je uvedeno vyse;
Detailni rozmisténi svodidel a tlumi€i narazi v tomto stupni dokumentace neni;
K pfedchéazeni rizikim je potfeba v dalSim stupni vénovat pozornost umisténi svodidel, tlumica
a ochrané jakychkoliv kolmych a vyc€nivajicich pevnych prekdzek podle jejich definice
(provedeni Cel propustk(l a hospodéarskych sjezdd, sloupd a jinych bezpe€nost ohroZujicich
prvkd);
Doporuéeni auditu:
Doporu€ujeme provéfit detaily navrzeného feSeni v dalSim stupni projektové
dokumentace!

14.1.13 BEZPECNOST A VIDITELNOST ZA RUZNYCH PODMINEK

Porovnanim celkovych statistik po€tu usmrcenych pfi dopravnich nehodéach v roce 2006
ptivodnich hodnot pfi souéasném narastu dopravnich vykonu!

Riziko zmény sjizdnosti a zmény jasu, oslnéni: Mostni objekty bezprostfedné navazuji na
zarezové Useky, stfidaji se Useky v protihlukovych sténich a bez nich. Béhem velmi kratké
vzdalenosti tak maze byt fidi¢ konfrontovan s rychlou zménou stavu vozovky a povétrnostnich
vlivd, kdy v zékrytu protihlukovych stén mohou byt zavéje, na mosté naopak s rizikem vzniku
namrazy, pfipadné o vliv bo¢niho vétru. Doporucujeme proto na mosté vyuzit technologie pro
odstranéni ndmrazy z vozovky a proménné dopravni znaceni, které bude fidice v pfipadé rizika
namrazy na mosté varovat.

Nachylnost obou pfFiénych udoli natvorbu mlhy neni v projektu uvedena. Bylo by vhodné
takové mlhové kotliny podél vodoteci oveéfit.
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Doporuéeni auditu:
Doporu€eni jiz byla uvedena vySe;

14.1.14 VEREJNA DOPRAVA A VEREJNA INFRASTRUKTURA

Posouzeni moznosti a dopada vefejné dopravy
Tim, Ze projekt se nedotyka silnic, nema fakticky zadny vliv na obsluhu Gzemi vefejnou
hromadnou dopravou, neovliviiuje linkové vedeni ani rozmisténi autobusovych zastavek. Jiné
systémy hromadné dopravy (kromé kfizovanych Zelezni€nich trati v zemi nejsou;
Nejzavaznéjsi pri€inou pro hledani a zatizeni objizdnych tras je vynucena jedno nebo
obousmérna uzavirka obou jizdnich past mezi 2 sousednimi mimouUroviovymi
kiizovatkami!
Nezpulsobila objizdna trasa s ohledem na zvyS$eni intenzity dopravy ma vyznamny vliv
na vznik dopravnich nehod, zvla5té u nakladni dopravy, kde se mliZze zejména jednat o
prevraceni kamionu mimo silnici pFfi mijeni vlivem (zké a neldnosné krajnice,
s nasledkem Skody na vozidle nebo nékladu, Unikem latek, strety s protijedoucim
vozidlem, stfety s chodcem nebo cyklistou. Proto je nutné véas uzputisobit objizdné trasy
pro tyto pripady.
Cést objizdnych tras je vedena prijezdnimi tseky obci, napt. Horni Pogernice, kde mnoZstvi
pfechodu, kfizovatek, svételnych signalizaci a pfima obsluha Uzemi vedou k cestovni rychlosti
15 — 20 km/hod i v normalnim stavu bez pfirGstku dopravy z uzavieného Useku.
PFi planovanych omezenich provozu Ize maximum negativnich vlivd eliminovat prevedenim
provozu do protisméru spolu s dopravné — bezpecnostnimi opatfenimi. Navic Ize omezeni
avizovat riznymi formami, takZe fidi¢i v€as zvoli variantu objizdné trasy i dale od stavby 510,
takZe nasledky na objizdné trasy nejsou tak masivni a dopravni zatéZ se v€asnou informaci
rozptyli.
Vytypovanym objizdnym trasam v majetku RSD, Stfedogeského kraje a Hlavniho mésta Prahy
je tfeba vénovat preventivni, pfednostni péci s cilem odstranit hlavni dopravné bezpecnostni
zavady;
Stanovit kliGova mista na objizdnych traséch, kde v pfipadé takové mimofadné udalosti bude
fizena doprava, tedy v podstaté vSechny kfiZovatky, kdy provoz objizdky musi davat prednost
na kfiZzovatce vozidlim na silnici s pfednosti v jizdé, kde bez takového operativniho opatfeni
vjezd do kfizovatky zcela zkolabuje, nebo dojde k dopravnim situacim s vysokym rizikem
dopravni nehody.

Doporuéeni auditu:
Doporuc€ujeme se vénovat v€as stavu identifikovanych objizdnych tras s cilem odstranit
hlavni dopravné bezpe€nostni a technické zavady a omezeni;
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14.1.14.1 PRIPOJENi OBSLUZNYCH KOMUNIKACI

Trasa respektuje silniéni sit, napojuje se v MUK a obsluzné komunikace (polni cesty) nejsou
dotéeny;

K preruSeni turistickych cest a cyklotras znacenych/nezna¢enych nedojde, naopak u jedné
dojde k dobudovani lavky, kterou se trasa napfimi do plvodniho priibéhu pred stavbou 510.

14.1.14.2 ZAJISTENIi PRECHODU KOMUNIKACE DO ZASTAVENEHO
UZEMI

Komunikace je dovybavovana z hlukovych davod o velké mnoZstvi protihlukovych zdi;

Do zastavéného Uzemi prechézeji pouze kfizujici komunikace;

Absurdnim pfechodem do zastavéného Gzemi je ukonceni délnice D11 v ndkupnim centru
pravouhlou zatd¢kou. Tato zména koncepce zapojeni dalnice D11 do komunika¢niho systému
Prahy pfinasi dnes vSechny problémy s rozvedenim celého zatiZzeni D 11 na sever nebo na jih
bez pfimého (plvodné planovaného) pokracovéni do prazského komunikacniho systému
(ZAKOS, HUS apod.).

14.1.14.3 MiISTNi A PRECHODNE UPRAVY

Posouzeni pfipadné mistni a pfechodné Gpravy na komunikaci
Mistni Gprava provozu na pozemnich komunikacich je Gprava provozu na pozemnich
komunikacich provedena dopravnimi znackami, svételnymi, pfipadné i doprovodnymi
akustickymi signaly nebo dopravnimi zafizenimi. Omezeni rychlosti odchylné od obecné
Upravy provozu stanovené zakonem €. 361/2000 Sh. bude provedena tam, kde navrhové
parametry trasy a preloZzek nebudou odpovidat obecné Upravé, tedy rychlostem 130, 90 nebo
50 km/hod. Bude stanoveno v dalSim stupni projektové dokumentace;
Prechodna Uprava provozu na pozemnich komunikacich je Gprava provozu na pozemnich
komunikacich provedena prenosnymi dopravnimi znackami svislymi, pfechodnymi dopravnimi
znackami vodorovnymi, svételnymi signaly a dopravnimi zafizenimi. Pfechodné Upravy budou
stanoveny zejména po dobu vystavby na komunikacich projizdéjicich stavenistém. Bude
feSeno v dalSim stupni projektové dokumentace;

14.1.15 MIMOUROVNOVA KRIiZENI SILNICE SE ZELEZNICI

Netykaji se stavby 510 — zkapacitnént;

14.1.16 POSOUZENI VYSLEDKU PREDCHOZI FAZE AUDITU
BEZPECNOSTI POZEMNI KOMUNIKACE

PFedchozi faze bezpec€nostniho auditu neni zpracovateli tohoto auditu znama.
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14.1.17 JINA RIZIKA

Prace v ochrannych pasmech plynovodu;
Prace v ochranném pasmu vedeni VVN;
Provadéni praci v plném silni¢nim provozu (vymezeni a zabezpeceni stavenisté);
OpoZzdéni zahdjeni vystavby nebo dokonceni vystavby
Riziko nedokonéeni stavby 510 pred zprovoznénim souvisejicich dopravnich staveb (DO
—-511);
Rizika pfi stavebni €innosti;
Riziko stfetl s vefejnosti pfi vystavbé:

0 KfiZeni se silni¢ni dopravou;
Vyjizdéni ze staveniste;
Stavebni doprava probihajici liniové po stavenisti;
Strety s pé€Simi a cyklisty;
Stfety s automobilovou dopravou na kfizovanych, docasné a trvale prekladanych
komunikacich;
Nutno zfidit pfijezdy na stavenisté nezhorSujici bezpe€nost vefejného provozu;
Riziko zdmérného teroristického €inu spachaného se zdmérem narusit dopravni infrastrukturu
(velmi nizké), Ize eliminovat dohledem a zajiSténim dutin objektl, projekt obsahuje;
Riziko ohroZeni provozu a U€astnikd spachané vozidlem jako zbrani at s politickym nebo
ideologickym motivem nebo z popudu psychické nemoci (velmi nizké, ale nelze vyloucit)
Riziko nehod z nedostate¢né zimni Udrzby (meteohlasky v projektu navrzeny);
Riziko provozu autonomnich vozidel selhavajicich detekovat specifické dopravni situace a
mistni Upravy provozu (obecny legislativni problém, miZe nastat v obdobi 2025 — 2055);
Srozumitelnost systému dopravniho znaceni tak, aby se vyloucila nejistota fidict a pozdni
reakce a korekce zpUsobu jizdy (tak jak Ize béZné sledovat na Barrandovském mosté nebo
v kfizovatce Malovanka) - provéfit v dalSim stupni dokumentace simulaci reakci Fidice
neobezndmeného s dopravnim feSenim (lidsky faktor obecné);

(o}
(o}
(o}
(o}

Doporuéeni auditu:
Doporu€ujeme se vénovat v€as a pfimérené vy€tu vySe uvedenych rizik;
Doporuéujeme vénovat daraz na srozumitelnost systému dopravniho znaéeni tak, aby
se vylouéila nejistota Fidi€a a pozdni reakce a korekce zptlsobu jizdy (tak jak Ize bézné
sledovat na Barrandovském mosté nebo v kfizovatce Malovanka) - proveéfit v dalSim
stupni dokumentace simulaci reakci fidiée neobeznameného s dopravnim feSenim
(lidsky faktor obecné);

14.1.18 DALSi DOPORUCENI

Vénovat pozornost odvraceni néasledkd velkych mimofadnych udalosti, které mohou
(s akceptovatelnou pravdépodobnosti) nastat i na otevienych Usecich trasy — vytipovat mista
pro pristani vrtulnik( LZS podél celé trasy a pfistupu k jednotlivym ¢astem trasy a necekat na
vznik takové mimoradné udélosti;
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Doporuéeni auditu:
Doporuc€ujeme se vénovat véas posouzeni planu na feSeni zdvazné hromadné dopravni
nehody se zranénim, usmrcenim, pozarem a nebezpe€énym nakladem z hlediska
pristupnosti trasy preplnéné vozidly a bezpeénych ploch pro pfistani vrtulniku 1ZS.

14.2 ZAVERY BA

Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci byl proveden na PD DO stavba 510 - zkapacitnéni, ktera bude

posilovat kapacitu nejzatizenégjsi ¢asti vnéjSiho okruhu kolem Prahy. Audit bezpecnosti PK identifikoval
nékolik rizik, nejzasadné&|Si spogéivaji v kapacitnich zavadach!

Rizika v osazeni svodidel u pevnych prfekdzek a mist nebezpeci bude mozno ovéfovat aZz v dalSim
stupni PD.

Byla predloZena fada dil€ich doporuceni. | pfes identifikovand rizika se jednd o velmi uZite¢nou a
prospésnou stavbu a bylo by vhodné s jeji realizaci zacit co nejdfive. Realizaci stavby SOKP 511 bez
predchoziho zkapacitnéni celého Useku DO — 510 dojde k zdsadnimu dopravnimu kolapsu.

Naslednou soucésti této zpravy o BA by mél byt vypinény kontrolni list, do kterého objednatel
zaznamena, jak bylo pfistoupeno k navrhim, doporuéenim a identifikovanym rizikim, zda jsou
akceptovana a jaka budou pfijata napravna opatfeni a jak bylo pfistoupeno k predlozenym
doporucenim. Auditor si vS8ak uvédomuje, Ze odpoveéd, jak charakterizovat jednotliva rizika ve vztahu ke
vzniku a néasledkdm dopravnich nehod v tomto stupni dokumentace je prakticky nhemoZzné, nebot se
nejedna o vady &i chyby FeSeni ale o koncepci celého projektu.

Hlavni vyhradou ke koncepci zkapacitnéni stavby 510 je, Ze je sice krokem spravnym smérem,
ale evidentné zcela nedostateénym jiz v blizkém vyhledu, tedy k roku 2025. Zpracovatelim
analyzy rizik a tohoto auditu je zndmo, s jakymi potizemi se v CR potyka Gzemni, schvalovaci
pfiprava dopravnich staveb a Ze vyznamnou souéésti projektu je hospodareni s povrchovymi
vodami a zfizovéani protihlukovych stén.

Nelze vSak pominout zcela zasadni kapacitni nedostatky navrhu.

Doporu€ujeme proto investorovi zadat zpracovani dopravniho navrhu rfeSeni, které by ve vSech
kritickych bodech vyhovélo, a potom posoudit, nakolik je takové feSeni projednatelné a
realizovatelné a nakolik |ze nalézt etapové feSeni vyhovujici pro obdobi 2025 — 2040, za jakych
etapovych podminek muaze takové feSeni dopravné fungovat, jakd kompenzaéni opatfeni Ize
realizovat.

Rici, Ze prostorova pfima nebo vzdalenost kfizovatek ma vliv nizky, stfedni nebo vysoky na vznik
nehody je velmi iluzorni, a proto bylo v tomto stupni BA od tohoto hodnoceni upusténo!

Auditorsky tym by rad zddraznil, Ze provedeni BA nemd za cil kritizovat mnohdy velmi komplikovanou
praci projektanta posuzované stavby, ale snazi se pomoci navrhnout stavbu v nejlepSim mozném
bezpe¢ném a funkénim provedeni!
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Je nutno upozornit na skute¢nost, Ze nemusi byt v moZnostech auditorského tymu upozornit ve zpravé
o provedeni auditu bezpe€nosti PK na vSechna skute¢na rizika, posouzeni je vyrazné ovlivnéno kvalitou
a komplexnosti dodanych podklad(l. Posuzovani rizik je v mnoha pfipadech subjektivni zaleZitosti a
nazory vice auditorti bezpe€nosti PK se nemuseji v méné vyraznych rizicich shodovat. Je proto nutno
béhem realizace stavby dusledné dbat na bezpecnost dopravy a v pfipadé vyskytu & pochybnosti o
naruseni bezpecnosti je vhodné toto konzultovat s auditorem bezpecnosti PK.

Provedeni auditu bezpecCnosti ve fazi pfipravy projektu je jednoznacné pfFinosnym pocinem
pro zvySovani Urovné bezpecénosti na silnicich i méstskych komunikacich. Je vhodné, aby i dalSi faze
projektu, které budou stavbu DO 510 a konstrukéni feSeni jeho detailt feSit podrobnéji, byly podrobeny
opakovanym bezpecnostnim auditdm dle zdsad obsaZenych v plathém znéni zakona 13/1997 Sb.
0 pozemnich komunikacich, zakona 152/2011 Shb. §18 g a 818 h, kterym se méni zakon o pozemnich
komunikacich a dale dle vyhlaSky €. 317. ze dne 20. fijna 2011, kterou se méni vyhlaSka €. 104/1997
Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, tedy aby auditu bylo podrobeno i skuteéné
provedeni stavby, dopravniho znaéeni a kone¢nd Uprava okoli a zelené pfed spusténim provozu.
Takto je moZzno dos&hnout maximalni bezpecnosti silnice (za cenu spolecensky akceptovatelnych
nakladd) a omezeni nakladd na pfipadna napravna opatfeni. DalSi pozitivni efekt se projevi na komfortu
pro uZivatele i na snizenych celospolecenskych ztratach (sniZzeni nehodovosti a nasledkd dopravnich
nehod).

V Praze dne 31. 5. 2018 za autorsky tym
Ing. Jifi Landa
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15 ZHODNOCENiI OHROZENi STAVBY A  UZIVATELU

TERORIZMEM, HAVARIEMI A PRIRODNIMI ZIVLY

15.1 OCHRANA KRITICKE INFRASTRUKTURY

Kritickou infrastrukturou jsou minény systémy, jejichZ zni¢eni nebo omezeni funk&nosti by mélo vazné
dopady na ekonomickou a spole¢enskou stabilitu, obranyschopnost a bezpec¢nost a fungovani statu
jako uzemné spoleCenské komunity. Kritické infrastruktufe hrozi hrozby od pachateld trestnych &ind,
teroristickych organizaci a nepfatelskych statd. Vyznamné zranitelnou je informacni struktura a Fidici
systémy. Do kritické infrastruktury patfi telekomunikace, energie, bankovni a finan¢ni sektor, doprava,
zasobovani vodou a zachranné sluzby. Cilem ochrany je rychla eliminace zranitelnosti pfed hmotnymi
a kybernetickymi Gtoky. Opatfeni jsou soucasti vnitfni bezpec€nosti. V oblasti hmotné infrastruktury se
jedna o ochranu klicovych staveb a zafizeni, které je obtizné nahradit. Po 11. zafi 2001 byla v USA
prijata ,Narodni strategie fyzické ochrany kritické infrastruktury a klicovych zafizeni“ (The National
Strategy for The Physical Protection of Critical Infrastructures and Key Assets).

V sektoru dopravy se jedna o ochranu letist, hlavnich Zelezni¢nich tah(, dalni¢nich mostnich konstrukci
a staveb, produktovodu pfistavnich zafizeni a klicovych zafizeni hromadné dopravy. Kritickou
infrastrukturou se v CR zabyva ,Bezpeénostni rada statu” a Narodni centréla proti organizovanému
zlo€inu.

Organizaéni struktura NCOZ

REDITEL
MARODMI CENTRALY PROTI
ORGANIZOVANEMU ZLOEINU

SEXCE ZAVAINE

SEKCE ORGANIZOVANEHD SEKCE TERORISMU A SEKCE FINANENT SEKCE KYBERNETICKE
HOSPODARSKE TRESTNE
2L0LINY FINNOSTI A KORUPCE EXTREMISMU KRIMINALITY KRIMINALITY

Expositura l Expositura Expazitura Expariturs | Expagitura Exparitury Exparitura
Coski Buddjovice | Plzedi Ui Aad Labem Hrades Krdkensd B | Dlesnenic Ostrava
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15.2 OBECNE

Teroristické a kriminalni ¢iny a vandalismus

Mezi typické teroristické Ciny patfi skutky, které maji za cil zpusobit ztraty na Zivotech, vyvolat paniku a
znehodnotit ¢i posSkodit tunelovou stavbu nebo mostni konstrukci, pfipadné jinym zplsobem vyradit
vyznamnou dopravni infrastrukturu z provozu. Kriminélni €iny bezprostfedné ohroZuji bezpecnost a
plynulost provozu na dopravni stavbé, zejména v tunelu nebo velkém mosté. Patfi sem i kradeZe Ci
situace, kdy byly u nasavacich otvord do tunelu zapaleny pneumatiky, které svym koufem pfimo ohrozily
Ucastniky provozu v tunelu. Stejné tak je nutné uvazovat nepovolené blokady tunelu nebo damysiné
poskozeni zafizeni, na pfiklad technologického objektu, ve vétSim rozsahu.

Vandalismus - jedna se o imysIné poskozeni jednotlivych zafizeni, které se feSi v souladu se zakony
0 poskozovani cizich véci. PoSkozend zafizeni ohrozujici bezpec€nost v tunelu (SOS telefony, znaceni
tnikovych a zachrannych cest apod.) je nutné uvést nejpozdéji do 24hodin do fadného stavu. Ostatni
prohfesky (prokopnuté obklady, néstfik sprejem apod.) se feSi pfi bézné Udrzbé. Na tyto a dalSi scénéare
je nutné zpracovat presné popisy a navody na jejich feSeni v ramci bezpecnostni politiky.

Teroristicky atok na vyznamnou dopravni stavbu s cilem co nejvétSiho poctu obéti neni dnes Zadnou
novinkou. Ceské republice se teroristické Gtoky (zatim) vyhybaji. Teroristické toky tohoto druhu zatim
nejsou jevem natolik hromadnym, aby umoZnil matematicko-statistické modelovani, z néhoz by bylo
moZzno ugéinit zavery pro budoucnost. Toto riziko je a je tfeba s nim pocitat. Po ohroZeni letadel (trhavina,
raketa) se teroristické aktivity zaméfily na vagoény metra (vybuSniny - Londyn, Moskva, Brusel),
pfiméstské vlaky (Madrid Atocha), ndkupni stfediska, trzisté, promenady (auto osobni, nakladni jako
zbran), koncerty a kluby, haly letiSt (jednotlivci s automatickymi zbranémi — Pafiz, Brusel, Berlin,
Istanbul aj.), vySkové budovy (New York).

Soucasné se v3ak rozméhaji i ,mikroteroristické akce", které zac€inaji byt jevem statisticky vyznamnym,
a tudiz do jisté miry predikovatelnym. Prvni zohlednuji takovato rizika pojiStovny.

Neni v8ak nijak vylouéeno zhor§eni bezpeénostni situace i v CR ve vyhledovém horizontu 2025
— 2055, nebot’ jesté pred 15 léty byly teroristické utoky véci téméF nezndmou, zamérovaly se spiSe na
atentaty na vyznamné osoby a politiky.

Terorismus predstavuje asymetrické ohroZeni, kde teroristé vyuZivaji pfekvapeni a relativné levné
zbrané, aby zpUsobili katastrofalni Skody a velké mnoZstvi obéti tak, aby vyvolali strach a paniku. Mira
ohrozeni je obtizné zjistiteln4 a zavisi na schopnostech a zamérech teroristickych organizaci.

Na problematiku spojenou s identifikaci rizik a nasledku teroristického utoku je tfeba se divat s cilem:

@ Zhodnotit ohroZeni fyzickych €éasti infrastruktury jako jsou mosty, tunely, vozovky,
inspekéni zafizeni, technologické objekty a dalSi zafizeni pro Ffizeni dopravy.

@ Vyvinout mozna protiopatfeni k eliminaci, zjisténi nebo oddaleni disledkl teroristické hrozby
témto zafizenim

@ Zhodnotit investi¢ni a provozni naklady takovych protiopatfeni

@ ZlepSit bezpecnostni provozni planovani pro zlepSeni ochrany proti budoucim teroristickym

¢indm
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Ceska republika je v boji s terorismem:

@ po boku Spojenych statd americkych
@ ma dobré styky s lzraelem

@ je soucasti EU a NATO

@ v Praze sidli Radio Svobodn& Evropa/Svoboda
10}

existuje pres 4000 internetovych adres Sificich islamsky radikalismus

U kritické infrastruktury je proto evidentné nutné permanentné dohliZet na jeji ohroZeni a zranitelnost.

Dfive se navrhy umélych staveb orientovaly na odolnost proti pfirodnim silam a spolehlivosti proti
neumyslnym havériim. (viz cela fada diagnostickych a méficich opatfeni u obou dalni¢nich tuneld).

Dnes je nezbytné nutné zabyvat se pfipravenosti staveb na novou oblast ohroZeni. Nékladni vozidla,
kontejnery a naddrze mohou byt potencialnimi zbranémi, protoZe jsou velmi mobilni, mohou dos&hnout
planovaného cile rychle a nepozorované. Mohou vézt Siroké spektrum Utoénych latek a zbrani, od
konvencnich vybuSnin aZ po nekonvenéni chemikalie, biologické a radioaktivni prostfedky.

»Zhodnoceni ohroZenosti a zranitelnosti kritické infrastruktury” by mélo probihat v nasledujicim sledu 6.
kroka:

Identifikace kritickych mist —
zhodnoceni miry ohrozeni —
zhodnoceni souvislosti —

identifikace moznych protiopatfeni —
zhodnoceni ekonomické naro€nosti —
planovani bezpecnostnich opatfeni.

15.3 ZHODNOCENI OHROZITELNOSTI A ZRANITELNOSTI
15.3.1 IDENTIFIKACE KRITICKYCH MIST — KROK 1

Nékteré Useky dopravni infrastruktury jsou strategicky dilezité, slouzi jako vyznamné uzly a koridory a
pfenaseji velké objemy osob, zboZi a sluzeb, NaruSeni téchto systémud méa dalekoséhlé a dlouhodobé

ekonomické a socialni ucinky.

Pokud respektujeme filozofii teroristd zasdhnout dopravni infrastrukturu, kterd je v centru pozornosti,
efektné a s velkymi nasledky, mizZeme hned za vlaky metra fadit Nuselsky most, vyznamné prazské
tunely na méstském okruhu a pak hned trasy Dalni¢niho okruhu DO.

Z hlediska centra pozornosti a technické atraktivity stavebniho dila mGZeme hodnotit stavbu DO — 510
za naprosto béZnou, neatraktivni a nepfitahujici pozornost. Z hlediska duasledk(i vyfazeni tohoto
dopravniho spojeni z provozu se vSak jednd o stavbu vysoce atraktivni s intenzitami 60 tisic vozidel
v jednom smeéru. Z hlediska odstrafiovani nasledkl sabotaZe nebo teroristického Utoku je v podstaté
kritickym mistem most pres Poc¢ernicky rybnik v misté kfiZzeni s koridorovou Zelezni¢ni trati (3. pole od

jihu). Z hlediska snadnosti Gtoku by bylo nejjednodussi pfivezeni velkého mnozZstvi trhavin na vozidle
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pod mostni konstrukci, z hlediska ucinnosti vybuchu je v3ak tfeba odborné upevnéni trhavin pfimo na
nosnou konstrukci mostu.

la - Kritické cile v silniéni infrastruktufe se vybiraji z nasledujiciho schématu:

Tabulka 11.1: vybér kritickych cila
Tucné jsou oznaceny cile potencialné se tykajici stavby 510

INFRASTRUKTURA ZARIZENI VYBAVENI PERSONAL

paterni silnice chemické sklady nebezpecné materialy dodavatelé

Cerpaci stanice

mezinarodni tahy pohonnych hmot

monitorovaci systémy zaméstnanci

signélnia Fidici

mosty feditelstvi a fidici centra . uzivatelé
systémy

nadjezdy stfediska udrzby systemy'promervme,ho navstévnici
dopravniho znaéeni

nasyp/zarezy laboratore spojovaci systémy

silnice na pfehradnich . .

L. celnice vozidla
hrazich
tunely odpocivky

precerpavaci stanice

mytnice

kontrolni stanice

vazici stanovisté

1b — Stanoveni a pfifazeni hodnot k faktordim ohroZenfi kritické infrastruktury

Na zakladé hodnoceni 14 vybranych faktord na stupnici hodnot 5 (vysoky, vazny), 3 (stfedni) az 1
(nevyznamny) byla stavba 510 vyhodnocena jako stavba s nizkym rizikem ohrozenosti.

15.3.2 ZHODNOCENI MIRY OHROZENI (ZRANITELNOSTI) - KROK 2

Toto zhodnoceni je provedeno nésledujici procedurou:

O charakterizovani ohroZeni
O identifikace Urovné vystaveni ohroZeni
O ohodnoceni faktoru zranitelnosti pro kriticky ohroZzenou infrastrukturu

Charakteristika ohroZeni je brana z hlediska stanoveni Urovné vystaveni riziku.

Identifikace Urovné vystaveni kritické infrastruktury ohroZeni bylo pojato z pohledu vybranych faktord
ohrozeni, kde za rozhodujici povaZujeme popularitu, navstévnost a pfistupnost mista, ke kterym je tfeba
pFibrat specificka mistni rizika.
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Na _sledovanych Usecich stavby 510 byly z hlediska poétu potencialné ohroZzenych osob pozarem,
nehodou nebo teroristickym Utokem vzat v Uvahu 1 kriticky prvek dopravni infrastruktury, ostatni byly
zanedbany jako nevyznamné.

Provozni stavy jsou uvazovany:

O normalni provozni stav ve vSech jizdnich pruzich

O stav zhrouceni dopravniho proudu a kongesce na vSech jizdnich pruzich
Kritické prvky, které jsou uvazovany:

O mosty hlavni trasy DO — 510, zejména piFes Po€ernicky rybnik a pres koridorovou
trat’;

Pocet ohroZzenych osob:

Udaje o intenzitach dopravy, délkach tsekud a pfedpokladanych cestovnich rychlostech, byly vyuzity pro
vycisleni poc¢tu osob, které mohou byt v pfipadé teroristického GUtoku ohroZeny. Z hlediska zastaveni
provozu na mosté pres Pocernicky rybnik délky cca 420 m o 8 polich Ize velmi zjednoduSené
pfedpokladat maximalni pocet osob na mosté 420 m x 8 pruhi x 3 osoby na 6 metrd vozidla, tedy 1680
osob na mosté. Ty by vSak nebyli bezprostfedné ohroZeni, nebot zficeni by se tykalo 1 pole z 16, tedy
cca 105 osob. Ostatni by nebyli ohroZzeni poZarem, zplodinami, tlakovou vinou a podobné. Pocet
ohrozenych by mohl vzrast pfi nacasovani Utoku pfi prijezdu 2 vlakd pod mostem soucasné (3 kolejna
trat). Tyto Gvahy vSak povaZzujeme za absurdni (pfi po€tu Utokd ve svété ro€né a pfi poctu dalniénich
most(), avSak teoreticky nikoliv vylou¢ené!

15.3.3 ZHODNOCENI NASLEDKU — KROK 3

Na zakladé predchoziho postupu porovnanim ohroZenosti a zranitelnosti se ukazuje, Ze sledované
Useky reprezentované kritickymi prvky, tj. mosty je tfeba zarfadit z hlediska hodnoceni nasledkd
teroristického Gtoku do oblasti staveb dopravni infrastruktury mélo ohrozenych, ale zranitelnych.

15.3.4 PROTIOPATRENI — KROK 4

Vzhledem k rozsahu, rozmanitosti a pfistupnosti dopravni infrastruktury je evidentni, Ze v prvni fadé je
tfeba znemoznit teroristiim pfedem pfipravovat a organizovat Gtok.

Presto vSak musi byt citlivé prvky dopravniho systému schopny se branit a odolavat. Prestoze je
prakticky nemozné chranit kazdy potencialni cil, neznamena to, Ze neni tfeba proti terorismu provadét
preventivni a obranné kroky.

Tato opatfeni mohou byt 4¢inn&, zaméri-li se na 4 oblasti:

@ identifikace moznych teroristickych skupin a jejich odrazeni od zdméru
@ zvySeni pravdépodobnosti, Ze akce bude zjisténa a znesSkodnéna, preventivni opatfeni
@ minimalizace obéti a Skod
@ omezeni paniky a zvladnuti evakuace
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K zvladnuti téchto cild musi byt vytvoren:

@ dobfe navrzeny bezpecnostni systém
@ pfizpasobivy a adaptabilni viceucelovy systém bezpecnostniho vybaveni
@ nekonvenéni mysleni o moznych teroristickych rizicich a napadenich

Jedno z véznych rizik je vyuZiti kontejnerd v mezinarodni pfepraveé, které jsou celné predodbaveny a
nejsou fyzicky otvirdny. Projekt zvySeni kontroly a bezpec€nosti kontejner( je nad ramec konkrétniho
projektu a mél by byt feSen v ramci CR a EU na zakladé zku3enosti z USA, Pfi pohybu a sledovani
kamiond bude Gcéelné vyuzit paralelnich sluzeb, které umoZzni systém elektronického mytného.

Na pfijezdu k citlivym mistdm, jako tunely nebo velké mosty, by mély byt velké kamiony pfedmétem
detekce, nebo i nahodilé kontroly na odstavnych plochéach v&etné kontroly platnosti a neprfeneseni OBU,
legality fidice, vozidla a nakladu.

Soucasné je tfeba na citlivych mistech zajistit dobré osvétleni, konstrukce odolné explozi, filtracni
systémy, evakuacni trasy a prehlednost.

Pomaocné prostory musi byt zajiStény proti penetraci neopravnénych osob. K tomu poslouZi i kamery a
senzory, které jsou souc¢éasti bezpe€nostniho systému tuneld/mostt, musi vSak byt schopny G¢inné
diagnozy. (Je kladem, Ze projektova dokumentace pocita se zabezpecenim vstupd do objektu PTO
pocita a Ze trasa 510 bude sledovana videokamerami). V pfipadé zhorSeni bezpeénostni situace
statu vlivem vnéjSiho nepfitele a pronikani diverznich skupin by citlivh mista mostu pres
Pocernicky rybnik méla byt zafazena mezi sledované.

Vzhledem k Sirokému spektru moZnosti jsou instituce zodpovédné za bezpecnost zpravidla
nepfipraveny pogéitat se zcela neoéekavanym zpasobem utoku, ktery teroristé mohou pouZzit.

Efektivni bezpecnostni planovani vyZzaduje pribézné a netradi¢ni mysSleni o ohroZeni a rizicich
dopravniho systému a jeho disledcich, v€etné vytvafeni scénari ohroZeni a reakce na né. Detekce a
identifikace rizik (vybusnin a dalSich rizikovych materiald) je narocnd, protoze musi vyloucit jak faleSny
poplach, tak faleSnou neidentifikaci. To vyZzaduje kombinaci vice rlznych detektord. Je tfeba Sifit
pochopeni vS8ech moznych teroristickych rizik dopravnimi odborniky, spravci a provozovateli, aby
dostatecné dirazné planovali bezpeénostni plany a protiopatienti.

15.3.5 ZHODNOCENi EKONOMICKE NAROCNOSTI — KROK 5

Sestava z néasledujicich dil¢ich kroka:

5a) Vytvoreni balickl (technicky realizovatelnych) protiopatfent;

5b) Stanoveni pofizovacich, provoznich a udrZovacich ndklad(i navrzenych protiopatfeni

5c¢) Uplatnéni bezpec€nostnich vicenakladd na jednotlivych prvcich kritické infrastruktury.
Dynamicénost a efektivnost dopravniho sektoru je zakladni podminkou pro dosazeni vysoké produktivity

a mobility. Nadkladn& bezpeénostni opatieni, ktera pfinasi pouze velmi nejisté u€inky, nebo ktera
ztéZuji provozuschonost infrastruktury, proto musi byt odmitnuta.
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15.3.6 PLANOVANIi BEZPECNOSTNICH OPATRENi — KROK 6

Tento krok zvySuje bezpecnost kritické infrastruktury ochranou proti nasledkim zplsobenych
teroristickymi Ciny prostfednictvim bezpecnostniho provozniho planovani.

Sestava z néasledujicich dil¢ich kroka:

Vyjasnéni rozsahu a cile bezpe€nostniho planovéani
Vytvorfeni bezpe€nostniho provozniho planu
Zavedeni tréninkovych aktivit a cvi¢eni

15.4 DOPORUCENI

Z predchoziho hodnoceni miry ohrozZeni vyplyva, Ze bude vhodné pfijmout opatfeni ke zvySeni fyzické
bezpecénosti pfipadnym dohledem.

Z hlediska atraktivity byl vyhodnoceny stavebni objekty jako cile mélo atraktivni.

Z hlediska konstrukce a ochrany mostu je tfeba samostatné posoudit na zranitelnost vSechny jednotlivé
klicové prvky, a to z hlediska chovani a odolnosti proti teplotnimu zatiZzeni, pfimému ohni a G¢inkiim
vybuchu. Pfitom je tfeba zvazit pouziti takovych materiald, které zvySuji odolnost konstrukce.

Odolnost vSech konstrukci cilenému destrukénimu Utoku je vzdy limitovana, a proto musi byt
u¢inéna opatfeni, aby k takovému Gtoku nemohlo dojit.

Velikost nebezpeci, kterému by méla konstrukce odolat, je dana nésledujicim doporuc¢enim:

OhroZeni Nejvétsi mozné Nejpravdépodobné;si
Konvenéni vybusniny NA, 10 000 kg Bomba v auté 250 kg
Naraz do konstrukce NA, 50 000 kg Navésova souprava

s Nejvétsi palivovy nebo Bézny navés na prepravu
Pozar ,
propanovy tank PHM
Chemicke a k_)|,olog|cke Neni kvalifikované stanoveno
materialy

Tabulka 60 - Odolnost konstrukce v zavislosti na nebezpeci

Konstrukce by mély byt navrzeny tak, aby uvedenymi ohroZzenimi nedoSlo ke Skodém,
neodstranitelnym do 30 dni.

NejpravdépodobnéjSim rizikdm by méla konstrukce odolat bez nutnosti zastaveni provozu. Opatfeni by
méla eliminovat rizika a eliminovat nasledky.

Kontrolni seznam protiopatfeni, ktery by se mél v kazdém stupni projektové pfipravy zvazit z hlediska
podrobnosti daného stupné projektové dokumentace je uveden v nésledujicim prehledu a mél by
zahrnout:

Koordinaci akci, zodpovédnosti a vazeb mezi riznymi odbory a agenturami
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Plan sledu jednotlivych akci pro efektivni zasah

Seznam potencialnich zranitelnych mist

Procedury aktivace krizového fidiciho tymu

Zfizeni mobilniho Fidiciho centra se zakladnim komunikanim vybavenim

Stanoveni vyhrazenych kmito¢td pro radiovou komunikaci pfi zasahu

Procedury zachézeni s bombovym nebezpecim a podezrelymi objekty

Procedury evakuace a uzavieni prostoru

Identifikace nouzovych evakuaénich tras a nastupnich prostora pro zasahové tymy
Opatfeni k zajisténi bezpec€nosti po incidentu

Plan na odstranéni poSkozeného vybaveni a konstrukénich prvkd

Postup pfi poskytovani informaci a uklidnéni verejnosti

Postupy pro zachazeni s obétmi a vyrozuméni pfibuznych

Pravidla pro pravidelnou aktualizaci planu na zakladé identifikovanych nedostatku

Zplsob komunikace s mistnimi, regionalnimi a statnimi organy zodpovédnymi za vynuceni
poradku, vyzvédnou ¢innost, vycvik a technickou podporu

Pravidelny vycvik, Stabni a prakticka cvieni, simulace akci a reakci pfi odstrafiovani nasledkd
vcetn& komunikace a koordinace

Plan narychlé odstranéni trosek a opravu

Vytvoreni vycvikového planu pro adrzbovy personal, aby systematicky sledoval okoli a védél, jak
reagovat na podezielé okolnosti a predméty

Vytvorfeni bezpecénostni politiky

Sledovani dostupnosti citlivych technickych informaci, zneuzitelnych teroristy

Vytvofeni klasifikaéniho systému pro citlivé informace, zejména tykajici se zranitelnosti
bezpecénostnich opatfeni, nouzovych opatfeni a konstrukénich detailt konkrétni infrastruktury
ZlepSené osvétleni kritickych mist, eliminaci skrytych prostoru

Odstranéni prerostlé vegetace tak, aby byl zajiStén dohled na kriticka mista

Formovani vnéjSich prostor a terénu tak, aby byl zajiStén dostateény odstup od citlivych
mist

Znemoznéni pfistupu do technologickych prostor (navrzeno)

Znemoznéni parkovani pod mosty

ZajisSténi pfejezdl stfednich pash pro pfesmérovani dopravy a pfistup zachrannych vozidel
Prehled umisténi kontejnert a jinych nadob, které by mohly slouZit pro uloZeni nebezpecnych
pfedmétd, zajisténi, aby nebyly v kritickych mistech

Pravidelné policejni hlidky a dohled

Strezeni, zlepSeni prehlednosti

Vystrazné znaceni, upozorfujici Ze zafizeni je zabezpe€eno a monitorovano

Bezklicovy systém vstupu

Vnéjsi a vnitini detekeni systém neopravnéného vstupu (navrzeno)

Senzory prekro€eni vymezeného prostoru

Senzory na kritickych mistech konstrukci, pohybové senzory

Uzavfené televizni okruhy zabezpec&ené proti zaclonéni nebo vyfazeni (navrZzeno)

VySSi Uroven identifikace pristupu pro personal, ndvstévy a kontraktory

Znemoznéni pfistupu ke kritickym konstrukénim prvkdm (oploceni, omezeni pfistupu do
konstrukce a dutych tenkosténnych prvki)

Omezeni pfistupu na revizni lavky

Fyzické zabrany na ochranu pilifa
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Fyzické bariery instalovatelné v pfipadé zjisténi specifického ohrozeni

Moznost provedeni nahodilé kontroly vozidel

Rychlé odstranéni opusténych vozidel

Bezletové zény okolo kritickych mostd

Nouzové telefony na oznameni nehody nebo podezrelych aktivit (SOS kabiny navrZzeny)

MozZnost pouZiti vystrazného systému, v€etné zabran, svétel a sirén pro pfipad havarie konstrukce,
aktivovatelné manuélné nebo detektory

Zesileni konstrukci a spoji v zadjmu omezeni deformaci konstrukci

Zébrany pro ochranu pilifd proti narazu z kteréhokoliv sméru (navrZzena svodidla stanovené
Grovné zadrzeni, ovérit dostate€nost pro Umysliny néraz téZzkym vozidlem)

Doplnéni jednotlivych sekci mostu vyztuznymi kabely proti zhrouceni

Zajisténi lozisek mostl, ochrana kabel(

Proveéfit odolnost konstrukéniho systému proti selhani nékterého prvku

15.5 SHRNUTI OHROZENi TERORIZMEM

Usek 510 DO mezi Satalicemi a B&chovicemi byl vyhodnocen z hlediska rizika teroristického Gtoku
jakozto cil s nizkou hodnotou atraktivity. Mosty netvofi vizualné ani z technického hlediska vyrazné
dominanty. Jejich dopravni duleZitost je vSak zfejma a také pocty osob, které se mohou v jednotlivych
mezikfizovatkovych Gsecich bé&hem velmi kratké doby shromé&zdit, jsou znaéné. Vzhledem k
prognézovanym hodnotdm intenzit dopravy jakékoliv dlouhodobéjsi vyfazeni Useku z provozu pfinese
vznik dopravnich problém0 v SirSi oblasti. Zranitelnost a predpokladand doba obnovy stavebnich
objektd v pfipadé jejich napadeni je na nizké drovni. K rizikdm silniéni dopravy je nutné pfipocist jeSté
relativni nizké, ale nezanedbatelné riziko pro dopravu Zelezni¢ni, nebot pod mostem pres Pocernicky
rybnik je pfeveden koridor Zelezniéni trati Praha — Kolin.

VSechna vySe uvedend opatfeni a zasady, kterd nejsou podporena, pokud je nam znamo zadnymi
c¢eskymi normami ani predpisy, vychézeji z podrobnych analyz a doporuéeni pro mosty a tunely,
prejatych americkou FHWA a AASHTO pro zvySeni bezpecnosti citlivé dopravni infrastruktury. Jejich
zavedeni je prevenci jak proti zamérnym Gtokdm, tak i proti havariim a neStéstim, jejichz
pravdépodobnost je sice statisticky velmi nizka, ale redlné existujici.

15.6 SHRNUTI NAVRHU NA OPATRENI KE ZVYSENI PROPUSTNOST],
BEZPECNOSTI A UNOSNOSTI OBJIZDNYCH TRAS

Lokalni objizdné trasy zejména mezi jednotlivymi MUK, které by byly vyuzivany hlavné v pfipadé
nehody na jednom nebo obou pasech DO stavby 510 zcela spontanné jako jediné vychodisko do doby
odklizeni nasledkd dopravni nehody a obnoveni provozu, v podstaté neexistuji. Pro objizdéni
uzavieného Useku DO 510 musi poslouZit kfizovatka Satalice — smér D10 nebo smér Vysocanska
radidla, kfizovatka Chlumecka, Olomouckéa a Dube¢ (pfedpokladame vynucené zruSeni kriZzovatky
Béchovice po zprovoznéni kfizovatky Dube€). Dale budou vozidla po vyuZiti komunikaci v zapado —

vychodnim sméru hledat existujici spojnice ve sméru sever jih. Téch je vice a kapacitnéjSich v Praze
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nez vychodné od Prahy. Pfi udalosti na 510 ve sméru jih nebo sever od kfizovatky Olomoucka se
okamZzité zaplni dalnice D11 minimé&lné k navrzené kfizovatce.

Technicky stav téchto silnic neodpovida takovémuto narazovému zatiZzeni. Pfedpoklddame, Ze tyto
komunikace budou nadmérné zatizeny jiz i staveniStni dopravou, prestoZe je stanoven poZzadavek
pfednostné vytvofit stavenistni komunikaci v trase budované stavby. To vSak nebude snadné s ohledem
na prirodni prek&zky, chrdnéna uzemi a pficné silnice véetné dvojkolejné Zelezni¢ni trati.

Silnice /12
PFelozkou silnice 1/12 mezi MUK Dube¢ a Uvaly (11/101) dojde k vyraznému zkapacitnéni a zvy3eni
bezpec&nostnich parametril. Stavajici Gsek silnice mezi MUK Béchovice a Uvaly se v sou¢asnosti
rekonstruuje a vykazuje pomérné sluSny stav vozovky véetné VDZ, bezpecnosti chodcl a zastavkami
autobus( opatfené zalivem. Bezpe€nymi jsou i pfidatné pruhy pro odboceni a napojeni na hlavni
komunikaci.

Silnice 11/101

Vzhledem k poloze bude v pfipadé omezeni dopravy na DO - 510 zna¢né zatiZzenou alternativni trasou
vné Uzemi hl. m. Prahy, a to jak lokalniho vyznamu, tak i z hlediska nahrazeni funkce Useku DO s
dopravnim omezenim. Komunikace v tUseku Zapy — Uvaly jsou mimo obce v dobrém technickém stavu,
opatfeny novym VDZ. V obcich se jednd o horsi technicky stav vozovek doplnény autobusovymi
zastavkami, pfechody pro chodce a zastavénym Gzemim. VyuZiti pro vétsi pocet nékladnich vozidel pfi
stavajicim stavu nelze doporugit. Svételna signalizace 11/101 x 1/12 v obci Uvaly by mohla byt po
dobudovani prelozky 1/12 nahrazena okruzni kfizovatkou. Optimélni by bylo nalezeni nové stopy
aglomeracniho okruhu, pfipadné realizace preloZzek 11/101 v posuzovaném Uzemi tak, aby byly
odstranény pritahy obcemi.

Silnice 11/333

Jedna se o silnici vedouci paralelné& se silnici 1/12 navazujici na Stérboholskou radialu nebo na dalsi
meéstské komunikace. V soucasné dobé je silnice v celku dobrém technickém stavu, jen s lokalnimi
poruchami. Tato trasa je zna¢né vyuZivand i nakladni dopravou, které mifi ke skladovym zénam a
prodejndm lemovanym silnici. Nevyhodou je pritah obcemi, kde jsou pocetné pfechody pro chodce,

autobusové zastavky opatfeny zalivem, kfizeni s vedlejSimi komunikacemi. VyznamnéjSi kfizovatky
jsou opatfeny svételnym znamenim a odbo€ovacimi pruhy.

DalSi doporuéeni pro objizdné trasy:

Vhodné by bylo vypracovani scénara pro jednotlivé provozni stavy, které mohou na DO 510
nastat, a to v kontextu s pfipravenymi dopravnimi opatfenimi pro odklon dopravy na objizdné
trasy. Pro provozni stavy by méla byt definovana organizace dopravy, dopravni znaceni a
poskytovaniinformaci na objizdnych trasach.

V navaznosti na navrzené scénare doporucujeme provést kompletni audit existujicich komunikaci, ktery
by mél dale zahrnovat:

- zjisténi a lokalizaci nehod

- stanoveni relativni nehodovosti Usekl a uzli (tedy téch, jejichZ relativni nehodovost vyrazné
pfevySuje pramér pro dany typ komunikace);

- analyzu nehodovych jevi

- identifikaci nehodovych pfi¢in

- néavrh na odstranéni nehodovych pfi¢in
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Rada téchto zavad byla nalezena predevsim na objizdné trase po 11/101. Audit ma byt vicekolovy, proto
by mél pokracovat auditem projektu na odstranéni identifikovanych pfi¢in nehod, auditem realizace a
sledovanim skute¢né dosaZenych pfinost. Nékteré z téchto zdvad mohou byt odstranény i v rdmci
pravidelné Udrzby a oprav stavajicich komunikaci.

15.6.1 DALSIi ROZVOJ SILNICNI SITE

Z&kladnim spoleéenskym ukolem je dobudovéani dopravniho systému Prahy, to je dokonéeny
Méstsky okruh a cely dalniéni okruh DO. Progn6zovany rast poctu obyvatel Prahy na 1,5 milionu a
StfedoCeského kraje na dalSich 1,5 milionu znamena véas pfipravovat a realizovat feSeni nejen
v modernizaci stavajici sité silnic a radidl do Prahy, ale vénovat se i koncepénimu feSeni dostatecné
kapacitniho aglomeracniho okruhu. Jako feSeni, které by vyrazné prfispélo ke zlepSeni funkce
nahradnich tras, doporucujeme zabyvat se nalezenim nové stopy aglomera¢niho okruhu v
posuzovaném segmentu. Tato trasa mazZe vést i ve vétsi vzdalenosti od hranici hl. m. Prahy.

15.7 RIZIKO TECHNICKYCH HAVARIi A VLIVU PRIRODNICH ZIVLU

Vliv pfirodnich Zivli na stavbu a jeji provoz lze definovat rizikem seismicity, povodni, vétru,
mimoradného mrazu, zatizeni snéhem. Zgjmové Uzemi neni nachylné k sesuvnym jevim a projevy
svahovych pohybl nebyly zaznamenény, neni poddolovano ¢i nachylné ke vzniku krasovych jevd a
nepatfi k oblastem s alespori malou seizmicitou dle CSN EN 1998-1, neni v zaplavovém, ani jinak
specialné vymezeném Gzemi. Stavbou nebudou dotéena Zadné chrdnéna loZiskova lzemi nerostnych
surovin ani dobyvaci prostory. V navrzené trase ani v jeji blizkosti se nenachazeji loziska vyhrazenych
nerostd ani chranénd loziskova Uzemi.

Anomalie Ize oekavat témér v celém rozsahu nasypovych téles. Prizkumem ovérené sloZeni nasypl

je pouze velmi hrubé a vzhledem k podminkdm vystavby a pravdépodobnym nerovnomérnostem
ukladani a rozdilnému puvodu nasypovych materiall je nezbytné ocekavat ¢asté zmény sloZeni nasypu
s potfebou operativni zmény hloubky &i zplsobu zaloZeni jednotlivych objektt v nasypech.

Z toho za realnou zminku rizik stoji:
Mimoradné privalové desté, které by mohly zaplavit zafezy a nanést na vozovku hlinu a
bahno z poli;
Lokalni povodné, kde vSak kfizované potoky jsou kfizovany objekty velkych rozpéti;
Silny vitr az vichfice, které mohou ohrozit provoz zejména na pfechodu ze zafezl na
nasyp/most, v kombinaci s protihlukovymi sténami, které vytvareji vétrné zatisi;
Vitr mdGZe ohrozit stabilitu 6 m vysokych protihlukovych stén a stabilitu velkoploSného
dopravniho znaceni;

Technické havérie se v praxi projevuji:
PFiliS odvaznym technickym feSenim;
NedodrZenim technologickych postupd;
Nedodrzenim a zanedbavanim postupu kontroly a tdrzby;
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Narazy vozidel vysoké hmotnosti a rychlosti do konstrukci;
Vybuchy a pozary.

Z hlediska rizika je tfeba se vyvarovat zejména nedodrZeni technologickych postupt, provadét radnou
kontrolu kvality, méfeni a zajistit po dobu vystavby dodrzovani zdsad bezpecnosti prace.

PFi provadéni zemnich praci je tfeba dodrZovat technologické predpisy, vodni rezim v okoli, podminky
hutnéni, sklonu svahu a reélné vlastnosti zemin v zafezech a nasypech.
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16 VYBRANA DOPORUCENI A POZADAVKY NA STAVEBNI
RESENI, TECHNOLOGICKE VYBAVENI A PREVENTIVNI
OPATRENI, KTERE VYPLYNULY ZE STUDIE BEZPECNOSTI A
ANALYZY RIZIK

16.1 DOPORUCENIi Z DOPRAVNE INZENYRSKEHO POSOUZENI
16.1.1 VYSLEDKY KAPACITNIHO POSOUZENI

Z normového kapacitniho posouzeni vyplyva, Ze navrzené usporadani DO stavby 510 je z kapacitniho
hlediska pro vyhledové intenzity roku 2055 nevyhovujici. Na Usek mezi MUK Béchovice a MUK
Chlumecké je pfi zatizeni roku 2055 prekro¢ena kapacita v mezikfizovatkovych Usecich, z ¢ehoz
vyplyvaji i nevyhovuijici prvky mimodrovrniovych kfizovatek na tomto Useku.

Ve varianté roku 2025 (po zprovoznéni stavby DO 511) jiz stavba 510 kapacitné nevyhovuje ani
v navrzeném optimalizovaném uspofadani dle dokumentace DUR (01/2018). Za nevyhovujici je
oznagen Usek mezi MUK Ceskobrodska a MUK Horni Poéernice pouze v tfipruhovém usporadan.
Dle kapacitniho posouzeni je pozadovano uspofadani 2 x 4 jizdni pruhy.

Po zprovoznéni stavby DO 520 a dalSimu nardstu intenzit jiz stavba 510 kapacitné nevyhovuje
v navrzeném optimalizovaném usporadani, a to v Gseku mezi kiizovatkami MUK Ceskobrodska a MUK
Chlumecka. V tomto Useku je pfi dopravnim zatizeni roku 2055 kapacitni pozadavek na uspofadani 2
x 5 jizdnich pruha.

Diky tomuto pozadavku je otazkou, zda by nebylo vhodné uvazovat o realizaci alternativni
komunikace v podobé soubéZzné komunikace, napf. vychodni €éast Aglomeraéniho okruhu.

Optimalizace DUR — zrugeni ramp od ulice Ceskobrodské a nutnost uspofadani stavby 510 2 x 4 jizdni
pruhy (pro rok 2055 je kapacitni pozadavek v ¢asti MUK Chlumecka — MUK Bé&chovice na usporadani
2 x 5 jizdnich pruhu), nebo realizovat kolektorovou variantu celého Useku.
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NAVRZENY < < < POZADOVANY
eSO o | S, | aecma | wtenama | oo | meor | POCET
PRURD [VOZ/H]* [VOz/H] [VOZz/24H] PRURHU
DO smér D1 — D10
MUK CESKOBRODSKA - - - - -
. ) B B 5
MUK CESKOBRODSKA — 3 JIZDNi < .
MUK HORNIi POCERNICE PRUHY 5250 > 597 58 300 ‘"ZDN'QH
PRUHU
MUK HORNIi POCERNICE - - - - -
. S B _ 5
MUK HORNI POCERNICE — | 3 JizZDNIi < .
MUK CHLUMECKA PRUHY 5250 5910 61560 | JIZDNICH
PRUHU
MUK CHLUMECKA - - - - -
MUK CHLUMECKA — MUK | 4 JiZDNIi 4 JIZDNIi
SATALICE PRUHY 6030 5373 D 55970 PRUHY
DO smér D10 — D1
MUK SATALICE — MUK 2 JiZDNI 2 JiZDNI
CHLUMECKA PRUHY 3700 3 108 D 32380 PRUHY
kolektor MUK SATALICE — | 3 JIZDNi 2 JiZDNI
MUK CHLUMECKA PRUHY 5250 2340 € 24370 PRUHY
MUK CHLUMECKA - - - - -
i i . _ _ 5
MUK CHLUMECKA — MUK | 4 JizZDNi < .
HORNI POCERNICE PRUHY 6030 > 884 61290 | JIZDNICH
PRUHU
MUK HORNIi POCERNICE - - - - -
. oy - - 5
MUK HORNI POCERNICE — | 3 JizZDNi - -
MUK CESKOBRODSKA PRUHY 5250 5743 59820 J'F%EL'J\'A%H

MUK CESKOBRODSKA

Tabulka 61 - Vysledné posouzeni stavby 510 pro vyhledové zatizeni roku 2055
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Dbrdreir 13 - Srafokd analfza priméme Trond rohiosty

oyl (o] |_ v
a- 1

Provedena simulace dopravy pro vyhledovy rok 2055 na Gseku 510 ukazala na vyrazné kapacitni
nedostatky. Jako problematické se jevi napojeni dalnice D11 na DO, a to v obou smérech. Pfi danych
intenzitach vznika v mistech pfipojeni kapacitni hrdlo. Na severni strané navic situaci zhorSuje kratka
mezikfizovatkova vzdalenost k MUK Chlumecka, kde se u mista odpojeni na rampu smérem na TOK
v ulici Nachodska téz tvofi kolony. Jako problematicka se téZ jevi situace mezi MUK Dube¢ a MUK
Béchovice ve sméru na sever, kde je pfipojeni silnice /12 na DO téz kapacitné nevyhovujici. Déle je
tfeba konstatovat, Ze po pfipadném zlepSeni situace v zaznamenanych kritickych mistech maze vlivem
odstranéni zminénych uzkych hrdel dojit ke zhorSeni dopravni situace na jinych mistech (v simulaci se
vlivem vzniku kapacitnich hrdel pohybuje nizsi poc¢et vozidel).

Stavba D0 510 je v sou€asné dobé velice zatizenym Usekem, kdy dle celostatniho sc¢itani z roku 2016
dosahuje profilové dopravni zatizeni hodnoty 70 006 voz/24h. Pfes toto dopravniho zatizeni jsou
sou¢asné dopravni komplikace v této oblasti zpsobeny kapacitné nevyhovujicim tsekem Stérboholské
spojky. Po zprovoznéni stavby DO 511, diky kterému jsou redukovany kapacitni problémy na
Stérboholské spojce je prognézovan narist dopravniho zatizeni DO na Gseku stavby 510 na hodnotu
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110 000 voz/24h. Z toho prognézovaného vyvoje intenzit je patrnd nutnost zkapacitnéni celé stavby
510. Posuzované fe3eni ,DO 510 Satalice — B&chovice, zkapacitnéni“ ve stupni DUK bezpochyby zvysi
kvalitu dopravy v celé oblasti, ale nedokaze kapacitné odstranit vSechna Uzk4 hrdla.

16.2 SHRNUTi ANALYZY VLIVU USEKOVEHO OMEZENI PROVOZU NA
NAHRADN| TRASY A KVALITU DOPRAVNIHO REZIMU

Presun dopravy na nahradni trasy

S vyuZitim dopravniho modelu bylo zjisténo, Ze pokud nebude provedeno naplanovani a vyznaceni
odklonu dopravy na objizdné trasy, které jsou podrobné popsany v kapitole 10, bude v pfipadé uzavirky
znacné pfitizena pouze sit mistnich komunikaci na Uzemi mésta a dale pak silnice v bezprostfedni
blizkosti trasy DO

Kvalita dopravniho rezimu pf¥i omezeni dopravy na DO:

Z uvedeného posouzeni vyplyvaji predevSim znacné naroky na organizaci dopravy v dobé oprav a
udrzby, kdy je nutné z kapacitniho hlediska zachovani dvou jizdnich pruhG pro kazdy smér jizdy,
pfipadné provadét prace v obdobi sniZzené intenzity dopravy. V opacném pripadé bude dochéazet pred
Usekem s dopravnim omezenim k tvorbé kolon a nardstu cestovni doby na daném uUseku. Tim zacne
dochézet k odbocovéani vozidel z hlavni trasy DO a narUstu intenzity na objizdnych trasach. Na uzavirky
a omezeni bude nejvice citlivy Gsek na rozhrani staveb 510 a 511, tj. prostor MUK Dube¢, kde jiz malé
dopravni omezeni na hlavni trase nebo na rampé& MUK zplsobi znatelné dopravni problémy.

16.3  VZNIK NESTANDARDNICH PROVOZNICH STAVU

V pfipadé vzniku jednotlivych provoznich stavd musi byt v provozni dokumentaci definovany scénére
pro jejich FeSeni. Z hlediska priorit se jedna o nasledujici postup:

Prevence: Omezeni pravdépodobnosti vzniku rizikovych situaci (bezpecnostni opatfeni).
Detekce zvySené hustoty dopravy a dopravnich problémd, detekce zastaveni vozidel na
sledovanych Usecich, upozornéni na povétrnostni vlivy. Spolehlivost technologie — nizkéa
poruchovost!

Reseni rizikovych situaci: Evakuace ohroZenych a zranénych osob, rychla reakce RS, aby
nedochézelo ke zvySovani poctu ohroZenych osob, vyklizeni Useku, zajisténi cest pro rychly
pFistup 1ZS, fizeni dopravni technologie, volba vhodného postupu pro likvidaci mimoradné
udalosti, v€asné podani dopravni informace a doporuceni pro fidi¢e jedouci k mistu udalosti.

Naslednéd opatreni: Vzhledem k dudleZitosti dopravniho spojeni, které DO poskytuje, je nutné
rychlé obnoveni provozu. To se tyka zejména zprdjezdnéni Useku po mensich nehodach, kdy je
prioritou co nejvice zkrétit ¢as dopravniho omezeni, a to s ohledem na riziko vzniku naslednych
dopravnich nehod nebo nehod na nevyhovuijicich objizdnych trasach.
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16.4 SHRNUTI A DOPORUCENi ANALYZY RIZIK JEDNOTLIVYCH
USEKU

Za normalniho provozniho stavu sniZuji obé stavby vyrazné rizika uZivateld v porovnani se stavajicim
stavem, nebot jsou navrZzeny s ohledem na dodrZeni standard(l pro dalnici. PFi pfesunu dopravniho
vykonu z DO 510 na ostatni silni¢ni sit by podle zjiSténi vzrostla nehodovost na trojnasobek v porovnani
se z&kladnim scénéarem.

Z hlediska pravdépodobnosti je nejrizikovéjsi Gsek na rozhrani staveb 510 a 511 (u MUK Dubeg).
Je zde nejvySSiintenzita dopravy a minimalni hodnota kapacitni rezervy. Proto zde i udalost typu
mensi nehody zplsobi dopravni problémy, zejména ve Spiékové hodiné.

DalSimi rizikovymi Gseky jsou zejména mista napojeni vétvi z dalnice D11 do dopravniho proudu
DO, a to ve sméru na sever i na jih, a ve sméru na sever dale kratky pruaplet tohoto pfipojeni a
nasledného odboéeni vozidel z DO na D10.

Z vySe uvedeného vyplyvd, ze bude nutné ve vyhledovém obdobi aplikovat Fizeni rychlosti dopravniho
proudu prostfednictvim PDZ na celém posuzovaném Useku tak, aby se maximalizovala kapacita
jizdniho péasu. Cilem tohoto opatfeni je zejména zabranit rozdilnym rychlostem jednotlivych vozidel v
pfipadé zvySeni hustoty dopravy. Pfi takovém dopravnim rezimu (napf. pfed vytvéfejici se kolonou
stojicich nebo pomalu jedoucich vozidel) roste riziko narazu rychle pfijizdé&jicich vozidel, a proto je
postupné snizeni rychlosti v ramci liniového fizeni provozu pfinosem ke snizeni rizika dopravni nehody.

K €etnostem vzniku neplanovanych provoznich stavli je nutné pfiCist jesté vznik nestandardnich
provoznich stav( planovanych, at jiz z hlediska udrzby nebo oprav silnice nebo technologického
vybaveni.

Doporu€ujeme vénovat pozornost Uniku osob z mostnich objektl, a to prostfednictvim nouzovych
chodnikd (napf. s vyuZitim roStu ve stfednim délicim pasu — mezi mostnimi konstrukcemi). Toto se tyk&
zejména Usekd s protihlukovou sténou. Vzhledem k délce mostl povaZujeme toto opatfeni za
dostatecné. (NejdelSi most 420 m pfes Pocernicky rybnik)

Specifickym problémem dniku osob z dalni¢ni trasy jsou Useky mezi 3 protihlukovymi sténami vysky 6
m s vyuZitim s pouZitim betonovych schodist k dosaZeni otvord v protihlukovych sténéch &i v oploceni.
| pfi dodrZzeni pozadované vzdalenosti 150 m od sebe neni Unik bezbariérovy a podminky
bezbariérového uniku do volného terénu jsou az na koncich protihlukovych stén, resp. vysokych
nasypu.

Z hlediska dostupnosti jednotek 1ZS byly zjiStény nasledujici skute€nosti:

Pokryti izemi Prahy zakladnami HZS hl. m. Prahy, zdravotnické sluzby a Policie CR je v Gsecich, kde
nejsou navrZzeny tunely dostateéné. Problémem zlstava pfistup k mistu incidentu vlivem mimoradné
vysoké intenzity vozidel a rychle se tvorfici dopravni kongesci. Doporu€ujeme vytipovat mista pro
pristani vrtulniku zdravotni zachranné sluzby a pfistupové/inikové cesty dfive, nez bude tfeba feSit tyto
problémy bez pfipravy vlivem vysoké zastavénosti a obestaveénosti prostoru hlavni trasy a kfizovatek.

Pozn.: | kdyZ z hlediska PCR nemusi byt mala nehoda bez zranéni akutni, ve skuteénosti znamena

Urychleni likvidace pfekdzky na vozovce je proto klicové pro bezpec€nost provozu!
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16.5 PODMINKY VYSTAVBY A BEZPECNOSTNI RIZIKA STiM
SOUVISEJICI

V obdobi realizace stavby 510 — zkapacitnéni bude dochéazet k pfesunaim stavebnich hmot, a to diky
kubaturdm zemnich praci, vystavbé 3 mostd, protihlukovych stén a fady technologii. V POV je tfeba
vyznalit vjezdy na stavenisté a jednotlivé obvody stavenist, kterd budou v rdzné mife ovliviiovat
plynulost a bezpe€nost provozu v dobé vystavby.

Zde je nutno zabezpeéit fFizeni dopravy a vymezeni stavenist’ tak, aby nedochéazelo ke konfliktam
s uzivateli komunikaci, zneéisténi kfizovanych komunikaci, k rizikim smykd na zneéiSténé
vozovce, padum do stavenistnich vykopa a podobné!

16.6 PODMINKY UVADENI DO PROVOZU A RIZIKA S TiM SOUVISEJICI
Pripojeni na stavajici silniéni sit’

Stavba 510 je jiz v provozu, jednotlivé Upravy vedeni jizdnich pruhd budou uvadény do provozu
okamZzité po provedeni vodorovného dopravniho znaceni, aby se uvolnila jina ¢ast stavenisté.

Vlastni trasa je tedy jiZz pfipojena do 4 jiz provozovanych kfizovatek - MUK Satalice, MUK Chlumecka,
MUK Olomoucka a MUK Bé&chovice.

Koordinace s dalSimi dopravnimi stavbami:

Na navrhovanou stavbu 510 zkapacitnéni je vézana stavba DO — 511 v&etné prelozky silnice 1/12
v Gseku Bé&chovice — Uvaly. Stavba 510 by méla byt zkapacitnéna pfed zprovoznénim stavby 511.
DalSi vazba je v realizaci zkapacitnéni dalnice D 11, které jiz probiha a vyuZiva rezervu ve SDP pro
rozSifeni D 11 V Gseku Praha — Jirny na 3+3 pruhy.

Nepfimé ovlivnéni pfipadnych objizdnych tras vytvafi navrh nové kfizovatky Beranka vedle Cerpaci
stanice pohonnych hmot na D11.

Etapizace vystavby: termin zahgjeni stavby DO 511 a prelozky I/12 je velmi zavisly na vydani Gzemnich
rozhodnuti, nasledné na vykupu pozemku, na nichZ jsou obé stavby umistény a na vydani stavebnich
povoleni. Zahajeni stavby je predpokladano v roce 2021 a dokonc&eni v roce 2024. Zkapacitnéni stavby
510 v plném rozsahu by mélo tedy probéhnout nejpozdéji do roku 2024.

16.7 BEZPECNOST PRI UZIVANIi STAVBY A BEZBARIEROVE UZiVANI
STAVBY

Projektova dokumentace ve stupni DUR Fesi tyto otazky deklaratorn&, odkazem na obecna ustanoveni
norem a vyhlasek:

Navrhovana stavba dalni¢ni komunikace splfiuje poZzadavky na bezbariérové uzivani staveb. Vzhledem
k tomu, Ze navrhovana stavba je komunikace dalnice, tak by vilbec nemélo dojit k pohybu péSich ani
osob se sniZzenou moznosti pohybu a orientace v prostorach dalnice a mimoudrovnovych
kiizovatek.

Pohyb osob je vSak tfeba predpokladat v pfipadé nehod, poruch vozidla ¢i problémech s nékladem,
zablokovéani provozu, nesjizdnosti komunikace, zasahu sloZzek 1ZS. Proto je nutno zajistit nouzové

podminky pro pfistup i Gnik osob.

Sweco Hydroprojekt a.s. 264 (326)

| CiSLO ZAKAZKY: 11 8102 0100 VERZE: ai
ARCHIVNI CiSLO: : 008646/18/1 REVIZE: 0




Making Future. SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni

U komunikaci musi byt splnény poZzadavky na bezbariérové uzivani staveb dle vyhlasky €. 398/2009
Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich uZivani staveb osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Unikové cesty skrz protihlukové zdi, po schodistich nasypu komunikace a prachod skrz oploceni proti
zveéfi tyto podminky nesplriuji.

Mél by byt zpracovan schematicky plan moznosti Uniku a zasahu.

Z&kladni poZzadavky na bezpe€nost — jedna se o bezpecnost pfi provozovani dopravy po navrzené
dalnici DO 510 ajejich MUK i po napojenych komunikacich jak pro automobilovou, tak p&si a cyklistickou
dopravu. PredevSim musi byt dodrZzeny normy a predpisy, které ur€uji vSechny névrhové prvky

budoucich komunikaci.

Komentar:

K pohybu osob doch&zi na dalnici v pfipadé poruch vozidel, nedostatku pohonnych hmot, odstrafiovani
zavad vozidel, pfi dopravnich nehodach od malych po zavazné a hromadné, evakuaci osob z vozidel
vCetné autobusl, dokumentaci dopravnich nehod, evakuaci trasy a dalSich (mimofadnych) situacich.
Je tfeba zajistit pfistupy k SOS hlaskam, instalaci vystraznych trojuhelnikd, Gnik osob bezpeénostnimi
mezerami v protihlukovych sténach a v oploceni a dalSi pohyb. Poéet osob usmrcenych na délnicich
mimo vlastni vozidla je znacny. Pozitivni je, Ze dalnice bude osvétlena, takze riziko usmrceni
neosvétlené osoby bude snizeno.

16.8 DOPORUCENI PRO ELIMINACI RIZIK Z HLEDISKA POZARNI
BEZPECNOSTI STAVEB

Doporuceni jsou zpracovéna podle sou€asnych poznatkd bezpecénostniho inZzenyrstvi, poznatkd z
mimoradnych udalosti jak v CR, tak i v zahraniéi a respektuji vyhledové progndzy v této oblasti. Pozarni
bezpec€nost na dopravnich stavbach zahrnuje stanoveni podminek nejen pro pfipad vzniku pozéaru
vozidel a jejich nékladu, ale i pro dalSi c&innosti vykonavané jednotkami poZarni ochrany pfi
mimoradnych udalostech v rdmci aktivace Integrovaného zachranného systému. Jsou zminény nékteré
zasady tykajici se pfipravy na mimoradnou udalost, feSeni mimofadné udalosti a organiza¢ni podminky
provadéni zasahu a likvidace nésledkd, které musi stavba umoznit — tfeba vyproStovani prevracenych
nakladnich automobild v blizkosti fady nadzemnich prekazek.

16.8.1 INFORMACNI SYSTEM

Informacni systém staveb PraZzského dalniéniho okruhu musi byt proveden tak, aby kazdy G€astnik
silniéniho provozu nebo osoba nachazejici se v technologickych prostorech provoznich objekta
mohl pfi hl&Seni mimoradné udalosti jednoznaéné uréit (identifikovat) misto, kde je nutné provést
pozadovany Ukon nebo poskytnout pomoc. Jedna se tedy o:

pojmenované mimouroviové kfizovatky,
ocislované SOS hlasky,
oznaceni trasy kilometrovniky (po 500 m).
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16.8.2 NASTUPNI PLOCHY PRO SLOZKY IZS

Nastupni plochy pro slozky 1ZS nejsou v projektové dokumentaci navrzeny, nebot se zde nenachazi
tunelova stavba. V rdmci posouzeni moznosti zasahu slozek 1ZS by bylo zadouci zohlednit mozna
shromazdisté evakuovanych osob, vyhodnotit moZnost pfistani vrtulniku LZS, pFistupové a anikové
cesty na vozovku.

16.8.3 NOUZOVE ZALIVY, ODSTAVNE PRUHY

V projektu jsou vyznaceny nouzové zlivy (1 par) v mistech, kde nejsou zpevnéné krajnice, nebot
probihd pfipojovaci/odbocovaci/prapletovy pruh. Doporu€ujeme provéfit mista odstaveni porouchanych
vozidel, mista hlasek SOS a pocet nouzovych zalivli zvétsit s ohledem na delSi Useky bez dostatecné
Sirokych krajnic (mysleno i delSi rampy kfizovatek).

Nouzové zalivy musi byt avizovany a vyznaceny dopravnim znacenim.

16.8.4 ZHODNOCENI MOZNOSTI UNIKU OHROZENYCH OSOB
Z MOSTNICH STAVEB PRI MIMORADNE UDALOSTI

Unik osob z mostnich staveb pfi vzniku mimofadné udalosti neni v b&znych podminkach nutné
zvl&Stnim zpudsobem posuzovat. V pfipadé stavby 510 se jedn& o mostni téleso v délce max 420 m, ¢as
teoretického Uniku vSech osob z jednoho konce na druhy je 840 vtefin, tedy cca 14 minut. V otevieném
prostoru nehrozi Zaddné nebezpeci obdobna dnikdm z tuneld.

Na klesajici ¢asti mostniho télesa Ize pfedpokladat, Ze vozidla ve sméru jizdy smérem dolt za mistem
udalosti odjedou a prijizdégjici vozidla zastavi v bezpecné vzdalenosti. V tomto pFipadé je riziko pro
osoby v téchto vozidlech, vySkové nad mistem mimofadné udalosti, minimalni, Osoby mohou odejit
smérem vzhUru bez dalSich pfedpokladanych negativnich vlivii na né pusobicich.

Na stoupajici ¢asti mostniho télesa je pfi vzniku mimofadné udalosti realné predpokladat vice
negativnich vliva - rizik. Stav je takovy, Ze vozidla za mistem mimoradné udalosti mohou odjet smérem
vzharu. Vozidla pfed mistem mimoradné udélosti musi zastavit, osoby z téchto vozidel mohou odejit
smérem dold, Hrozi jim vSak nésledujici rizika:

=z mista nehody mudZze gravitaci sjizdét nezajisténé vozidlo a to jak ihned v disledku nehody, tak
pozdéji, napfiklad po vystoupeni osob, pfi nepouZiti ruéni brzdy fidi¢em a podobné,

=z havarovanych vozidel se mdze uvolnit naklad, ktery se v zavislosti na Uhlu stoupani mostniho
télesa mlzZe gravitaci kutélet smérem dold, na vozidla pfed nehodou (tlakové ldhve, pneumatiky,
sudy, zdsobniky a podobné). Nékteré tyto ndklady mohou jiz po nékolika metrech vytvaret
smrtelné nebezpedi pfi stfetu s ¢lovékem nebo pfi ndrazu do stojiciho vozidla. V bezprostfednim
nebezpedi se tedy mohou ocitnout i osoby a vozidla ve zna¢né vzdalenosti, osoby preventivné
odchazejici od mista nehody,

=z cisteren prepravuijicich tekutiny pfi poskozeni celistvosti nadrZze - zdsobniku mize dochéazet k
vyronu plynud, zkapalnénych plynd nebo kapalin. Pokud se jedn& ,pouze” o vyron s naslednym
odparem v misté Uniku nebo vytok kapaliny, kterd neni nebezpecnou latkou, bezprostfedni
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nebezpedi pro osoby pod mistem mimoradné udalosti nehrozi. Pokud se ale jedn4 o masivni
vyron plynu téZsiho nez vzduch nebo kapaliny, kterd je nebezpecnou latkou, miZe realné nastat
pro osoby pod mistem nehody bezprostfedni nebezpeci ohroZeni jejich zdravi nebo Zivota.

bude stékat jako hofici kaluz a rychlost stékajici kaluze pfesahne uvazovanou rychlost pohybu
osob, tj. 0,5 m za sekundu.

Pro tyto pfipady se doporucuje vytvofit mezi mostnimi ¢dstmi moZnost pfechodu osob na nezasazenou
¢ast mostniho télesa. Vzdéalenosti, na kterych by bylo mozné prejit z ohrozené ¢asti mostniho télesa,
by mély odpovidat vzdalenostem stanovenym pro tunelové propojky.

Vzhledem k délce mostu doporu€ujeme provéfit moznost bezpe€ného premisténi osob z jedné
mostni konstrukce na konstrukci sousedni, nezasazenou mimofadnou udalosti, bud’ v celé
délce, nebo v pravidelnych vyznaé€enych intervalech.

Tyto vytvorené prechody by také slouzily pro nasledny zésah slozek 1ZS pfi rizikovych stavech
uvedenych vyse.

16.9 DQPORUéENi PRO DO, STAVBA 510 ZHLEDISKA ELIMINACE
NARAZU DO PEVNE PREKAZKY

Na kaZzdou dalnici, zejména v siti TEN-T a s takovym objemem dopravy, jsou samoziejmé kladeny
vysoké néroky z hlediska bezpec€nosti. Jedna se o navrhové parametry v3ech prvkd komunikace, které
komunikacich zvysit dale aroven bezpec€nosti, a to nejen vhodnym névrhem trasy a kfizovatek, ale také
dopravné technickymi a zadrznymi systémy. V nékterych pfipadech je vhodné zvolit nadstandardni
provedeni téchto systémit, aby se omezilo zejména riziko smrtelnych zranéni pfi dopravnich
nehodéch.

Ochrana pred Celni sraZkou vozidel je obvykle na téchto komunikacich zajisténa smérovym rozdélenim
a svodidly instalovanymi do stfedniho déliciho pésu, coz znacné sniZuje rizika. Podle vysledku
provedené analyzy nehodovosti je na provozovanych Usecich pomérné vysoka Cetnost naraz(i do
pevnych prekazek, pficemz tyto narazy nemaji obvykle fatalni nasledky, nebot se jedna o narazy do
svodidel pod ostrym thlem, pfipadné nérazy do instalovanych tlumic narazu.

V realiza¢ni dokumentaci doporu€ujeme vénovat vybaveni vySe uvedenych prvka této dopravni stavby
zvySenou pozornost z hlediska ochrany pred narazem vozidla do pevné prekazky a pfipadnému vyjeti
vozidla mimo trasu DO nebo kfizovatkovou vétev. Nékteré éasti stavebnich objektl v blizkosti hlavni
trasy nebo ramp MUK doporuéujeme zabezpeéit podle vy3e uvedenych princip i nad ramec
normy.

16.10 DOPORUCENI A ZAVERY BEZPECNOSTNIHO AUDITU

Bezpeé€nostni audit m4 22 stran a je obtizné, vybirat pouze nékteréa zkratkovita doporué€eni nebo
konstatovani. Proto odkazujeme €tenare na piné znéni bezpeénostniho auditu!
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17 STANOVISKO AUDITORA BEZPECNOSTI K BEZPECNOSTNI
UROVNI NAVRZENE STAVBY

snaze identifikovat moZné provozni a bezpecnostni rizika, funkénost dopravniho systému v navrhovém
obdobi, soulad vlastniho dopravniho feSeni s normami a doporu¢enimi sméfujicimi k dosazeni
maximalni bezpecnosti osob a dila.

Zpracovana dokumentace DUR, ktera byla pfedlozena k posouzeni, je z hlediska moznosti zapracovani
pfipominek a doporuceni ze studie bezpecnosti a analyzy rizik v podstaté optimalnim vychozim stavem.
Predpoklddédme tedy, Ze vSechna zjiSténi a doporuéeni budou seri6zné zvazena a Ze bude
ucinéno maximum pro to, aby byla dle mozZnosti vyuZita.

Je tfeba vénovat pozornost nové normé CSN 73 6101 (pfed schvélenim) zejména z hlediska
navrhovych rychlosti a souladu technickych parametra s dovolenou rychlosti.

PrestoZze nelze zcela vylou€it vznik nehod a mimofadnych udélosti, povaZujeme sniZzeni jejich
pravdépodobnosti a nasledkd za prioritni. Proto jsou upozornéni na mozna rizika a navrhy na dalSi
vylepSeni navrhu stavby 510 zcela legitimni a v souladu s cilem studie.

S ohledem na zasadni nedodrZzeni vzdalenosti kfizovatek, vysoké intenzity provozu a vysoky podil
vozidel, kter4 se budou obménovat na trase okruhu z titulu okruzni, a nikoliv dalkové trasy je tfeba jako
kompenzacni opatfeni trvat na kvalitnim informaénim systému, liniovém Fizeni dopravy, kamerovém
dohledu, vefejném osvétleni a na osvétleném informacénim systému portalud!

Podle zdsad pro provadeni bezpecnostnich audittd byl proveden prvni krok bezpe€nostniho auditu,
odpovidajici stupni DUR. Sledovani bezpe&nosti je v3ak vicestupfiovy proces, za¢inajici u koncepce,
pfes dokumentaci k Uzemnimu Fizeni, stavebnimu povoleni, realizaéni dokumentaci, povoleni
k pfed€asnému uzivani a nasledné se zahrnutim zjisténi ze zkuSebniho provozu ke kolaudaci. V dalSim
stupni dokumentace — ke stavebnimu povoleni, je velmi dtlezité cilené provéfit v detailu vedeni
jizdnich pruha, svislé a vodorovné znaéeni, rozmisténi portald dopravniho znaéeni, schopnost
snadné orientace zejména u sloZitych kfiZzovatek s vétvenymi vétvemi, ochranu €i eliminaci
vSech pevnych prekazek.

Navic to, co je na volné komunikaci béZnou, nebo i vdZnou havérii, avSak s moznosti volného Uniku, je
na mostech, nebo Usecich s protihlukovou zdi umocnéno omezenym prostorem a limitovanymi
Unikovymi moznostmi.

PFi intenzitich provozu a skladbé dopravniho proudu je statisticky nevyhnutelné, Ze na posuzovaném
Useku bude dochézet k dopravnim nehodédm, poZarim vozidel a technickym zavadam. Je v3ak
potésitelné, Ze od dob zpracovani pfedchozi rizikové analyzy pied vice nez 10 léty doslo v CR i na
délnicich k vyraznému sniZzeni poctu a zavaznych néasledkd dopravnich nehod, pfi sou€asné
probihajicim nardstu dopravnich vykonu, takze veSkeré vypocty relativni nehodovosti dosahuji vyrazné
nasledkd, opfena o statisticka data z obdobnych staveb, je podstatné nizsi. To vS8ak neméni nic na
skute¢nosti, Ze velké havérie, pozary a vybuchy jsou udalosti nahodné, kterym je tfeba Celit zejména
v oblasti poZarni bezpecnosti, identifikace, varovani a Uniku osob ze zasaZzeného a ohroZeného
prostoru.
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PFitom je smutnou skute¢nosti, Ze vedle technickych havérii existuji i technické havarie umysiné, tedy
teroristické utoky, schopné ohrozit stovky lidskych Zivotd. Proto je tfeba vdzné pocitat i s témito riziky a
ovéfit odolnost a bezpecnost dila proti rizikim spojenym s vybuchem vozidel se zvlast nebezpecnym
nakladem.

Zdirazfiujeme, Ze rizika dopravni nehody, kter4 podstoupi G€astnici silnicniho provozu pfi prdjezdu
stavbou DO 510, jsou vyznamné nizSi neZ pfi prdjezdu kteroukoliv existujici alternativni trasou.

Samozfejmé neplanované provozni vypadky provoznich Usek stavby 510 vyvolaji kratkodobé pretizeni
objizdnych tras. S ohledem na stav silni¢ni sité vné hl. m. Prahy jsme pfesvédceni, Ze je nejvyssi Cas
se zabyvat zasadni modernizaci a ndvrhem nové stopy aglomeraéniho okruhu.

Jsme presvédceni, Ze provérenim a zapracovanim vSech pfipominek, doporuéeni a upozornéni, ktera
jsme vznesli a duslednou realizaci dila bez nebezpecnych pevnych piekdzek a s doladénym systémem
vedeni jizdnich pruhd, znaceni a informaci pro fidi¢e bude ve findle dosaZeno takového bezpec€nostniho
standardu dila, kde je snizeno na rozumné dosaZitelnou Uroven.

Proces bezpecnostni kontroly dila nesmi byt chapéan jako ukonceny, ale naopak dobfe nastartovany s
tim, Ze vSichni partnefi pfi projektovani a nasledné vystavbé pfispéji k dotaZzeni srozumitelnosti a

bezpecénosti prdjezdu do co nejvysSiho standardu pfi uvedeni dila do provozu a dosazené vysledky
budou alespon dalsi 3 roky systematicky sledovany.

Spole€nym pranim a cilem ke kterému ma tato analyza prispét je to, aby v budoucim hodnoceni
bezpecénosti mezinarodnich tras docilil DO stavby 510 realné a zaslouzené vysoké ocenéni. A proto je
tfeba dislednosti.

Véfime, Ze jsme touto praci pfispéli k minimalizaci vSech identifikovanych rizik hrozicich v prabé&hu
realizace a zprovozneéni dila, a Ze jsme nékteré riziko nepodcenili a neprehlédli.

Celkovy zavér —navrzené reSeni zkapacitnéni je nezbytny krok spravnym smérem, ale nesplfuje
poZadavky platnych norem 73 6101 a 73 6102 z hlediska dosaZeni urovné kvality dopravy
v pozadovaném navrhovém obdobi. Je to dano parametry a omezenimi, které byly dany do vinku
projektu, ktery m4 za cil odstranit nejvaznéjsi kapacitni zavady stavby, ktera je jiz pfes 25 let
v provozu a na kterou dopravni naroky dramaticky stoupaji!!

Vjinych ohledech nem& vystavba zésadni bezpeénostni nedostatky, které by bréanily
v pokra€ovéni projektové ainvestorské pripravy arealizaci dila. Ostatni doporuéena opatienilze
zapracovat do dalSich stupind projektové dokumentace!

Praha, kvéten 2018 Za kolektiv zpracovatel(

Ing. Jifi Landa, Ing. Zuzana Vildova
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18 POVOLENI K VYKONU CINNOSTI AUDITORA

R

Ceské vysoké uleni technické v Praze
Fakulta dopravni
Konviktské 292/20, Praha, 110 00

AKREDITOVANE SKOLICI STREDISKO PRO SKOLENI AUDITORU BEZPECNOSTI POZEMNICH KOMUNIKACH

OSVEDCENI O ABSOLVOVANI

PRAVIDELNEHO SKOLENI AUDITORU
BEZPECNOSTI POZEMNICH KOMUNIKACIH

Ing. Ji¥i LANDA

narozen 14.12.1943
Cislo povoleni k vykonu €innosti auditora: 0007

Potvrzujeme, Ze vySe jmenovany fadné absolvoval Skoleni v pfedepsaném rozsahu podle § 38a vyhladky
€. 317/2011 Sb., kterou se méni vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provddi zdkon o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjich pfedpish.

Cislo osvédéeni: ABPK/2017-08
Datum vydani: 02.06.2017

Lt e —Fef

doc. Ing. Josef Kocourek, Ph.D. prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek, dr. h. c.
garant $koleni dékan CVUTFD

Ceské vysoké ueni technické v Praze, Fakulta dopravni je dritelem akreditace k poskytovani 3koleni auditord
bezpecnosti pozemnich komunikaci podle § 18I, odst. 1 zakona &. 13/1997 Sb. ve znéni pozdéjsich pfedpisd.
(Cislo akreditace: 003)
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Ministerstvo dopravy Cislo povoleni: 007
ndbfezi Ludvika Svobody 1 C.j.: 21/2012-120-ORG2/7
110 15 Praha

Povoleni k vykonu &innosti

AUDITOR BEZPECNOSTI
POZEMNICH KOMUNIKACI

podle § 18h zékona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisl, se vydava na zakladé prokazani beziihonnosti a odborné
zpusobilosti podle § 18i uvedeného zakona.

Jméno a pfijmeni: Ing. Jifi Landa
Datum narozeni: 14.12.1943
Datum vydéni povoleni: 10.2.2012

Uspésné slozeni zkousky dle § 18i, odst. 1, pism. c) vyse uvedeného zékona je doloZeno
protokolem o vysledku zkousky k prokdzéni odbormné zpisobilosti auditora bezpeénosti
pozemnich komunikaci ¢.j. 443/2011-120-ORG2/7 konané dne 1.12.2011.

Auditor bezpecnosti pozemnich komunikac/ je povinen Uéastnit se pravidleného skoleni do
konce tfetiho roku ode dne vydani povoleni nebo konéni predchoziho pravidelného
Skolen.

e

Ing. Milan Dont, Ph.D.
feditel Odboru pozemnich komunikaci
predseda zkusebni komise

&
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19 FOTODOKUMENTACE OBJIZDNYCH TRAS

1. JiZni spojka — provoz

2. JiZni spojka — odboceni na silnici 11/333,
MUK Stérboholy

3. Jizni spojka — napojeni vétve z MUK
Stérboholy

4. Stérboholska radiala
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5. Stérboholska radiala — odbodovaci vétev

6. St&rboholska radiala — odboéeni na
Cerpaci stanici

7. Stérboholské radiala — provoz

8.  Stérboholska spojka — odbogeni na Horni

Pocernice
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9.  PFimarampa ze Stérboholské radialy — ve
sméru jizdy

10. 1/12 — svételna kfizovatka

11. 1/12 — autobusova zastavka s pfechodem
pro chodce

12.  1/12 —lokalni oprava mostu pres Riéansky
potom, doprava fizena svételnou
signalizaci s jednosmérnym stfidavym
provozem

Sweco Hydroprojekt a.s. 274 (326)
| CISLO ZAKAZKY: 11 8102 0100 VERZE: ai
ARCHIVNI CISLO: : 008646/18/1 REVIZE: 0



Making Future.

SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace

Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

13. /12 —vjezd do obce Béchovice

14. 1/12 — prechod pro chodce opatfen
svételnou signalizaci

15. 1/12 — svételnd kfizovatka pro prechod
z obytné z6ny smérem do parku a na
autobusovou zastavku

16. 1/12 — Uprava autobusového néstupisté
v blizkosti hlavni komunikace
s pfechodem pro chodce fizenym
svételnou signalizaci
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17. /12 — mezi obcemi B&chovice a Ujezdem
nad Lesy — silnice s nezpevnénou krajnici

18. 1/12 — pred vjezdem do obce Ujezd n/Lesy —
omezeni dopravni rychlosti

19. 1/12 - obec Ujezd ni/Lesy - zabezpedeni
propustku, vyjezd vozidel zvedlejSi
komunikace opatfen zrcadlem

20. 1/12 — obec Ujezd n/Lesy — v dusledku
umisténi autobusové zastavky na obou
stranach komunikace, je zde pfechod pro
chodce se svételnou signalizaci
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21. /12 — obec Ujezd n/Lesy — v misté vjezdu
na Cerpaci stanici a obchodniho domu,
jsou zfizeny odbocCovaci a zafazovaci

pruhy

22. /12 — obec Ujezd n/lesy — vodorovné
znadeni ,POZOR DETI, ,SKOLA*

23. /12 — obec Ujezd n/Lesy — odbodeni na
obec Sestajovice - svételna kfizovatka;
krajnice v nevyhovujicim stavu

24. 1/12 - obec Ujezd n/Lesy — odbo&eni na
obec Rigany, Sibfina - svételna
kfizovatka; nezpevnéna krajnice, omezeni
nakladné dopravy
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Making Future. swEco 2%

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

25.  1/12 - obec Ujezd n/Lesy — omezeni jizdni
rychlosti a nakladni dopravy

26. 1/12 — obec Ujezd n/Lesy — svételné
nefizena kfizovatka

27. /12 —konec hl. m. Prahy — upozornéni na
ostry smérovy oblouk — mélo prehledny

Zvr

Usek dotvari jesté okolita zelen

28.  1/12 — neprehledné vedeni komunikace za

horizontem
Sweco Hydroprojekt a.s. 278 (326)
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Making Future. swEco 2%

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

29. /12 — pfidany odbocovaci pruh na smeér
Uvaly, Jirny, Brandys n/Labem

30. 11/101 — obec Uvaly — nova silnice, bez
znaénych poskozeni, nezpevnéna krajnice

31. 11/101 — obec Uvaly — nadjezd nad
Zeleznic¢ni trati; napojeni ulice Klanovicka —
kfizeni opatfeno zrcadlem

32.  11/101 — obec Uvaly — smérovy oblouk
v hustém zeleném porostu

Sweco Hydroprojekt a.s. 279 (326)
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@ Making Future.

SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace

Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

33. 1I/101 - obec Uvaly — autobusové
zastavky s nastupnim ostrivkem na obou
stranach  komunikace, pfechod pro
chodce opatfen fluorescenéni znackou,
bohuzel malo viditelnou v dasledku
prerostlé vegetace

34. 11/101 - obec Uvaly — nepfehledny Usek za
smérovym obloukem v prostoru kfizeni
dvou komunikaci

35. 11/101 — obec HorouSany - neprehledny
smérovy oblouk

36. 11/101 — Nové Jirny — denni provoz na
hlavni komunikaci; parkovani
v bezprostredni blizkosti hlavni
komunikace s nezpevnénou krajnici

Sweco Hydroprojekt a.s. 280 (326)
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SWECO %

Zprava

@ Making Future.

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

37. 11/101 — Nové Jirny — hlavni komunikace
s poCetnymi  vyspravovanymi  vytluky,
trhliny, nezpevnénd krajnice, absentujici
vodorovné dopravni znaceni

38. 1I/101 - obec Jirny — vjezd do obce,
omezujici rychlost dopravy

39. 11/101 - obec Jirny — mustek pres Jirensky
potok — zUZeni komunikace, nezpevnéné

krajnice

40. 11/101 - obec Jirny — malo pfehledné
vedeni hlavni komunikace s ostrym

smérovym obloukem

281 (326)

Sweco Hydroprojekt a.s.
VERZE: ai
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@ Making Future.

SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace

Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

41. /101 - obec Jimmy — stoupajici
komunikace s omezenim rychlosti; na
horizontu umistén pfechod pro chodce
opatfen fluorescencnim znacenim

42. 11/101 - obec Jirny — pfechod pro chodce
umistén na horizontu komunikace a
omezeni jizdni rychlosti

43. 11/101 — obec Jirny — nepfehlednost Useku
v dusledku tésné zastavby

44. 11/101 — obec Jirny — nepfehlednost Useku
v dusledku tésné zastavby

Sweco Hydroprojekt a.s. 282 (326)
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@) Making Future. swEco 2%

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

45.  11/101 — obec Jirny — autobusova zastavka
Vv jizdnim pruhu

46. 1/101 - obec Jirny — nepfehlednost
v dusledku  zastavéného Uzemi a
nedostatecné viditelnosti za smeérovym
obloukem

47. 11/101 — obec Jirny — pfechod pro chodce;
vozovka s trhlinami, misty vyspravovana

48. 11/101 — obec Jirny — nadjezd nad dalnici
D11; komunikace s nezpevnénou krajnici

Sweco Hydroprojekt a.s. 283 (326)
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@ Making Future.

SWECO %

DO 510, studie bezpec¢nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace

Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

49. 11/101 — obec Jirny — dezolatni stav
zébradli nadjezdu

50. II/101 - kfizeni s komunikaci [1/611
opatfeno svételnou signalizaci a znackou
STOP*

51. 11/101 — za obci Jirny — smérové znaceni
komunikace; vozovka v dobrém
technickém stavu; nezpevnéna krajnice

52. 1I/101 — za obci Jirny — i pFes relativné
novou povrchovou vrstvu vozovky jsou na
komunikaci zna¢né vyspravky v disledku
vytluki a to zejména u kraje
s nezpevnénou krajnici

Sweco Hydroprojekt a.s. 284 (326)
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@) Making Future. swEco 2%

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

53.  11/101 — kruhovy objezd — detail kruhového
objezdu

54.  11/101 — kruhovy objezd

55. 11/101 — Mstétice - Zelezniéni prejezd
opatfen svételnou signalizaci a zavorami

56. 11/101 — Mstétice - Zelezni¢ni prejezd
opatfen svételnou signalizaci a zavorami

Sweco Hydroprojekt a.s. 285 (326)
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Making Future. swEco 2%

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

57. 11/101 — Mstétice — omezeni nakladné
dopravy na max. 12t

58. 11/101 — za obci Mstétice — nepfehlednost
Useku v misté smeérového oblouku
v dusledku zeleného porostu,
nezpevnénd krajnice

59. 1I/101 - za obci Mstétice — ochrana
propustku; dobré VDZ, smérové sloupky

60. 11/101 — pfed obci Zapy — malebna silnicka
s nezpevnénou krajnici

Sweco Hydroprojekt a.s. 286 (326)
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@) Making Future. swEco 2%

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

61. 11/101 — pred obci Zapy — omezeni rychlosti

62. 11/101 — obec Zapy — Usek s ostrymi
smérovymi oblouky, omezeni rychlosti
vozidel

63. 1l/101 - obec Zapy - navazujici
komunikace v ostrém smérovém oblouku
v zastavéném Uzemi

64. 11/101 — obec Zapy — prechod pro chodce
za smérovym obloukem

Sweco Hydroprojekt a.s. 287 (326)
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@ Making Future.

SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace

Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

65. 11/101 — obec Zapy — stoupani komunikace
v kombinaci se smérovym obloukem
v zastavéném Uzemi

66. 11/101 — obec Zapy — napojeni vedlejsi
komunikace na horizontu  naskyta
neprehlednost Useku

67. 1/101 — obec Zapy — vedeni hlavni
komunikace témé&rF pravouhlym smérovym
vedenim v zastavéném Uzemi

68. 11/101 — obec Zapy — smérovy oblouk

Sweco Hydroprojekt a.s. 288 (326)
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@) Making Future. swEco 2%

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

69. 11/101 — ndjezd na délnici D10 — renovace
navazujici vétve najezdu na D10

70. 11/101 — ndjezd na délnici D10

71. D10 - vjezd na dalnici v misté dopravniho
omezeni — opatfen znackou ,STOP*; bez
pfipojovaciho pruhu

72. D10 - dopravni omezeni mezi km 14,7 a
10,3 ve sméru Praha, zUZeni vozovky na

dva jizdni pruhy
Sweco Hydroprojekt a.s. 289 (326)
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@) Making Future. swEco 2%

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

73. D10 - smérova tabule

74. D10 —vozovka v dobrém technickém stavu
s odstavnym pruhem

75. D10 - provoz na dalnici smérem do Prahy
(cca 11 hodin dopoledne)

76. D10 - odstavené vozidlo na krajnici

(porucha)
Sweco Hydroprojekt a.s. 290 (326)
| CISLO ZAKAZKY: 11 8102 0100 VERZE: ai

ARCHIVNI CISLO: : 008646/18/1 REVIZE: 0



@) Making Future. swEco 2%

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

77. D10 - hustota provozu smérem do Prahy;
odbocka na H. Pocernice

78. D10 - odboceni zdalnice smér H.
Pocernice po ulici Ve Zlibku

79. D10 - odboceni zdalnice smér H.
Pogernice po ulici Ve Zlibku — detail;
viditeln& pfevazné nakladni doprava

80. ulice Ve Zlibku — pohled z nadjezdu na
délnici smérem do Prahy

Sweco Hydroprojekt a.s. 291 (326)
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Making Future. swEco 2%

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

81. ulice Ve Zlibku — kruhovy objezd u najezdu
na dalnici smér Brandys n/Labem

82. ulice Ve Zlibku — pohled na feSeni prajezdu
v misté rigolu

83. ulice Ve Zlibku — vy3kové omezeni kv(li
Zelezni€¢nimu nadjezdu (3,4 m)

84. ulice Ve Zlibku — vy3kové omezeni kvdli
Zelezni€¢nimu nadjezdu (3,4 m); detailngjsi
zabér na konstrukci mostu, ktery by
zaslouZil opravu

Sweco Hydroprojekt a.s. 292 (326)
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Making Future. swEco 2%

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

85. ulice Ve Zlibku — vyjezd opatfen zrcadlem

86. ulice Ve Zlibku — kfizeni s komunikaci
[1/611 opatfeno svételnou signalizaci

87. ulice Ve Zlibku — pfechod pro chodce
umistén za smérovy oblouk

88. ulice Ve Zlibku — pfechod pro chodce
v blizkosti Cerpaci stanice

Sweco Hydroprojekt a.s. 293 (326)
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Making Future. swEco 2%

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

89. ulice Ve Zlibku — FeSeni pfechodu pro
chodce s ,ostrivkem® na frekventované
komunikaci

90. ulice Ve Zlibku — FeSeni pfechodu pro
chodce s ,ostravkem“ na frekventované
komunikaci v blizkosti obytné zény

91. ulice Ve Zlibku — kfiZeni s ulici BoZanovska

92. ulice Ve Zlibku — detail nepfehledného

Useku  kfizeni sulici BoZanovska
s pfechodem pro chodce

Sweco Hydroprojekt a.s. 294 (326)
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@) Making Future. swEco 2%

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

93. ulice Mladych Béchovic — autobusova
zastavka na obou stranach komunikace a
prechodem pro chodce

94.  ulice Mladych Béchovic — pohled na novou
cyklostezku a odvodnéni obou komunikaci

95. ulice Mladych Béchovic — pohled na
Zelezni¢ni nadjezd

96. ulice Mladych Béchovic — detailngjsi
zabér na mostnou konstrukci
(pravdépodobné korodovani vyztuze)

Sweco Hydroprojekt a.s. 295 (326)
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@) Making Future. swEco 2%

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

97.

98.

99.

100.

ulice Mladych Béchovic — pohled na
svételné Fizenou kfizovatku s komunikaci
1/12

ulice Mladych Béchovic — autobusové
zastavka — zapuSténa, mimo hlavni
komunikaci

ulice Ve Zlibku — vyjezd ze skladové
oblasti Xaverov; hmotnostni omezeni na
max. 6 tun a také omezeni rychlosti

ulice Ve Zlibku — pohled na mostni
konstrukci prevadégjici dalnici D11 nad
komunikaci

Sweco Hydroprojekt a.s. 296 (326)
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Making Future.

SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace

Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

101.

102.

103.

104.

ulice Ve Zlibku — kfizeni s 11/611 Fizené
svételnou signalizaci

[1/611 — Horni Pocernice — prechod pro
chodce na frekventované komunikaci
opatfen ,ostrivkem*

[1/611 — u Cerpaci stanice

[1/611 - kruhovy objezd — vozovka
s trhlinami, nezpevnéna krajnice

Sweco Hydroprojekt a.s. 297 (326)
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@ Making Future.

SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace

Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

105. 11/611 — kruhovy objezd - kfizeni
s komunikaci 11/333 10

106. 11/611 — Jirny — odboc€ovaci pruh z hlavni
komunikace do skladové zény

107. 11/611 — Jirny — kruhovy objezd; omezeni
rychlosti

108. 11/611 — Jirny — vjezd na kruhovy objezd

Sweco Hydroprojekt a.s. 298 (326)
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@ Making Future.

SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace

Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

109. I1I/611 - Jirny —svételn4 kfiZzovatka v misté
kfizeni s ulici Brandyska (11/101)

110. dalni¢ni pfivadéc

111. D11 — za obci Jirny smér Praha — oprava
délnice; zuZeni jizdnich pruhd

112. D11 - za obci Jirny smér Praha — oprava
dalnice; zabér na jizdné pruhy v misté
zuzeni

Sweco Hydroprojekt a.s. 299 (326)
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@) Making Future. swEeco 2§

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

113. D11 - za obci Jirny smér Praha — oprava
dalnice; zabér na jizdné pruhy v misté
zUZeni, omezeni rychlosti

114. D11 - vjezd na Cerpaci stanici

115. D11 - vyjezd na Cerpaci stanici

116. D11 — Praha — oprava déalnice, navéstidla,
znaceni fazeni jizdnich pruhud

Sweco Hydroprojekt a.s. 300 (326)
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@ Making Future.

SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace

Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

117.

118.

119.

120.

D11 — Praha — pfivadé¢ smér nakupni
zéna Cerny Most, v pozadi vyhled na
MUK Horni Pog&ernice (Olomoucka)

ul. Chlumecka — znaceni fazeni jizdnich
pruh smérem OC Cerny Most

ul. Chlumecka - téméf pravouhlé
smérové vedeni komunikace si vyzaduje
snizit rychlost na stanovenych 30 km/h

ul. Chlumeckd — v dusledku umisténi
Cerpaci stanice a zachovani intenzity
vozidel je zde okruzni kfizovatka

Sweco Hydroprojekt a.s. 301 (326)
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@ Making Future.

SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace

Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

121. ul. Chlumecka — kfiZzeni s ulici Hartenberska

fizené svételnou signalizaci

122. ul. Hartenberska — nepfehledny Usek
svozovkou strhlinami a vyspravenymi

vytluky

123. ul. Hartenberskd — zvedajici se niveleta
komunikace v kombinaci s pravouhlym
smérovym vedenim silnice

124. ul. Hartenbersk& — zly technicky stav
vozovky

125. ul. Hartenberska — svételna kfizovatka;
napojeni na 11/611 (ul. Nachodska)

Sweco Hydroprojekt a.s. 302 (326)
| CISLO ZAKAZKY: 11 8102 0100 VERZE: ai
ARCHIVNI CISLO: : 008646/18/1 REVIZE: 0



@) Making Future. swEco 2%

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

126. ul. Nachodské (11/611) — omezeni nakladni
dopravy a rychlosti v obci Chvaly

127. ul. Néachodska (II/611) - nové
zrekonstruovana silnice s pfechodem pro
chodce s ostrivkem v komunikaci

128. ul. Nachodska (11/611) — svételné Fizena
kfizovatka

129. ul. Nachodska (II/611) - vozovka
v dobrém technickém stavu, autobusova
zastdvka opatfend zélivem; parkovani
podél hlavni komunikace

Sweco Hydroprojekt a.s. 303 (326)
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@ Making Future.

SWECO %

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace

Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

130. ul. Néchodska (l1/611) — vozovka
v dobrém technickém stavu; parkovani
podél hlavni komunikace

131. ul. Nachodska (11/611) — svételné Fizena
kfizovatka s pfidanim odbocovacich pruhi

132. ul. Nachodska (11/611) — provoz na
komunikaci

133. D10 — znaceni mimouroviiové kfizovatky

Sweco Hydroprojekt a.s. 304 (326)
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@ Making Future.

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace

SWECO %

Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

134. D10 - Praha - smérové vedeni
komunikace tfemi jizdnimi pruhy, provoz
nakladni dopravy

135. ul. Novopackd — smérové ukazatele;
omezeni ndkladni dopravy smér Satalice
na 6 tun, smér Kyje do 3,5 tun a zékaz
vjezdu autobust mimo MHD

136. ul. Novopackd — odbocovaci pruh:
smérové ukazatele; omezeni nakladni
dopravy smér Satalice na 6 tun, smér Kyje
do 3,5 tun a zakaz vjezdu autobust mimo
MHD

137. ul. Novopacké — smérové ukazatele, dva

jizdni pruhy
Sweco Hydroprojekt a.s. 305 (326)
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138. ul. Novopacka — odbocovaci pruh smér
Letrany, Prosek

139. ul. Novopackd — vratnd rampa smér
centrum — vystrazné znameni ostrého i
smérového oblouku a omezeni jizdni "
rychlosti

140. ul. Novopackd — vratnd rampa smér
centrum — doporuceni vysky jizdni
rychlosti na 20 km/h

BSTUA T i 1 1 01 S0 A R A

141. ul. Kbelska — pohled na pfemosténi T " "N TG

rne—
! —=

-
-
y

a
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142. ul. Kbelska — hmotnostni omezeni
nakladni dopravy do 12 tun; v popfedi

svételna  kfizovatka s kfizenim  ul.
Kolbenovou

143. ul. Kbelskd — smérové tabule pfed
svételnou kfizovatkou s kfizenim s ulici
Podébradska

144. ul. Primyslova — omezeni jizdni rychlosti;
odbocovaci pruh smér centrum, D.
Pocernice

145. ul. Prdmyslova - znaceni hlavni
komunikace s bezprostfednim napojenim
komunikace vedlejsi
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146.

147.

148.

149.

ul. Prdmyslovd — svételnd kfizovatka
v primyslové z6né s kfizenim
s Teplarenskou ulici, v pozadi tabule
s informacénim systémem

ul. Primyslovéa — svételné fizené kfizeni
v pramyslové zéné

ul. Primyslovda -  pfijezd na
mimourovnovou  kfizovatku s pfimim
smérem do centra; odbocCovaci pruh na
Jizni spojku (pfimé vétev)

ul. Primyslovd — rozvétveni jizdnich
pruni do pfimych a odbocovacich;
doprava smér Jizni spojka, doleva smér
D. Mé&cholupy, Stérboholy
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150.

151.

152.

153.

v

ul. Priimyslova — aroviiové kfizeni fizené
svételnou signalizaci; kfizeni s ulici
Cernokostelecka

11/333 - ul. Cernokosteleck& — komunikace
rozdélena do Ctyf pruhl, ztoho dva
odbogovaci na Stérboholskou spojku

11/333 - ul. Cernokostelecka — omezeni
nakladni dopravy mimo dopravni obsluhy

/333 - ul. Cernokosteleckad — pridani
odbocovaciho pruhu pro pfijezd na
Cerpaci stanici
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154. 11/333 - ul. Kutnohorska - zaliv pro
autobusovou zastavku
155. 11/333 — D. Mécholupy — omezeni jizdni
rychlosti a Casové omezeni prejezdu
nakladni dopravy
156. 11/333 — D. Mécholupy - svételna
kfizovatka s odbocovacimi pruhy na ulici
Dolnomécholupskou
157. 11/333 — D. Mécholupy — provoz pfevazné
lehké nékladni dopravy
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158. 11/333 — kfizeni sulici K Mécholuplm;
svételnd kfizovatka s pfechodem pro
chodce s ostrlvkem

159. 1I/333 — cCetné vyjezdy ze skladovych
prostor a rdznych prodejen u hlavni
komunikace

160. 11/333 — cCetné vyjezdy ze skladovych
prostor a rdznych prodejen u hlavni
komunikace

161. 11/333 — Uhfinéves - kruhovy objezd
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162. 11/333 — Uhfinéves — vozovka ve zlém
technickém stavu s ¢etnymi trhlinami,
vyspravovana

163. 11/333 — Uhfinéves — Cetné prechody pro
chodce

164. 11/333 — Uhfinéves — Cetné prechody pro
chodce

165. 1/12 — Ceskobrodska — provoz ,z* a ,do*
Prahy
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166. 1/12 — Ceskobrodska — najezd na DO

167. Rampa DO - pfipojovaci pruh na DO
vmist¢ MUK Béchovice, rychlost
100km/h

168. DO 510 — za MUK Bé&chovice — provoz cca
14:00

169. DO 510 — za MUK Béchovice — provoz cca

14:00
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170. DO 510 — smérové tabule

171. DO 510 — nechybéjici ndkladni doprava

172. DO 510 — naznaceni odboc¢ovaciho pruhu
na Hradec Kralové

173. DO0510-naD 11

USTI . L -
ML. BOLESLAV 200 m
] HR. KRALOVE
I CTESD so0m
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174. DO 510 — sjezd smér OC Cerny Most

175. DO 510 — pfijezdovy pruh z dalnice D11

176. DO 510 - ztGzeni komunikace na dvoupruh

177. DO 510 - konec zUzeni na dvoupruh
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178. DO 510

N. L PRAHA-

179. DO 510 — smérové navéstidla = ML BOLESLAv  [RARGENSEN
= [ -CERNY MOST

500 m

180. DO 510 - pfipojeni vratné rampy od ulice
Chlumecka

181. DO 510 — pruletovy Usek mezi pfipojenim
vratné rampy od ul. Chlumecka
s odbo¢ovacim pruhem na vrathou rampu
smér Chlumecka
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182. D0 510 - odboceni na vratnou rampu
smér ul. Chlumecka

183. ul. Chlumecka — dvouproudova silnice se
zafazovacim pruhem; malo viditelné
dopravni znac¢eni, komunikace v dobrém
technickém stavu

184. ul. Chlumeckd - konec zarazovaciho
pruhu, omezeni jizdni rychlosti

185. ul. Chlumecka - omezeni nakladni
dopravy v levém jizdnim pruhu
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186. ul. Chlumecka -  dvouproudova
komunikace v technicky nevyhovujicim
stavu: vyspravované trhliny; parkovani
vozidel podél komunikace

187. ul. Chlumecka - integrovany informacni
systém; omezeni nakladni dopravy
v levém jizdnim pruhu

188. ul. Chlumeckd — smérové navestidla;
omezeni nakladni dopravy do jednotlivych
meéstskych ¢asti, sled pevnych prekazek
podél vozovky

189. ul. Podébradskd - smérovy oblouk
s naslednym odboc€ovacim pruhem

Sweco Hydroprojekt a.s. 318 (326)

| CISLO ZAKAZKY: 11 8102 0100 VERZE: ai
ARCHIVNI CISLO: : 008646/18/1 REVIZE: 0




Making Future. swEco 2%

DO 510, studie bezpe&nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace Zprava

DO 510 ,Satalice — Béchovice, zkapacitnéni“

190. ul. Podébradskd — svételna kfizovatka;
komunikace vedena podél tramvajové
traté v zastavéném Gzemi

191. ul. Podébradska

192. ul. Podébradska — prechod pro chodce
oznacen fluorescenénim znacenim

193. ul. Podébradska
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194. ul. Podébradsk4 — zGzeni komunikace na
jeden jizdni pruh z diivodu autobusové a
tramvajové zastavky — velkd fluktuace
pésich

195. ul. Podébradska - svételné Fizena
kfizovatka s ulici Primyslova

196. ul. Podébradska - svételné Fizena
kfizovatka s ulici Primyslova
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